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A GOBE R-26S TiPUSU VITORLAZO REPULOGEP

A VITORLAZO REPULOGEP ALTALANOS ISMERTETOJE,
TORTENELMENEK ATTEKINTESE

A motor nélkiili repiilégép a levegénél nehezebb, sajat eréforras nélkiili repiilé, amely a
repiiléshez sziikséges sebességet a Fold felé hajlo ferde palyan mozogva, helyzeti energiajanak
folyamatos csokkenése révén éri el. A vonderd ekkor sulyanak palya iranyl Osszetevdje, amely
légellenallas visszatartd hatasat gyoézi le. A siklasi palya meredekségét a szarnyon ¢bredd
felhajtoerd és a légellenallds nagysaga hatarozza meg. A motor nélkiili repiilégépek kozott siklo
repiillégépeket és vitorlazé repiilégépeket kiilonboztetiink meg.

Els6ként Otto Lilienthal foglalkozott a vitorlazd repiilogép megalkotasaval. A lakohelye
kozelében épitett domb szolgalt a gép tarolasara és tetejérél barmilyen szélirany mellett pontosan a
sz¢éllel szemben lehetett elstartolni. Sokaig hitt a madarakat utanzé csapkodd szarnyu
repiillégépben, de végiil merevszarnyu siklogépet épitett, amelyekkel tobb ezer kisérletet végzett.
Ezeket a terveket éveken keresztiil tokéletesitették, mig végiil megsziiletett a mai értelemben vett
vitorlazo repiilégép. Ezek a repiil6gépek kedvezd aerodinamikai kialakitasuk révén alkalmasak a
1égkori energiak magassagnyerés céljabol vald kihasznalasara.

A vitorlazd repiilégépeket szinte kizarolag sportcélokra alkalmazzak. Koziilik is
megkiilonboztetiink iskola-, gyakorlo- és teljesitmény vitorlazd gépeket. Egyes vitorlazogépeket
kiilonosen szilardra, mirepiilésre terveztek, ezeket vitorlazd6 mirepiildgépeknek nevezziik. Ezen
kiviil kisérleti célokra vizi vitorlazogépeket is épitettek.

Az 1950-es évekig egyiiléses iskola-vitolazogépeket hasznaltak, napjainkban a kétkormanyos
kiképzéshez kétiiléses gépet alkalmaznak. A kiképzd gépek liléselrendezése lehet egymas melletti
(Koma), vagy egymas mogotti (Gobé).

A Gobé R-26S kétkormanyos kiképzo vitorlazogépet Rubik Ernd a fémgépcsalad harmadik
tagjaként tervezte. A fémgépcsalad nem mas, mint Rubik Erné harom vitorldzé repiilégéptipusa,
melyeket az 1960-as évek elején, a korabeli kiképzési kovetelmények teljesitésére, egymashoz
hasonld aerodinamikai és szerkezeti kialakitassal, részben azonos alkatrészekkel és hasonlo
repiilési tulajdonsagokkal ,.tipuscsaladként” tervezett (Mokany R-25, Gobé R-26S, Kopé R-27)
Mintegy 130 Gobé épiilt.

Els6sorban csorldvel vald inditasra késziilt, de repiilégéppel vald vontatassal is alkalmazzak.
Kedvezd repiilési tulajdonsagai egyarant alkalmassa teszik az oktatoval végzett kétkormanyos,

crer

termikrepiilésre is.

A GOBE R-26S SZERKEZETI KIALAKITASA

A Gobé kisse elérenyilazott
fels0szarnyas elrendezésti repiilogép. Az
egymas mogott elhelyezkedo két iilés
koziil a hatso az elsénél mintegy 20 cm-
rel magasabban van, igy a kilatas elére




innen is jo. Csak az els6 iilés elott vannak miiszerek, mert a magasabban 1év6 hatso 1ilésbol az
oktato ezeket is figyelemmel kisérheti.

A Gobé¢ konnytfém épitésiti, Rubik-féle hulldmositott szarnyboritassal késziilt. A torzs €s a
szarny egy része, valamint a kormanyfeliiletek vaszonboritasuak.

A torzsorr aljat a talajtol atadodo, feliitddésbdl szarmazo igénybevételek elviselésére
megerdsitették.

A Gobét zuhano féklappal szereltek fel, a cstirdt a jo dugohuzo tulajdonsagok végett réselték.

A vezetofiilke atlatszo boritasu teteje jobbra nyilik.

A VITORLAZO REPULOGEP ALTALANOS FELEPITESE, FO RESZEI

1. dbra
A vitorlazo repiilogép f6 részei

Ha tavolrdl nézziik a vitorlazod repiilogépeket, tigy tlinik, teljesen egyformak, azonban koézelrdl
megtekintve lathatjuk, hogy formailag van kiilonbség koztik. Lényegileg a vitorlazogépeken
ugyanazokat a o szerkezeti részeket talaljuk, legyen az kezdo kiképzésre szant iskolagép, vagy nagy
teljesitményti versenygép. A vitorlazo repiil6gép fo szerkezeti részeit az 1. abra mutatja.

Szarny: a jobb (1) és bal (2) szarny szerelhet6en kapcsolodik a térzshdz. A szarnyvégeken talaljuk
a cstir6ket (3). A szarny kdzéprészén helyezkedik el a zuhanoféklap (4).

Torzs: (5) elején van az tiléstér (6) a plexi kabintetovel (7). Az alsé részén a mellsé csuszo (8),
futokerék (9), hatul a farokrész alatt a farokcstiszo (10) van beépitve.

Farokfeliiletek koziil a fliggdleges vezérsik (11) egybe van épitve a torzzsel, hozza kapcsolodik a
mozgathat6 oldalkormany (12). A vizszintes vezérsikhoz (13) a magassagi kormanylap (14) csukldsan



van hozzaerdsitve. A magassagi kormanylapon talaljuk a kiegyenlitd (trimm) lapot (15). Szallitasnal a
szarnyak €s a vizszintes vezérsik a magassagi kormannyal leszerelhetd.

A GOBE RESZLETES MUSZAKI LEIRASA

A szarny

A szarny teljesen fémfelépitési, egy fotartos. A fotarté dvek keményre huzott kettés T alaku dural
profilbol vannak kialakitva. Az ovek kozotti gerinclemezek dural lemezbdl vannak. A torzids
orrboritas nytjtohuzassal készitett, szférikusan huzott durallemez. A lemezbe nyomott kiemelkedések
olyan merevséget biztositanak, hogy az orr-részben az 1,2 m tavolsagra vannak merevit fobordak. A
torzids orrboritds vastagsaga a toben 1-2 mm, majd a szarnyvég felé fokozatosan csokkenve, a
szarnyvégeken 1évo orrboritas vastagsaga 1,6 mm.

A bordak szdmozasa a szarnyvégen kezdodik. Az 1,3,6,12,15, bordak fébordak, a 17-es toborda. A
fobordak kozott vaszontartd fémbordakat talalunk, melyek a fotartégerinchez €s a torzids orrlemezhez
vannak szegecselve. A kilépdél 0,8 mm vastagsagu, ,,V” alakban hajlitott lemezcsik. Az orrboritas
kivételével az egész szarny alul-feliil vaszonboritasu.

A csur0 réselt kialakitasa, Frise-rendszeri. A cstr6bordak 0,6 mm-es dural lemezbdl késziiltek és
egy 35x1 mm-es atmérdjli dural cs6 fotartohoz vannak szegecselve. A csiird orr-rész 0,4 mm-es dural
lemezzel van boritva, a cslir@ vaszonboritasi. A cslir6lap hdrom ponton van felerdsitve és csapagyazva
a szarnyhoz.

A zuhanoéféklap DFS rendszerii. A 9 és 12 szarnybordak kozotti rész a fotartd mogott egy dobozos
szerkezettel van megerdsitve és ide beszerelték a féklapot.

A szarmnytSben a fotartd Svek végére 1,1x10° Pa szilardsagira nemesitett 30 HGSZA acélbol
késziilt vasalds van nagyszilardsagl acélcsavarokkal felerdsitve. A vasalds a jobbszarnyon villas. A
villak kozé illeszkedik a balszarny vasalasa. A felsd furatok a vasalasokban 22, az alséon 20 mm-es
atméréjiek. A két vasalast egy hengeres acélrad, a fotartd csap, a furatokon atvezetve koti Ossze.
Anyaga szintén nagyszilardsagu, nemesitett 6tvozott acél. A kotyogas elkertilésére a csap és furat
kozott a megengedett tirés 0,02 mm (20 mikron). A fotartd-csap bevezetés és kihuzas konnyitésére a
jobbszarny felsé vasaldsara egy lapos menettel ellatott hiively van felszerelve. A fétarto-csap felso
részén atmeno csapszeg a felhasitott hiivelyben mozogva egy kiillsomenetes gyuriivel all kapcsolatban.
Ehhez erositett két kart, melyet kdrbe mozgatva a csap ki- és beszerelését el lehet végezni. A szarnyak
torzshoz erdsitése két vizszintes csappal van megoldva, melyek a fotartd alsé vasalasokhoz erdsitett
gombcsapagyhoz (GL. csukld) kapcsolodnak. A két szarny segédtartd hatso bekdtocsap a torzson levo
,,GL” csukloba illeszkedik.

A szarnyvégekre acélcs6bol késziilt szarnyvégcestszot szereltek.

A vaszonboritds a fétartd mentén a bordakhoz varrassal és ragasztassal, a kilépo élekhez csak
ragasztassal van hozzaerdsitve.

A torzs és farokfeliiletek

A torzs teljesen fémépitésii, két oldala vaszonboritasi. Az els6 rész also és a hatsorész felso fele
durallemez héjszerkezetli, ezeket 6sszekoto torzsrész durallemez racsszerkezeti.

A torzs elsé része az iilések alatt, az igynevezett torzscsonak, durallemez boritasti. Merevitését két
hosszanti gerinclemez és ezeket keresztez6 torzskeretek biztositjak. A csonakrészt feliil a padlolemez
zéarja le. A csonakrészt a fokerethez az iiléskerettel tdmasztottak ki. A fOkeret a hatso iilés mogott
lemezbordakbol és lemez-racsszerkezeti elemekbdl nyert kialakitast. A fokeret felsé részén épitették
be a 2 db 16 mm-es atmérdjii csapszeget és a mellsd segédtartd csapokat. Anyaguk CrMo 140
nemesitett acél. Ehhez csatlakoznak a szarnyak elsé vasalasdhoz erdsitett ,L”csuklok. A fokeret



mogott a torzs felsé részén van a héjszerkezetli faroktartd. Ennek els6 keretéhez csatlakozik a szarny
hats6 segédtartod bekoto-fiil, a 16 ,,GL” csukloval. A fiil 8 db M5 acélcsavarral van a térzshoz erdsitve.
A faroktart6d héjszerkezetét alulrol lemez-profil sikracs mereviti. A torzs mells6rész csonakszerkezetét
a farokrészhez egy 35x1 mme-es dural cs6 tamasztja ki. A faroktartot és a kitamasztd csovet lemezbol
készitett racsrudak kotik ossze.

A tOrzs hatso részén a faroktartonak és az also kitdmaszto csonek a megfeleld alaku vonalvezetését,
az elso tléstol kezdve, lemezbdl készitett, profilrudakkal kitdmasztott vaszonboritds adja meg. A
vaszonboritas a tdrzsre varrassal és ragasztassal van felerdsitve.

A faroktarto a fliggdleges vezérsikkal egybeépiilt. A fiiggbleges vezérsik elotti kiemelkedd részt a
vizszintes vezérsik felerositésére képezték ki. A torzs héjszerkezet és lemezszerkezet 0,6-0,8 mm-es
vastagsagu dural lemezekbdl van felépitve.

A gép orr-részén 1évo lemez konnyen levehet6 és igy a kioldd, a labpedal és a miiszerek konnyen
hozzaférhetoek.

Az orr részben és a kerék eldtt beépitett kioldokésziilék mindkét {ilésbol egyszerre miikodtethetd. A
kioldok 6nkioldds rendszertiek.

A filiggdleges és vizszintes vezérsik szintén teljesen fémépitésii. A torzios orrboritasuk, hasonldéan a
szarnyhoz, szférikusan huzott, hullimos dural lemezbdl késziilt. A vezérsikba emiatt csak kdzépen és
két végén épitettek be bordat. A vizszintes vezérsik felerésitése két ponton keresztiil torténik. Az orr
részében van beépitve egy C 45 acélanyagbol készitett vasalas, amelynek 10 mm-es csap részét a
torzsbe beépitett ,,GL” csukloba kell becsusztatni. A vizszintes vezérsik kozépso részébe egy 14x1
mm-es csOszegecset épitettek be. Az ezen keresztiil becsavart M12 menetii acél rogzité csavar
meghuzasa és lagyacél-huzallal torténd biztositasa utan van felszerelve a vizszintes vezérsik.

A magassagi és oldalkormanylapok szerkezetileg azonos felépitésiick. A fotartdojuk 35x1 mm-es
atmér6ji dural csO. Az erre rahuzott és hozzaszegecselt bordak a kilépd éllel 6sszekotve képezik a
kormanylapot. A kormanylapok vaszonnal vannak boritva.

Kormanymozgatasok

Magassagi kormany

A két botkormany az {iilés alatti torzids csdben végigmend ,,A” toloruddal van Osszekotve. A
botkormanyok forgaspontjai a torzios csore épitett botkormanyhazba vannak csapagyazva. Az elsd
iilésben levé botkormanyhdzban vannak a magassagi kormanylap allitdsara a csavaros litk6zok. A
botkormanyok mozgésa a ,,B”, ,,C”, ,,D” és ,,E” tolérudakkal a torzsbordakra felszerelt gorgdk kozott
van hatravezetve a farok részben levé himbahoz. Innen a mozgast az ,.F” tolorud adja at a magassagi
kormanylap fotartd csdvére erdsitett karnak. A kapcsolodas egy M6-os csavarral torténik, melyek a
tolorud villas végén és a magassagi kormanylap fotartd csovére erdsitett karba épitett csapagyon
keresztiil dugva, a villas végre hegesztett koronas anyaba becsavarva, biztositotiivel kell szerelni.
Szétszerelésnél ezt a csavart kell kicsavarni.

Cslir6kormany

A botkorméany jobbra-balra mozgatasaval az iilés alatti torzids csé hatsé részén levé himba mozdul
el. Ez a himba a hatso iilés mogotti ,,G” tolortd segitségével viszi fel a mozgast a torzskdzépen levo
himbahoz. Ehhez a hibahoz kell bekotni a szarnyakban levé tolorudakat.

A LH”, ,I”,,.J” tolorudak viszik végig a szarnyon a mozgast a szarnyvégen levo csiiré mozgato
himbahoz. Innen a ,,K” tolérad kapcsolodik a csiird felsd részén levé mozgatdkarhoz. A csiird
beallitasara szolgalo iitk6zok a hatso bot also részénél talalhatok.

Oldalkormany

A két pedalrdl a mozgés az ,,L.” tolorudak segitségével az elsé bot elétt, a padldlemez alatti
himbahoz jut. Innen a hatso6 iilés taposodihoz az ,,M” és ,,N” tolorud viszi a mozgast. Tovabb, hatrafelé
mar csak a jobb hats6 taposorol vezetd ,,0” tolorud, egy forditd himba és a torzsben végigmend ,,P”,
»R7, ,,S” tolorudakrol jut a taposok mozgasa az oldalkormanyra erésitett karhoz.



Féklap

Az iiléstérben 1évo fogantyuktol a mozgas a hatso iilés mogotti himbarendszeren keresztiil a jobb
szarnyt6 hatso felén 1évo onzard himbahoz keriil. Ez a himba és a felette 1€v0 {itkdzo biztositja helyes
beallitas esetén, hogy a féklap nem tud kiszivddni, tehat jo az Onzaras. Innen az ,,U”, ,,T7, ,,V”
tolorudak a fotartd mogott, gorgdk kozott vezetve, a féklapon levé mozgatd karhoz bekdtve, nyitjak
illetve csukjak a féklapot.

Trimm

Az lléstér baloldalan 1év6 zold szinli mozgatd fogantyttdl egy tolorad vezet a torzs kdzéprészen
talalhatd himbahoz. Ehhez van kotve a két 1 mm-es acélhuzal. A trimmet a himba mogotti két
feszitdzarral lehet allitani. A torzsben végigmend huzalok a vizszintes vezérsik alatt a térzsbdl bowden
vezetéken keresztiil jonnek ki és a trimmlaphoz kapcsolodnak.

Futomi

A 300x125 méretli gumikerék, salypont el6tti elhelyezésii. Ezért nem kell csuszotalp az orr-részre,
csak egy hullamositott koptatdé lemezt szereltek a torzs aljara. A gumi egy szétszerelhetd kerékagyra
van felszerelve, melyben a tengely golyoscsapagyakon fut. A keréknyomas 3,5 att. A kerék torzios
gumipogacsas rugdzasu. A farok csiszo korisfabol, acéllemez koptatoval van elldtva. Rugozasat egy
borben késziilt tokban 1év6 laticel vagy miianyaghab biztositja.

Kabinteto és uléstér

A kabintetd a baloldalon 1év6 kabinzar fehér gombjanak hatrahtizasaval nyilik és oldalra hajthato.
A vészledobo kar a jobboldali piros gomb. Amennyiben sziikségessé valik a repiilogép ejtéernyével
val6 elhagyasa, akkor a kabintet6t tigy kell ledobni, hogy a kabin vészledobot és a kabinzar fogantyut
egyszerre meghuzzuk. A kabinteté ledobdsa kozben az elsd iilésben {il6 személy fejét erdteljesen
hajtsa elére, mert a két iilés kozotti merevitd cso a kabintetd levalasakor megiitheti.

Az elsO iiléshez vastag hatparna van rendszeresitve, melyet a ponyva hattamla elé vagy mogé
helyezve kiilonbozé termetli pilotdk kényelmes elhelyezkedését biztositja. Igen fontos ennek a
parnanak hasznalata, mert ezzel tudjuk elérni, hogy kistermetii pilotak is elérjék a pedalokat. A parna a
gép tartozéka, tarold helye mindig a gép.

A hattamlak is allithatoak és igy ejtéernydvel és anélkiil megfeleld féréhely all rendelkezésre.
Baloldalon van a sargaszinii féklap-fogantyt, alatta a z6ldszinii trimm allit6 gomb. A miiszerfal alatt
balkézre a piros szindi ,Kioldo”-fogantyut talaljuk. A kabin kitdmaszté villit a kabintetd
keresztmerevit6 csovon 1évo csaphoz alatéttel és sasszeggel rogzitették.

A miszerfalba a kovetkez6 miiszerek vannak beépitve: PR- 250 sebességmérd, VR-10 variométer,
VD-12 magassagmérd, UP-2 keresztd6lés mérd golyo, BS-1 iranyti.
A miiszerfalon a baloldalt helyezték el az engedélyezett lizemi adatokat tartalmazé adattablat.

A kabinplexin baloldalt mindkét iilésnél eltolhaté ablak van. Az elsé és hatso iilés felett pedig
csavarmentes allithato szell6zOnyilas talalhato.

Miszerrepiil6 kiképzéséhez a hatso iilés felszerelhetd kiillon miiszerfallal és fiiggdnnyel.

A replilégép adatai:

szarnyszelvény: Gottingen 549
fesztavolsag: 14 m
szarnyfeliilet: 18 m?
Magassag: 1,96m

torzshossz: 9 m

¥+ ¥+ ¥+



iires tomeg: 220 kg

maximalis repiild tomeg: 420 kg

feliileti terhelés: 233 N/m” (290 kg repiiltomeg esetén 162 N/m?)
sikloszam: 23,7 (8 1km/h-nal)

legkisebb meriilési sebesség: 0,95 m/s (76 km/h—nal)

legkisebb repiilési sebesség: 56 km/h

Korméanylapok kitérései:

y¥¥¥¥ ¥+ ¥

» cstir6lap: fel: 28,5° le: 15,5°
» magassagi kormany:  fel: 28,0° le: 28,0°
» oldalkormany: jobbra: 30,0° balra: 30,0°
» trimmlap: fel: 22,0° le: 22,0°

LEGIUZEMELTETES

Felszallas

Felszallas orrcsériésbél

Trimm koézéphelyzetben, két személlyel kicsit "faroknehézre" allitani. Gurulaskor kissé
elérenyomva a botot a farok elemelésével konnyitjiikk a gurulast. Elemelkedés utan fokozatosan huzott
helyzetben vezetjiik a gépet az orrcsérlés altalanos modszere szerint. Legkedvezobb csorlési sebesség:
80 - 90 km/ara.

Felszallas sulypontcsdériésbol

Trimm kdzéphelyzetben, gurulaskor elére nyomjuk a botot, igy emelkediink el. A biztonsagos
magassag eléréséig (30 m) kissé elérenyomva tartjuk a botot. Innen fokozatosan engedjiik semleges
helyzetbe. A felszallast tovabb a sulypontcsorlés altalanos modszere szerint hajtjuk végre.
Legkedvezobb csorlési sebesség: 80 - 90 km/ora.

Felszallas vontatasbol

Trimmet kissé "fejnehéz"-re allitani. Gurulaskor botot elérenyomva elemeljilk a farkat, igy
emelkedik a talajtdl. A vontatégép mogott megtartva folytatjuk az altalanos moddszer szerint az
emelkedést. Figyelem! Rovidebb kotéllel vontatva a 1égesavarszél "elcsavart" megfiivasa miatt, vagy
er6sebb oldalszél esetén hajlamos az elindulasnal a szarnyvéget "levagni" a foldre, ezért a szarnyvéget
ilyenkor hosszabban kell kivezetni. LegkedvezObb vontatasi sebesség: 100 - 110 km/éra.

Szabad repiilés

Atesés
A gép nem hajlamos a minimalis sebesség mellett lebillenésre, vagy dugdhuzoba esésre. Atesés

elbtt nagyon gyenge farokremegés érezhet. Atesési sebessége: 56 km/ora, 30°-os bedontésii
forduléban nem tobb 58-60 km/6ranal.

Dug6htizé

A gép alkalmas a kiképzéshez sziikséges dugdhtizok oktatdsara, gyakorldsara két személlyel.
Bevitel: 58-60 km/6ra sebesség mellett a botkormany teljes hasrahtizasaval és az oldalkormany kivant



iranyba lépésével. A dugohuzot meredek porgéssel egyenletesen végzi. A sebesség a dugéhtizoban 45-
85 km/6ra kozott van a terheléstdl fliggden. Figyelem! Egy személlyel az eldirt {ilésterhelést be kell
tartani, mert kisebb suly esetén a véletlen dugohtizo ellaposodik! Kivétel: botkormanyt eléreengedni
¢és az oldalkormanyt egyidejlileg alapallasba tenni. Ellene 1épéssel a dugdhuzobol rovidebb 1d6 alatt
kijon! Magassagvesztés egy pordiilet alatt 80 - 85 méter.
Spiralozas

A kis kormanyerdk €s a gép stabilitasa kellemes és biztos kordzo repiilést tesz lehetdve. Korozo
repiilés minimalis sebessége 30 fokos bedontésii forduloban kb. 70 km/ora. A 45 bedontésii fordulo
valtashoz 3-3,5 sec sziikséges.
Midreplilés

A géppel miirepiilni tilos, kivétel a dugohuzo oktatasa és gyakorlasa.

Leszallas

A gép besiklasi sebessége min. 80 km/ora. A féklapot 120 km/éraig kdnnyedén lehet nyitni. E
folott vigyazni kell az intenziv kivagddas lehetéségére. Lebegtetést ugy kell végezni, hogy a talajfogas
a futora torténjen. Terepen magas novényzetre lebegtetés elétt a féklapot dvatosan vissza kell csukni.

TEENDOK VESZELYES REPULESI HELYZETEKBEN

Repiilés hibas sebességmérovel.

Hibasan miik6d6 sebességmérd esetén becsiiljiik meg a repiilési sebességet a gép hangja és a
horizont helyzete alapjan. Keriiljiik a kis- €s a nagy sebességgel vald repiilést. A legkozelebbi
repiil6téren szalljunk le.

Repiilés hibas csiir6-, magassagi- vagy oldalkormany esetén:

Ha a kormanyszervek miikodtetd mechanizmusa hibasodik meg ugy, hogy a repiilégép részben
még iranyithato, akkor a repiildgépvezetd megkisérelheti a kovetkezok szerint a hibas kormanyszerv
helyettesitését:

» cstlir6lapokat az oldalkormannyal
» oldalkormanyt a cstir6lapokkal
» magassagi kormanyt a trimmlappal

A trimmlappal végzett iranyitas (kormanyzas) ellenkez6 hatasu, ha a magassagi kormany elakad.
Ertelemszer(i, ha a magassagi kormany mozgatoszerkezete szakadt el. Ha a fent emlitett kisérletek
nem teszik lehetové a repiilégépvezetd szamara, hogy megfeleld6 modon kormanyozza a repiilégépet,
akkor ejtéernyével kell kiugrani.

A kabintet6 vészkioldasa, ugras ejtéernyével, a replilégép kotelez6 elhagyasa

Kotelezo a repiilogépet elhagyni a fedélzeten tartozkodok életének és testi épségének megovasa
érdekében, ha nincs lehet6ség a repiilogépet vezetve leszallast végrehajtani, pl. az alabbi esetekben:



miszaki hiba esetén, mely lehetetlenné teszi a gép vezetését,
amennyiben a leszallas végrehajthatatlan a foldig tarto felh6zet (kod) miatt,
olthatatlan fedélzeti tiz alkalmaval,

a pilota stlyos egészségiigyi akadalyoztatasa (pl.: latasromlas) esetén,
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abban az esetben, ha a légijarmii vezetGje ugy itéli meg, hogy a mentdugras
biztositja csak a repiilégépen tartozkodok €letét, testi épségét.

A repulégép elhagyasa a kovetkezéképpen torténjen:

Engedjiik el a botkorményt. Fogjuk meg jobb keziinkkel a kabinvészledobd piros fogantyujat, bal
keziinkkel a kabinzar fogantyujat. Erételjesen huzzuk meg, nyissuk ily modon a zarakat. Ezt kdvetden
mindkét tenyeriinkkel a kabinplexit fellokjiik. A kabintet6 leoldasa kozben az elsé iilésben iild
személy a fejét hajtsa elore, mert a két iilés kdzotti merevitd cso a kabintetd levalasakor megiitheti a
fejét. Oldjuk ki a hevedereket.

A repiilogép elhagyasat a varhato, vagy a tényleges forduld sugaranak kozepe felé kiséreljiik meg.
Amennyiben a fellépd eréhatdsok miatt a kiugrast befelé nem tudjuk végrehajtani, akkor kifelé
kiséreljiilk meg, de mindenképpen térekedjiink a gépet oldaliranyba és lehetdleg a szarny ala keriilve
elhagyni, oly modon, hogy két kézzel megtadmaszkodunk a kabin oldalan, ldbunkat magunk ala
htizzuk, a szandékolt kiugrasi iranynak megfeleléen 6sszehuzoédva elfordulunk. Jobbra vald kiugrasnal
a jobb labunkkal, balra valé kiugrasnal a bal labunkkal az iilés peremére 1épiink. Ekdzben keziinkkel
megtamaszkodunk, majd hatarozott 10késsel, valamint labkinyomassal elrugaszkodunk.

Az elrugaszkodas (gépt6l valo elvalas) utan lenéziink az ejtéernyd kézi kioldojara a bal mellre.
Labunkat zarjuk, mereven eldrehuzzuk (bicskdzunk) és ez utdn a fejet eldre hajtva megfogjuk a
kioldoét, majd erélyes mozdulattal meghuzzuk. Ha a gépelhagyas pillanataban a terep feletti magassag
200 méter, vagy alacsonyabb, akkor a kirugaszkodas el6tt kell a kioldéra nézni, megfogni €s a labak
teljes kinyujtasakor meghtzni a kioldot. Ha a repiil6gép hathelyzetben repiil, akkor a hevederoldas
(kikotés) elott kell felhuzni a labakat a lehetd legkdzelebb az {iléshez és a kiesést labrugassal és
kézmozdulattal segiteni kell a hevederzet oldasa pillanataban.

Ha a repiil6gép kormanyozhato, akkor végrehajthatd onkidobas is, oly modon, hogy a kiko6tés utan
a repililégépvezetd maga ald huzza a labat, megfogja a kabin szélét és hirtelen labbal, vagy kézzel
intenziven eldreloki a botkormanyt. Ilyenkor a repiildgépvezetd tehetetlenségénél fogva kirepiil a
kabinbol. Amennyiben két személy tartozkodik a repiilégépben, akkor a gép parancsnoka donti el a
gépelhagyas sziikségességét €s ad utasitast az ugrasra. Lehetdséghez képest segiteni koteles a beosztott
személyt a kiugras végrehajtasaban. A repiilogép parancsnoka csak az esetben hagyja el a gépet, ha
beosztottja mar elhagyta, vagy felszoélitasa ellenére sem ugrik ki és életének megmentését a tovabbi
késlekedés veszélyezteti.

Ha a repiilogép a levegdben megsériilt, akkor a gép orr részének zuhanas koézbeni mozgasa
kiszamithatatlanna és kovethetetlenné valik. A kiilonb6zo iranyt mozgasfolyamatok kialakulasara a
kabinban tartézkodok elmozduldsa is hatast gyakorol. A gépelhagyas irdnyat ezért nehéz eldre
meghatarozni.

Ugorjunk abba az irdnyba, amerre konnyebb elhagyni a roncsot, oly mddon, ahogy azt az el6z6
pontokban targyaltuk, de gyors hatarozott mozdulatokkal végezziik a kiugrast, nem térodve a valtozé
forgassal, gyorsuldssal. Nagysebességli emeldaramlatban (pl. zivatar-felhében) nagyobb
magassagokban nem ajanlott az ejtéernyd nyitasa, mert az emeldéaramlatok sebessége meghaladja az
ejtdernyd meriilosebességét. Célszerti a késleltetéses nyitas 400 - 600 méter terep feletti biztonsagos
magassagon. Nagy magassagban végrehajtott kényszerugrasnal - ha az oxigénhiany lehetdsége all fenn
- célszerli az ejtéerny6t késleltetés nélkiil nyitni, mert nyitott ejtéernydvel eszméletvesztés esetén is
biztonsagosan foldet érhetiink.



A Rubik Ermné altal megalkotott Gobé R-26S maig hazank legelterjedtebb vitorlazo repiildgépe. A
Gobé megépitése Ota a vitorlazorepiilés-kiképzés egységes tipusat képezi az elsé felszallastol az
eziistkoszorus teljesitményjelvény megszerzéseig.
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