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ARTEM IVANOVICS MIKOYAN, ES AZ ALTALA VEZETETT
REPULOGEP-TERVEZO IRODA MEGALAPITASANAK
KORULMENYEI A NAGY HONVEDO HABORU KUSZOBEN
ES AZ UJ TERVEZESU MiG REPULOGEPEK KUZDELMEI
A HABORU ELSO EVEBEN, 1941-BEN

A repililéstorténet sem kivétel az alol, hogy egy kiilonosen valtoztatasokat igénylé iddszakban a
politika, a tudomany és az emberi kapcsolatok tényez0i jatszanak dontd szerepet. A harmincas évek
masodik felében a spanyol polgarhaboruban és Kina megsegitésére kiildott szovjet ,,0nkéntes” géppark
és személyzet harci tapasztalatai nyilvanvalova tették a Szovjetunidé hadvezetése szamara, hogy a
korszer(i német és japan repiilégépek elleni sikeres kiizdelem alapfeltétele egy 1j, hatékony vadaszgép
kifejlesztése amely minden szempontbol mélto ellenfelei lehetnek vetélytarsaiknak.

A technikai és mérnoki hattér mogott viszont komoly emberi tényezok is szerepet jatszottak.
Valerij Cskalov az Eszaki-sarkot is meghodité hdsként iinnepelt berepiil-pilota 1938 decemberében
bekovetkezett haldla a Sztalin altal mar régoéta melldzni kivant Nyikolaj Polikarpov elismert
repiil6gép-tervezd bukasahoz vezetett. Cskalovot Polikarpov 1) fejlesztésli repiilogépe berepiilése
soran érte haldlos balesete, amely jol jott a ,,Gazdanak” és személyi dontést stirgetett az akkori modern
vadaszrepiil6gépek tervezésének folyamataban. Ekkora mar a Polikarpov, a szovjet vadaszrepiilogép-
ipar létrehozdja altal tervezett ,,Siralyok”, amelyeket a korabeli szovjet sajto ,kiralyi vadaszoknak”
nevezett végleg elavultak, amit bizonyitott mar az emlitett spanyol és a kinai hadszintéren vald
szereplésiik is.

Sztalin dontott, 0 tervez6i garda kapta meg a bizalmat, amely Polikarpov tervezé-irodajaban
tevékenykedo fiatal mérnokok kiemelésével valosult meg. Az tijjonnan megalakult tervezdiroda élére
Sztalin bizalmasa, kormanyanak gazdasagi minisztere, az ,,6rok talél6” Anasztaz Ivanovics Mikoyan
Occse, Artem Mikoyan keriilt. A Zsukovszkij altal alapitott Akadémian frissen oklevelet szerzett kezd6
tervezOmérnok kiemelésében sok koriilmény is kozrejatszott, de szdmunkra az is fontos, hogy ki 6,
honnan jutott ebbe a pozicidba és a politikai felhangok ellenére azt tényként fogadhatjuk el, hogy ez a
dontés helyes volt, mivel az altala tervezett 0 tervezésti vadaszgépek rendben megalltak helyiiket mar
a Nagy Honvéd6 Habort soran, és a neve altal fémjelzett tervezbiroda napjainkig is jelentds szerepet

foglal el a vadaszrepiilogépek vilagaban.



BEVEZETES: ARTEM IVANOVICS MIKOYAN — A KEZDETEKTOL AZ
ELSO REPULOGEP MEGTERVEZESEIG

Artem lvanovics Mikoyan (or. Muxkosin, Aprém MBanosuu) Orményorszag Sanahin (or. Canaun)
Osi telepiilésén latta meg a napvilagot 1905 augusztusdban. A késébbiekben Sanahin nem csak X.
szazadban alapitott kolostorardl volt hires, hanem arrol is, hogy a kaukazusi hegyeken at 60 mérfoldre
volt a mar Griziahoz tartozo Joszif Visszarionovics Sztalin sziildhelyétél. Es mit hoz a sors, négy
testvére koziil Anasztaz batyja, Tbilisziben abban a papi szemindriumban tanult, amely szomszédos
azzal az egyhazi oktatasi intézménnyel, amelyben husz évvel ezel6tt az ifjo Dzsugasvili probalkozott
egyhazi tanulméanyokkal. ..

Artem 9 éves volt, amikor elkezdédott az elsé vilaghabord. Edesapjanak, akinek acs volt a
mestersége nem kellett bevonulnia, de idésebbik batyja, Ervand katonai szolgalatot teljesitett, aki
batran harcolt, a Gyorgy-keresztet is megkapta.

A habort folyaman a torok hadsereg alakulatai Sanahinba 1918 folyaman vonultak be. A telepiilés
rettegd lakosai a kozeli hegyekbe menekiiltek, ahol fontos esemény kdvetkezett be az ekkor 13 éves
Artem életében, ugyanis nem messze télik egy Farman tipusi repiilégép hajtott végre
kényszerleszallast. Ez az élmény hatarozottan befolyasolta jovojét, és késdébb a memoarjaiban
Kijelenti: ,, Ett61 a pillanattél fogva tudtam, hogy mit kell tennem!"”

Ebben az évben meghal az édesapja, s anyja ugy dontott, hogy az éles eszii, tehetséges gyermek
Tbilisziben folytassa tanulmanyait. A varosban 6rmény iskolaba jart, édesanyja rokonainal lakott, ahol
tobbszor is meglatogatta, az akkor mar professzionalis forradalmarnak szamito batyja, Anasztaz is.
Altalanos tanulméanyaival végezve nem sokat maradt Tbilisziben, mivel 1923-ban bétyja hivasara
Rosztov - na Donu varosaba ment, ahol testvére komoly partfunkcionarius volt. Itt kitanulta az
esztergalyos szakmat.

1925-ben Moszkvaba koltozik, ahol esztergalyosként a Dinamo-gyarban helyezkedik el. 1928-ban
behivjak a Voros Hadseregbe, elvégzi az Ivanovoi Katonai Iskolat, majd rovid tartalékallomanyba
valé helyezés utan reaktivaljak a tehetséges ifjat, és 1931-ben beiskoldzzak a Zsukovszkijrol
elnevezett Katonai Akadémiara.

,,Hogyan keriilt az dcsém a légierd fellegvaranak szamito Zsukovszkij Akadémiara? Két dolgot kell
figyelembe venni. Az egyik az, hogy partvonalon elismertséggel rendelkezett, a masik az, hogy
batorsaggal kisért fegyelmezettségere, munkafegyelmére nagy sziikseg volt a szovjet légierdnek.” —irta

err6l késébb batyja memoarjaiban.®

1 TIME MAGAZINE: Russia -: The Survivor http://www.time.com/time/magazine/article/0,9171,809881-2,00.html (2011-03-08)

2 ApnazapoB, Muxaun CaynoBud: AptreM Muxkos. (OKu3Hp 3ameudaTtenbHbIX mroneil — 632) Mononas I'Bapaust;, Mocksa,
1978. 5.0.
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,, Olyan mérnékokre van sziikségiink, akik gyakorlatban képesek megszervezni a technikai alkalmazast
az alakulatoknal és parancsnoki funkciojuknak is teljes mértékben eleget tesznek. Olyan mérnokokre is
sziikség van, akik a kutato-fejlesztd intézetekben a fejlédés legmodernebb technikai és operativ-taktikai
vivmdnyait felhaszndlva a repiilégépek fejlesztésén tevékenykednek.”- jelentette ki az Akadémia

1931-es tanévnyitojan a Szovjet Légierd parancsnoka.

1. dbra. Az ifja Artem Ivanovics Mikoyan.

Mikoyan makacs szivossaggal lekiizdve altalanos képzettsége hianyossagait a hallgatéi allomany
legjobbjai kozé keriilt. Kivald tanarai -Zsukovszkij tanitvanyai- észrevéve kiemelkedd tehetségét,
figyelmét a komplex megoldoé képességet igényld repiilégép-tervezés felé kezdték iranyitani.

1935-ben Mikoyant az akkor a korszerli repiilogép-tervezés fellegvaranak szamité Harkovba
kiildték szakmai gyakorlatra. Itt tudott foglalkozni azzal, amire tanarai inspiraltdk — hogyan miikodik
egy repilogép-tervezd iroda és elkezdeni tervezoi tevékenységét. Tervezdi, gyartasi és eddig a
tervezés folyamatanak szamara ismeretlen apré részleteinek megismerésével tért vissza Moszkvaba,
amely onbizalmat is megerdsitette.

Visszatérve, diplomamunkajat el6készitve néhany végzés elott allo hallgato tarsaval egy korszerti
és merész megoldast, konnyliszerkezetli repiilégép tervezésébe fogott. Az ,,Oktjabrjonok”
(OxTs16penok)’ névre keresztelt repiilégép tervezésének projektjét Mikoyan iranyitotta. A repiil6gép
kit{int korszer(i és merész megoldasaival.®

1937. oktéber 22-én Mikoyan sikerrel megvédte diplomamunkdjat, és az Akadémia
vizsgabizottsaga dontése alapjan a Légierd katonai mérndke lett. Egy honappal késébb egy masik
fontos esemény kovetkezett be: végrehajtotta elsd sikeres probarepiilését az ,,Oktjabrjonok™. Az els
Mikoyan vezetésével tervezett repiilogép repiilésérél tobb katonai szaklap is beszamol. A géppel
el6szor repiilé berepiilépilota Bubnov 6rnagy Kijelenti: ,, Ezen a repiil6gépen kivaléan lehet

végrehajtani kezdo pilotak gyakoroltatasat, akik mar repiiltek vitorlas repiilogépen, de igazi motoros

* Apmazapos 1978: 11. 0.
¥ Oxrabpenox jelentése: kisdobos.
6 ApszemsH A. M.: ['enepansHblit koHCTpYKTOp A. . MukosiH, Mocksa, 1961.
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géppel még nem. Egyszeriien iranyithato és rendkiviil stabil. A volt vitorlazo ezen a gépen repiilve

kénnyedén elsajdtithatia a motoros repiilés fortélyait.””

MIKOYAN ALTAL VEZETETT REPULOGEP-TERVEZO IRODA
MEGALAPITASANAK KORULMENYEI

Az éltala tervezett elsé replildgép sikere megerdsitette abban, hogy tervezdként szeretne
elhelyezkedni. Hogy melyik tervezd-iroddban? Arra mar hallgatoként is pontosan célzast tett. Mar
ekkor érdekelni kezdte a vadaszrepiildgépek tervezése, kiilondsen a Nyikolaj Nyikolaevics Polikarpov
altal vezetett tervezéiroda munkassaga, amely az 1. szamu repiil6gépgyarhoz tartozott.?

Polikarpov és tervezdirodaja a vadédszgépek tervezésében a legtekintélyesebbnek szamitott a
harmincas években. A legismertebb sorozatgyartasu vadaszgépei az ,,I” széria volt, a legismertebb a
,Csajka™® a sajtd altal csak ,kirdlyi vadiszoknak” nevezett gépe volt. Ezen a gépen 1935
novemberében az ismert berepiildpilota, Kokkinaki 0j magassagi vilagrekordot allitott fel (14 575 m).
Tupoljev letartoztatdsa utan Polikarpovot kinevezték a legjelent6sebbnek szamité repiil6gépgyar

f8konstruktérének.

2. abra. Polikarpov ,,Csajkaja”.

1937 oktdberétdél Spanyolorszag egén Polikarpov vadaszgépei harcban alltak a Luftwaffe gépeivel.
Mikoyan, a palyakezd6 tervezémérnoknek sikeriilt Polikarpov tervezdirodajaban elhelyezkedni és nem
tudta figyelmen kiviil hagynia a spanyol bevetési tapasztalatokat. Polikarpov vadaszgépei a német Me-
109B tipust vadaszgépekkel alltak harcban. A német gépek 1936-0s valtozata valamivel gyorsabb volt
a ,,Csajkaknal”, de fegyverzetileg kiegyenlitett volt a viszony.

" Apnasapos 1978: 20. o.

® Az 1. szami repiildgépgyar a Dux - gyar jogutédjanak szamit, amely 1893-as alapitast. A kezdetek utin, 1909-ben itt
gyartottak az els6 orosz repiildgépet. 1. Vilaghaboru kezdetétdl az orosz repiildgép-gyartas fellegvaranak szamitott.

® Yaijika jelentése siraly

10 OKB H.H.Iomukaprosa http://www.sergib.agava.ru/russia/polikarpov/polikarpov.htm (2011-03-09)
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Egy évvel késébb a helyzet alaposan megvaltozott: az 0ij széridhoz tartozd Messerschmitt
repiil6gépeket er6sebb motorral és 20 mm gépagytval lattak el, és ez hatarozottan a német gépek
javara dontotte el a 1égi Gsszecsapasokat. Mikoyant hatarozottan foglalkoztatta az, hogy lehetne a
német gépek folényét kiegyenliteni.'' Lehet, hogy mar Polikarpov cégénél dolgozott, de ekkor még
nem tervezémérnokként, hanem katonai osszekotoként.

Polikarpov cégénél eltoltott kezdeti id6 is fontos szakasza volt Mikoyan tervezé mérnokké
valasaban, habar katonai 6sszekotoként még kevés befolyasa volt az iroda munkassagara, de az ifju
mérnokot hatarozott céltudatossag jellemezte. Igyekezett minél tobb id6t eltdlteni a cég repiil6gép-
tervez6 osztaly mérnokei kozott. Bizonyos id6 eltelte utan a tervezé mérnokok elismerték szaktudasat,
ami rovidesen Polikarpov tudomasara jutott. A fékonstruktér komoly feladattal bizta meg az ifju
tehetséget — a Csajkak (I-153) leglijabb valtozatanak tovabbi fejlesztésével. Els6 feladatat sikerrel
megoldva tovabbi tervezési és fejlesztési feladatokkal biztak meg.

A tervezési feladatokba elmélyedve szeretett volna olyan tapasztaltabb mérnokokkel konzultdlni,
akik hasonlé moddon gondolkoznak, mint 6. Konzulensét hamar megtaldlta Mihail Joszifovics
Gurjevics személyében. Gurjevics a tervezdiroda azon osztalyat vezette, amely az elGzetes tervek

kezdeti megvalositasan dolgozott, amely igen vonzo volt Mikoyan szdmara."

3. dbra. Mikoyan ¢és Gurjevics eszmecseréje.

A tervezdiroda tovabbi sorsat a kdvetkezd események rendkiviili mértékben befolyasoltak. 1938
végére a tervezoOiroda létrehozta az [-180-as vadaszgépet, amely a [-16-0S tovabbfejlesztett valtozata
volt, de az els6 probarepiilés, amely Cskalov halalat eredményezte, a legfels6bb hadvezetés bizalmat is
megingatta Polikarpov személyében.

Cskalovot™ december 1-én siirgésen aktivaltak a 1-180-as prototipusanak berepiilésére. A gép elsé

repiilésére december 15-én keriilt sor, ami Cskalov tragikus halalaval végz6dott a repiilogép-gyar kozponti

1 Apnasapos 1978: 25. 0.

2 Uo. 27. 0.

18 (Cskalovot nemzeti hdsként iinnepelték, miutan 1937. jinius 18-4n Moszkvabol indulva rendkiviil nehéz repiilési
koriilmények kozott (jegesedés, rossz latasi viszonyok, stb.) az északi-sarkon at egyhuzamban az USA-beli Vancouverbe
repiilt. A megtett tavolsag 8504 km volt. BomombsinoB M. B.: Banepmii UkamoB. (JKu3Hp 3amedarenbHBIX JIOICH).
Momnonas rBapausi, Mocksa,1954. 288. o.
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repiiléterén. Ez annak is kdszonheto volt, hogy az els6 repiilést nagy sietség, kapkodas elozte meg, mivel
terv szerint a tesztrepiiléseket az év végéig végre kellett hajtani. Az linnepelt, hds pilota (aki még
Sztalinhoz is bejaratos volt) halalanak hirére a legfelsobb vezetés biinbakokat keresett — és talalt. Tobbek
kozott letartoztattak Polikarpov helyettesét és az iroda tobb vezetd egyéniségét. Magat Polikarpovot a
letartdztatastol csak az mentette meg, hogy nem irta ala Cskalov végzetes repiilésének engedélyét és
Cskalov szintén hdsként iinnepelt berepiil6-pilota tarsa Bajdukov kérelmet nyujtott be, amely szakértoként
tisztazza Polikarpovot a felel6sség alol.'* Cskalov végzetes balesete volt az egyik tényezd, amely lassan
Polikarpovot félreéllitotta és egy 11j, fiatal tervezé6mérnokok allo generacid érvényestilhetett.

A masik tényez6, amelynek fontos szerepe volt, hogy nem eset egybe Polikarpov és a Legfelsébb
hadvezetés elképzelései az 0j generacios vadaszgépek fejlesztésérdl. Polikarpov tovabb erdltette volna a
kétfedelii, mar elavult megoldasu gépeket. A legfelsdbb hadvezetés viszont az egyfedelii, gyorsabb és jobb
mandverezd képességgel rendelkezd szovjet vadaszgépeket szeretett volna szériagyartdsra bocsatani,
szemiik el6tt kovetendd példaként a német Messerschmitt - gépek lebegtek. Megjegyezendd, hogy
Mikoyan elképzelései a jovo vadaszgépeit illetden egybevagtak ezekkel az elképzelésekkel.

1939 nyardn a Kreml egyik tdgas termében Sztalin utasitasara Osszegyliltek a legjelentésebbnek
szamitd szovjet repiil6gép-tervezoék. Mikoyan (aki ekkor mar egy tervezési project fOkonstruktore
volt) és Gurjevics is részt vett ezen a talalkozon, ahol tobbek k6z6tt meghivast kapott Polikarpov, volt
akadémiai tanaruk, Kozlov professzor és tervezo kollégaik, Lavocskin, Jakovlev, Iljusin és Klimov is.
A résztvevok mindegyikét izgalom toltdtte el, hogy terveiket bemutaté eléadasuk milyen hatast
gyakorol majd a legfelsébb vezetésre.

Mikoyant ¢s Gurjevicset kiillon meghallgatason Sztalin, Molotov és Vorosilov fogadta egy erre a
célra berendezett hatalmas irodaban. Természetesen az érdekelte Oket a legjobban, hogy milyen lesz a
jovo vadaszgépe, amelyet a tervezé mérnokok szeretnének el6szor megtervezni, majd szériagyartasra
bocsatani. Spanyolorszag utan ebben az irodaban sok szo esett a jovOo vadaszgépeirdl. Sztalin
szakértelemrdl tett tantibizonysagot, €s a rovid, pontos valaszokat vart a mérnokoktol. A ,,gyorsasag
plusz magassag” formula, amit allandéan emlegettek a tervezok rendkiviil megtetszett Sztalinnak. De
minden tervezot figyelmeztetett, aki megfordult ezekben a napokban, ebben az irodaban, hogy csak a
legjobb projectek keriilhetnek szériagyartasra.

Mindenki el6tt ott volt a lehet6ség, hogy az altala javasolt project megvalosulhasson, de nem csak
arrdl volt sz6, hogy az adott repiildgépet csak ki kell talalni, tervezéasztalon megalkotni és kiszamolni.
Nem is arrol, hogy megépiteni és kiprobalni egy kisérleti gépet. Ahogy a tervezoknek elmondtik az
orszagnak ,.repiilogép-katonakra” van sziikségiik, amelyek megbizhatoak, erdsek, jol fegyverzettek,
egyszerll gyartasi technoldgia jellemzi 6ket, hogy hatalmas mennyiségben lehessen eléallitani, amibdl

tartalékot lehet képezni, hogy az alkalmazas tapasztalatai alapjan lehet6ség nyiljon konstrukcios

% Tpuymo n Tparemms kopost nerpeGuTeneit http://www.wunderwaffe.narod.ru/WeaponBook/Avia/Polikarpov/index.htm
(2011-03-10)
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fejlesztésekre és a felmeriilt hibak kijavitasara. Roviden: az allam fennmaradasa volt a tét, mivel,
hanem oldjik meg sikerrel ezt a problémat, elveszithetik a kozelgének hitt haborut.™

A cél egységes volt, de a megvaldsitas minden egyes tervezére volt bizva. Uj repiildgép 1étrehozasaban
szamos tényezének van dontd szerepe: a tervezbiroda tapasztalata, az ott dolgozok tehetsége, alkotoi
készsége, felkésziiltsége €s 1étszama €s természetesen a gyartd bazis is sokat jelentett, ami lehetdvé teszi a
tervek ezen a szinten torténd megvalositasat, a kisérleti repiilogép 1étrehozasat. Ebben a vonatkozasban
minden egyes tervezonek egyéni, tarsaitol eltéré elgondolasa volt. Mikoyan és Gurjevics tervezete ebbdl a
szempontbdl nem a legrosszabb, de nem is a legjobb volt. Kollektivajuk nagyon fiatalnak szamitott és csak
az els6 kezdd gyakorlati 1épéseket tették a tervezdi palyan.

1939 szeptemberében kitort a vilaghdboru, a legfelsobb katonai vezetés ugy érezte, hogy ebben a
kérdésben nem varhat tovabb, donteni kell. A dontésben katonai és a politikai vezetdk is részt vettek,
amelybe igy mar nagy beleszolasi lehetdsége volt Mikoyan batyjanak, az akkor Sztalin egyik

legbizalmasabb emberének szamité Anasztaznak is.'®

AnacTac Meanosws = ADTem Mesrosw Muxosw. Kowey 40-x rogos

4. abra. Anasztaz Ivanovics €s Artem Ivanovics Mikoyan.

1939 végén Polikarpov szolgalati Gtra Németorszagba utazott. Tavollétében a gyar igazgatoja,
Pavel Voronyin és az iizem fémérnoke Peter Dementyev (a kés6bbi repiildgép-ipari miniszter)
elkiilonitette a Tervezodiroda bizonyos osztalyait és a legtehetségesebbnek itélt tervezok egy részét
(koztiik Gurjevicset is) és Artem Mikoyan vezetésével létrehoztak egy uj ,,Kisérleti Tervezorészleget”
(or. OKO-1), amely gyakorlatilag egy 0] tervezéirodanak szamitott. Ezzel egylitt Mikoyan december

8-an ' létrehozott ,,részlegének” atadték az uj vadaszgép, az 1-200-as terveit’® kidolgozasra, amely

15 Apmasapos 1978: 31. o.
18 REASONS ON-LINE HH®OPMAILIMOHHO-AHAJIUTUYECKOE U3JJAHUE
http://www.resonansonline.com/page.php?page_id=20&lang=1&article id=1140 (2011-03-10)

1 Bz azt jelentette, hogy Mikoyan lett a frissen létrehozott 1. sz. Tervezdiroda vezetdje és az 1. szami Repiilégép-gyar
fokonstruktérének helyettese. Ez a nap szamithato a Mikoyan és Gurjevics neve altal fémjelzett cég (MiG)
sziiletésnapjanak. A vallalathoz tartozo tervezéiroda (OKB) a szovjet iddszakban OKB-155, majd Mikoyan — Gurjevics-
terveziroda, késdbb Mikoyan - tervezdéiroda néven miikodott. A vallalat altal gyartott repiilégépek a MIG tipusjelzést
hasznaljak. Jelenleg az orosz allami tulajdonu repiildgépgyarakat &sszefogd holding, az Egyesitett Repiildgépgyartd
Villalat (OAK) része.

18 Ezeket a terveket Polikarpov még elutazasa elétt felterjesztette elfogadasra a repiil3gép-ipari minisztériumba.
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alapjan az ujonnan létrehozott tervezdiroda ifjui mérnokei Mikoyan vezetésével a késobbiek folyaman
létrehoztak els6 vadaszgépiiket (MiG-1)." A légier6nél is megvalosult a partnak az az elve, hogy
olyan ember nincs akit nem lehet helyettesiteni. Ahogy Jakovlev irja az ,,Egy repiil6gép-tervezo
torténetei”-ben (Pacckasbl aBHakOHCTpyKTOpa). ,, Polikarpovot varatlanul legydzte a fiatal és

. e e . 20
ismeretlen tervezomérnokok egy csoportja”.

5. abra. Az 1-200

MIKOYAN ALTAL VEZETETT REPULOGEP-TERVEZO IRODA ELSO
VADASZGEPEI: A MiG-1?* ES A MiG-3

A MiG-1-es vadaszgép megtervezésének és lizembe helyezésének koriilményei

Mindezek utan az események felgyorsultak. Az 1. szdmu repiildgépgyar és az tijonnan megalakult
kisérleti tervezorészleg kozos munkajat, tehat az 1-200-as kisérleti példanyainak eldallitasat és
sorozatgyartasanak el6készitését a Repiil6gép-ipari Minisztérium (HKAII) 1940. februar 25-én hagyta
jova, megvizsgalva a tervezés és az 1j vadaszgép gyartasanak menetét.

A Minisztérium marcius 4-i parancsdban hivatalosan utasitatta a Kisérleti Tervezoérészleg
fokonstruktérét, Mikoyant, és a gyar igazgatdjat, Gyementyejevet, harom kisérleti példany
megépitésére, azzal a feltétellel, hogy az Gj vadaszgépeknek 7000 méter magasban 640 ™/,
csucssebességet el kell érnilik. Az elsé kisérleti példany hamar elkésziilt és aprilis 5-én Ekatov
berepiil8pilota altal a levegSbe emelkedett.?

A repiilési és le- és felszallasi tulajdonsagai a kisérletek folyaman egybe estek az elvartakkal és a
technikai-taktikai kovetelményekkel. Ezért is nem varva meg a gyari kisérlet-sorozat végét a
Repiil6gép-ipari Minisztérium majus 31-i parancsaban sorozatgyartasra engedte a gépet és a gyarnak

125 repiilogép legyartasara adott utasitast.

® Tpuymd u Tparexus kopons ucrpebureneii http://www.wunderwaffe.narod.ru/WeaponBook/Avia/Polikarpov/index.htm
(2011-03-10)

20 11-180 Uctpeburens OKB TMomukapmosa http://www.airpages.ru/ru/i-180.shtml (2011-03-12)

2L Az 1-200-as vadaszrepiildgépet hivatalosan a Repiildgép-ipari Minisztérium (HKAIT) 704. hatarozataban, 1940. december
9-ei hatallyal keresztelték at MiG-1-¢, és a tovabbfejlesztett valtozatat MiG-3-4.

22 Apmarust Bropoit MupoBoit http://www.airpages.ru/ru/i200.shtml (2011-03-12)
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A gyari kisérletek utdn az allami (tehat a minisztérium altal) kisérletek is sikerrel végzédtek,”
amely 1940. szeptember 12-i jegyzékdnyve alapjan 7200 méteren 628 ™/, sebességet ért el. A gyari
¢és az allami probarepiilésekkel kapcsolatban azt is fontos megjegyezni, hogy egyetlen berepiil6pilotat,
egyetlen repiilégépet se veszitettek el. A jegyzokonyvben a 1égierd parancsnoka, Ricsagov kijelenti,
hogy ,, Mikoyan és Gurjevics mérnékok repiilégépe, az 1-200-as, amely sebessége 628 ¥/, jelenleg
legjobbnak szamit a hazai tervezésii kisérleti vadaszrepiilégépek koziil, és tulajdonsagai altal 5000
méter felett nem marad el kiilfoldi vetélytarsaival szemben sem.”**

Ezek ellenére a kisérleti szakaszban a kdvetkezd hibakat talaltdk: a csekély hatdtdvolsagot, a
szerkezeti stabilitas hianyossagait ¢és a tiizeré gyengeségét,> de mivel siirgeté probléma volt a Szovjet
Légier6 korszerli vadaszreptildgépekkel valo ellatasa, arra a dontésre jutottak, hogy minél hamarabb
végre kell hajtani az 0j gépek tesztelését az alakulatokndl. Az alakulatoknal végrehajtott tesztelések
soran kijavitott hibak a repiildgép-tipus alapos megvaltoztatdsdhoz vezettek. Ezt az 0j szérids gépet

viszont mar MiG-3-nak hivtdk, amely felvaltotta 1940 decemberétdl a szériagyartasban a MiG-1-et.?®

A MiG-1-as a szériabol mintegy 100 darab késziilt el.

A MiG-3-as vadaszgép megtervezésének és fejlesztésének korilményei

Ahogy emlitettiik a MiG-3-as vadaszrepiilégép az 1-200-as prototipus jelentésen tovabbfejlesztett
valtozata. A minisztérium 1940. oktdber 2-an kelt hatarozataban célul tiizte ki a repiilési tavolsag
megndvelését minden kdzvetleniil sorozatgyértas eldtt és tervezés alatt allo vadaszgép esetében.?’
Ezzel a hatarozattal 6sszhangban rovid idén beliil elkésziilt a kritériumoknak megfelelé vadaszgép
prototipusa”® - 1940. oktober 21-én elkezdédtek a gyari tesztelések.

Ekatov mar oktober 29-én végrehajtotta az elso tesztrepiilést és november végén hatarozat sziiletett
arrdl, hogy a prototipusokat harci alakulatoknal kell tesztelni. A sorozatgyartas igy decemberben
elkezdddott, és december 20-i hatarozat alapjan a szériagyartasban a MiG-3-as teljesen felvaltotta a
MiG-1-et. Az 1. szamu repiil6gép-gyar az év végéig 20 darabot gyartott le és az 1941-es évre 3500
darab legyértasara kapott megrendelést.”

A haborus miveletek jellemz6i a kezd6d6 Nagy Honvédé Haboruban a légi hadviselés
tulajdonsagait is alapvetéen meghatarozta. A szovjet-német fronton a haboru egész ideje alatt a 1égi

kiizdelmek alapvetéen 4000 méter alatt folytak. Ezért is a MiG-3-nak az a képessége, hogy nagy

28 Ekozben a repiilégép a szélesebb publikum eldtt is bemutatkozott: augusztus 18-an a Tusindban tartott Repiilénapok
alkalmabol.

24 Apnawus Bropoii Muposoii http://www.airpages.ru/ru/i200.shtml (2011-03-12)

5 A fegyverzet kezdetben harom szinkronvezérlésti géppuskabol allt. /Két SKASZ (ILIKAC) 7,62-es (1500 16szerrel), és egy
BSZ (BC) 12,7-es (300 16szerrel) géppuska + 2x100kg bombateher./ Az allami kisérletek jegyzOkonyvében a tlizerd
megnovelése érdekében még két SKASZ vagy BSZ géppuska elhelyezését javasoltak.

2 Mul'-1 http://www.monino.ru/index.sema?a=aviation&sa=item&id=44 (2011-03-12)

2T A MiG-1-es prototipusainak a hatotavolsaga mintegy 700 km volt, az adott géposztalynal ezt a tavot kb. 1000 km-re
szerették volna ndvelni, ugy hogy a kiegészitd lizemanyagtartalyokat a gép torzsében helyezik el.

%8 A hatétavolsag megndvelése érdekében egy kiegészitd iizemanyagtartalyt helyeztek el részben a pilotakabin alatt, és ezért
a motor elérébb keriilt, és igy nyerte el a MiG-3 jellegzetes ,,hossziorra” formajat. E mellet egy sor konstrukcios hibat
javitottak ki és egyéb hasznosnak tartott valtoztatasokat is végrehajtottak.

2 Apmarmst Bropoit mupoBoii http://www.airpages.ru/ru/i200.shtml (2011-03-12)
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magassagok elérésére volt képes, €és ott tudott igazabol érvényesiilni, elénybdl hatrannya valtozott,
mivel a nagy magassagokra kifejlesztett motor alacsony magassagtartomanyban veszitett repiilési
tulajdonsagaibol. Masrészt a habori kezdetén a MiGek mindsége a szériagyartds folyaman nem a
megfeleld szinten volt, ami még inkabb csokkentette katonai alkalmazasdnak eredményességét.
Harmadrészt a MiG-3 jol kiképzett, tapasztalt pilotat igényelt, f6leg harci bevetésen, akikbdl a habora
kezdetén nagy hiany mutatkozott.

Kozvetleniil a haboru eldtt 1941. majus 10.-t8l a vadaszgépeken kevesebb ilizemanyag tarolasat
tették lehetdvé, amivel csokkent a bevetési tdvolsdg, de novekedett a gép stabilitasa és a repiilés
biztonsaga.*

Mair az els6 hédborts napok harci bevetéseinek tapasztalatai alapjan jlius 10.-t6l jelentOs
valtoztatdsokat hajtottak végre a sorozatgyartas soran, amely jelentdsen novelte a vadaszgép 1égi és
bevetési tulajdonsagait, amely eredményességi mutatéjanak novekedéséhez vezetett.®

A vadaszgép fegyverzete is gyengének mutatkozott. Viszont az igaz, hogy hianyossagai ellenére jol
kiképzett pilotaknal a MiG-3 eléggé erds harci gépezet valhatott, amire sok példa is akad. Igy a hires orosz
aszpilota Pokriskin, MiG-3-aval tiz ellenséges gépet 16tt le, koztiik 6t hirhedt Messerschmitt Bf-109 E is
volt. De a nagy szamban és a kis magassagban valé alkalmazas nyilvanvalova tette, hogy a MiG-3 nem
rendelkezik megfeleld harcképességgel, és sok tekintetben elmarad a Messerschmittek mogott.

A tipus alapfegyverzete a kovetkezo volt: Két SKASZ (ILIKAC) 7,62-es (375 16szerrel), és egy
BSZ (BC) 12,7-es (300 16szerrel) géppuska. Néhany altipus gépeit kiegészitd fegyverzettel lattak el.
Két darab 12,7-es géppuskat helyeztek el vagy a szarnyak ala, vagy a motor f6lé. Kisérleti jelleggel
néhany gépen két 20-mm-es szinkron gépagyut helyeztek el (gépagytnként 100 darab 16szer-

javadalmazassal).*?

6. abra. A SVAK gépagyu elhelyezése a MiG-3-on.

%0 A pilétak szerint ezzel a valtoztatassal csokkent a felszallasi tavolsag, konnyebbé valt a gép iranyithatosaga és stabilitisa
emelkedés kozben.

31 Amanmst Bropoit MipoBoii http://www.airpages.ru/ru/i200.shtml (2011-03-12)

%2 Ebbél a szériabol, mivel csak néhany darab késziilt el - jelentdségiik nem volt szamottev®.

Repiiléstudomanyi Kézlemeények 2011. aprilis 15.


http://www.airpages.ru/ru/i200.shtml

Az 1941-es évben atlagban naponta 25 darab MiG-3 vadaszrepiilégép jott le a futdszalagrol. A
Nagy Honvédé Haboru kezdetére a ,,MiGek™ a legnagyobb szamban alkalmazott Uj generacios

vadaszgép volt a Szovjet Légieré kotelékében, egyes alakulatoknal statisztikailag aranyuk elérte a
89,9%-ot.*

7. abra. MiG-3 a gyar futdészalagjan.

1941 oktéberében az 1. szamu Repiilégépgyarat és a Tervezdirodat Kujbisevbe (ma Szamara
varosa) evakudltdk, ahol a sorozatgyartds csokkend mértékben decemberig volt folyamatban. A
haborus idok ellatasi nehézségei vetettek végett a MiG-3 sorozatgyartasanak. A legfels6bb hadvezetés
ugy latta jonak, hogy nagyobb sziikség van az I1-2 repiil6gépekre, ezért a repiildgép-motor gyartasaban
a szamukra szlikséges motorok elballitasat helyezték el6térbe a MiG-3-hoz sziikséges motorokkal
szemben a sz(kos gyartasi kapacitas miatt. Ez végérvényesen eldontotte a MiG-3 sorsat, és 1942
elején leallitottak a sorozatgyartasat. Osszesen az 1940-42-es idészakban az 1. szamu Repiil6gép-gyar,

Mikoyan tervezéirodajaval kozosen 3172 darab MiG-3 vadaszgépet allitott eld.

8. szamu abra. A MiG-3 pilotakabinja.

% poccmiickast camoleTocTpouTenbHast koproparws «Mul» Mcropus — B rogs! BoitHer 1941-4571T.
http://www.migavia.ru/corporation/?tid=4#2 (2011-03-14)
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Habar a MiG-3 vadaszgépet nem sokaig gyartottak, jelentés nyomot hagyott a haboru torténetében.
Ezeknek a vadaszgépeknek kiilonosen jelentGs szerepe volt a német offenziva megtorésében, amely
1941 végén Moszkva ellen iranyult.** A sorozatgyartis megsziintetése utan is sokdig szolgalt ez a tipus
a Szovjet Légieronél. Alkatrészeinek csereszavatossaga, konnyll javithatésaga hossza szolgalati 1d6t
biztositott ezeknek a gépeknek. El6fordult, hogy a technikai személyzet két-harom tlizemképtelen
MiG-3-bdl 1étrehozott egy harcképes repiildgépet! Az utolsé MiG-3 vadaszrepiilégépek a habora

legvégéig maradtak a Szovjet Légieré kotelékében. ™

AZ UJ TERVEZESU MiG REPULOGEPEK KUZDELMEINEK EGY
PELDAJA A HABORU ELSO EVEBEN, 1941-BEN

A MiGek szamara a haboru egy kicsit hamarabb kezdddott el a hivatalos datumnal. Tobbek kdzott
1941 éprilisaban nagy magassagban tevékenykedd német felderitogépek elleni akciokkal tlintek ki.
Habar a MiGek szériagyartasa a tervek szerint haladt, de az alakulatok feltoltése késlekedéssel tortént.
A tervek szerint 22 vadaszezredet kellett feltdlteni MiG-ekkel a 106 ezredb6l. A haboru kezdetéig
csak 8 ezredet tudtak ellatni 0j vadaszrepiilégépekkel, de sok gépet vissza kellett kiildeni a gyarba,

altaldban a futomiivek hidraulikus rendszerének meghibasodasa miatt.*

9. abra. MiG-3 egy tabori repiil6téren.

A haboru elsé napjaiban elszenvedett stlyos veszteségek teljes elemzését nehezen lehet

megadni. Annyit megjegyezhetiink, hogy az 6t hatarmenti Katonai Korzet vadaszgép allomanya junius

% A MiG-3 vadaszgépek alkottik 6. Légi Hadtest gépallomanyanak dontd tobbségét. Ez a hadtest védelmezte Moszkva
légterét a Luftwaffe tamadasai ellen.

% Asmanms Bropoit MipoBoii http://www.airpages.ru/ru/i200.shtml (2011-03-12)

% Asmanms Bropoit MipoBoii http://www.airpages.ru/ru/i200.shtml (2011-03-12)
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22-¢én reggel 4226 repiil6gépbdl allt, amibol 917 darab MiG-1 és MiG-3 volt. Két nappal késobb mar
csak 234 MiG volt,* a megmaradt 1821 vadaszgépb6l.®

10. abra. A 3595. sorszamu MiG-3 1941. augusztusaban

Végezetiil, az 1941-es év 1égi kiizdelmeit ismertetve, a sok példa koziil kiragadva bemutatom
a 41. vadaszezred 1941-es harcokban valo részvételének vazlatat. Az adott vadaszezred szamunkra
azért is fontos, mivel féképpen, MiG vadaszgépekkel volt feltoltve. 1941 6szétdl Moszkva 1égterének
védelmében harcoltak, majd a Voros Hadsereg ellentdmadésa utdn Leningrad védelmére vezényelték
az alakulatot. A varos védelmének érdekében az ezred f6 feladata a szarazfoldi alakulatok légi
tamogatasa volt. Az alakulatot mar januartol kezdték feltdlteni az uj MIG vadaszgépekkel, igy a

pilotaknak a haboru kezdetéig sikeriilt a gépeket kiismerni és berepiilni.

11. 4bra. ... és a hirhedt ellenfél, a Messerschmitt Bf-109 bevetés kdzben.

A harcok hevében viszont sok tapasztalt pilota is életét vesztette. A MiG - tipussal repiild pilotak
koziil kiemelkedik Dmitrijev fohadnagy. A féhadnagy nevét hdstettei révén nemcsak Leningrad
kornyékén, hanem az egész orszagban ismerték. Sikereit nem egy izben kozolte a frontsajtd. Mar

Jalius 25-én a kovetkezoket irta réla a ,,Szovinfobjuro” (Szovjet Informaciés Iroda): ,, Arsenij

%7 Ebbe nem szamit bele az Odesszai Katonai kérzetben épen maradt mintegy 150 MiG vadészgép.
% ARMY.LV - Muru Berymaror B Goit http:/army.lv/?s=502&id=72&v=9 (2011-03-14)
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Dmitrijev azzal a hirnévvel rendelkezik alakulataban, hogy sérthetetlen vaddszrepiils. A Honvédd
Héborii elsé hénapjaban 11 légi gyézelmet aratott MiG-3 vaddszgépével.

November 13-an lezajlott sulyos harcok folyaman Dmitrijevnek sikeriilt 1égi gy6zelmet aratnia egy
Messerschmitt f616tt, de a kovetkezé német gép mar végzetesen eltalalta a MiG-et. Hatarozottan lehet
azt allitani, hogy Dmitrijev volt a legeredményesebb MiG-3 pilota, mivel halalaig, a habort elsé 6t

hoénapja alatt 800 repiilt ora alatt 15 egyéni, és 2 csoportos 1égi gydzelmet aratott ezzel a tipussal.

12. abra. Pavel Taraszov hadnagy (12. vadaszezred) bevetésrol visszatérve mutatja MiG - gépének

sériiléseit, miutan 1égi parbajt vivott egy német Messerschmitt Bf-109-el.

13. abra. A Messerschmitt altal okozott komoly sériilések egyike a gép torzsén.

A 41. vadaszezred harctevékenységének 0sszegzésekor, a 1941. jinius 22-¢ és 1942, januar 28-a
kozotti idészakban elmondhaté, hogy a pilotak 3332 felszallast hajtottak végre és az adott idészakban
2875 repiilt oraval rendelkeztek; dontd tobbségben MIG repiilégépekkel. Feladatuk leggyakrabban a
szarazfoldi er6k tamogatasa (1070 bevetés), csatarepiilégépek fedezete (870 bevetés) és az ellenséges

légieré tamadasanak elharitasa (528 bevetés) volt. A hiteles dokumentumok arrél taniskodnak, hogy

% Mul-3 BoeBoe mprMeHeHH e TocIe OKOHHaHIs Ipou3BozcTsa http:/wunderwaffe.narod.ru/WeaponBook/Avia/Mig3/23.htm
(2011-03-14)
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ekozben 1égi harcban 83, az ellenség repiiloterei ellen végrehajtott tamadasok soran 24 német gépet

. , , o r 4
semmisitettek meg a haboru elsé idészakaban.*

14. abra. Ez a fot6 azt reprezentalja, amikor kdzvetleniil a frontvonal kdzelében 1évo tabori

repiilétéren facsemetékkel alcaztak a MiG-3 vadaszrepiildgépet, és az lizemanyagtoltd gépjarmiivet.

EREDMENYEK OSSZEGZESE

Artem Ivanovics Mikoyan sikerrel megalapitott tervezéirodajanak kezdeteit tarja e tanulmany az
olvaso elé. Els6 1épéseitdl, akadémiai tanulmanyain at az 6nall6 tervezdiroda megalapitasaig megtett
ut csak a kezdet volt. Hogy ebben partpolitikai dontések, a befolyasos testvér segitsége is szerepet
jatszott, ami nagyon is jellemz6 volt erre a korszakra mit sem von le Mikoyan tervezOmérndki
képességeibdl. Frissen, €és gyors munkdval Osszehozott vadészrepiildgépei becsiilettel megalltak
helyiiket hibaik ellenére a Nagy Honvédé Haboru legnehezebb, elsé iddszakaban. De ez csak a
torténet elsd lapja. A tervezodiroda a fejloddés tovabbi utjan, megalkotta az els6 generacios sugarhajtast
vadaszgépét. A korabeli beszamolok szerint Sztalin magahoz hivatta, az akkor igen nagy befolyassal
rendelkezd Jakovlevet és megkérdezte téle, hogy melyik gépet bocsassak szériagyartasba, Mikoyan
példa nélkiili sugarhajtasi vadaszgépét, vagy Jakovlev hagyomanyos, megbizhatobbnak tiind
propelleres vadaszat. Jakovlev rovid gondolkodas utan ravagta: ,, Mikoyanét!”. Sztalin dontott,
mindkét géptipusnak engedélyezte a sorozatgyartast.*"

Az 11j generacios vadaszgépek gyartasaban Mikoyan, majd halala utan tervezdirodéaja napjainkig is
tartd korszakalkotd hatassal rendelkezik. A MiG gépekbdl Osszesen 62 ezer darab késziilt el €s
repiildgépei kb. 80 vilagrekordot allitottak fel.

Végezetiil, alljon Artem Ivanovics Mikoyan valasza arra a kérdésre, hogy mi a legfontosabb egy

repiilégéptervez6-mérndk munkajaban: ,, 4 szdrnyalo fantdzia jelenléte, és hinni abban, hogy amikor a

0 MuI'-3 BoeBoe mpuMeHeHre I0CIIe OKOHYaHHs ponsBoacTsa http://wunderwaffe.narod.ru/WeaponBook/Avia/Mig3/23.htm
(2011-03-14)
! Apmazapos 1978: 120. o.
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nehézségek lekiizdhetetlennek tinnek és az akadalyok sokasodnak — akkor a siker, a megoldas kozel

van. Barmit is tesziink, a frissen létrehozott, legmodernebbnek tiné repiilogépek 10-15 év mulva

miizeumba keriilnek, nekiink meg dallandéan vj megolddsokon kell torni a fejiinket.”™

15. abra. Artem Ivanovics Mikoyan (1905-1970)
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