REPULESTUDOMANYI

KOZLEMENYEK

.

Szaniszlé Zsolt!

MI TORTENHETETT 1968. MARCIUS 27-EN MOSZKVA MELLETT?
MIERT NEM KATAPULTALT A MIG-15 UTI SZEMELYZETE?
A VILAG ELSO URHAJOSA MOST LENNE 80 EVES...2

Kozel negyed évszazad telt el azota, hogy 13 évesen, egy uttordtabor vendégeként megnézhettem a Kirzsacs varoska
melletti emlékmiivet, ahol a vilag elsé tirhajosa pilotatarsaval életét vesztette. Akkor még nem sejtettem, hogy a sors az
én életemet is a repiilés iranydba tereli. Ujra megvizsgdlva a repiilSkatasztréfirdl dsszegyijtott forrasanyagaimat, fon-
tos tényt vettem észre, mégpedig az un. ,,végsé megoldds”, a katapultdalds elmaraddsdt a személyzet részérél. Most, Jurij
A. Gagarin sziiletésének 80. évforduloja kapcsan ismét idészeriivé valik ennek a kérdésnek is a vizsgalata...

WHAT DID HAPPEN NEAR MOSCOW ON 27TH MARCH 1968? WHY DID NOT THE CREW OF THE
MIG-15UTI EJECT? THE FIRST COSMONAUT OF THE WORLD WOULD BE 80 YEARS OLD NOW...

Close quarter a century passed since that, in my 13th year, as the guest of a pioneer-camp, I got a chance to visit
the monument near village Kirzach, where the s first cosmonaut of the world had lost his life with his fellow pilot.
I could not suspect yet that day, the fate can drive my life into the direction of the flying activity. During the re-
examining process of my collected source-materials about the aircraft catastrophe I noticed an important fact, the
so called ,, final solution ”, the lag for ejection from the crew’s part. Now, the 80th anniversary of the birth of Yuri
A. Gagarin, the examination of this question becomes timely again...

BEVEZETES

1968. marcius 27-én egy MiG-15UTI tipust repiil6gép fedélzetén katasztrofat szenvedett Jurij
A. Gagarin okl. mk. ezredes, a Szovjetunié Hése, a Szovjetunid trhajos pilotaja (1. abra) és
Valerij Sz. Szerjogin repiil6 ezredes, a Szovjetunio Hose, oktato-repiilégépvezetd (2. abra).

e

8 5

1. &bra Jurij A. Gagarin okl. mk. ezredes, a Szovjet- 2. dbra Valerij Sz. Szerjogin repiil6 ezredes, a Szovjet-
unié Hése, a Szovjetunié {irhajos pilotaja’ uni6 Hése, oktato-repiilégépvezetd?

1 okl. mk. szazados, hatosagi ejtéernyds, NKH Légiigyi Hivatal Allami Légiigyi Féosztaly, Szaniszlo.Zsolt@nkh.gov.hu
2 Lektoralta: Dr. Ovari Gyula egyetemi tanar NKE Katonai Repiilé Tanszék, ovari.gyula@uni-nke.hu

3 Forras: A Szerzd gylijteményébél.
4 Forras: url: http://www. 10_A_ Tarapun lemur59 _ru/ Seregin_VS. jpeg (2014.03.11).
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A repiilési feladat végrehajtasat kovetden a repiilésvezetd vette radion keresztiil a jelentést a
feladat befejezésérdl, valamint a hazavezet6 iranyra allasrol, majd a radiokapcsolat 6rokre meg-
szakadt. Az eltiint repiil6gép és személyzete utdn azonnal megindult a 1égi- és foldi kutatas-
mentés, amely rovidesen megallapitotta, hogy a repiilogép katasztrofat szenvedett, majd késébb
azt is, hogy a személyzet a lezuhant gépben repiiléhalalt halt.

A vilag elsé kozmonautaja és pildtatarsa katasztrofaja koriilményeinek, okainak vizsgalata nem
hozott megnyugtatdé eredményt sem a repiilészakma, sem a repiilés irdnt érdekl6dd kozvéle-
mény szamara, annak ellenére, hogy a tényfeltaro bizottsag a kor legnevesebb szovjet repiil6-
szakembereibdl allt. Noha az elmult tobb mint 45 év alatt szamos elmélet keriilt napvilagra az
esettel kapcsolatosan — kozottiik tobb un. ,,0sszeeskiivés-elmélet” is - az, hogy pontosan mi
okozta kdzvetetten a pilotak halalat, a mai napig nem tisztdzodott. Az viszont tényszerlien meg-
allapitasra keriilt, hogy a személyzet meg sem kisérelte a katapultalast.

Az esettel kapcsolatosan eddig 6sszegyljtott véges szamu szakirodalmi forrasaim ismeretében
jelenleg még nem tervezek csatlakozni azok taborahoz, akik kdzel 100%-0san megnevezik a
katasztrofa véletlen (pl. a MiG-15UTI egy masik — egy kisérleti SzU-15-6s tipusu — repiil6gép
— Orvénylevalasaba keriilve ment at zuhanasba, mar alacsonyabb magassagon), vagy szandékos
okozojat (pl. a MiG-15UTI a sajat 1égvédelem aldozata lett (1)), amely a repiildgép foldbe csa-
podasahoz vezetett. Ugy gondolom, erre majd a késébbiekben egy masik, a jelenleginél joval
tobb repiilésbiztonsagi tudomanyteriilet bevonasaval elkészitett, alaposabban megszerkesztett
tanulmany keretén beliil kertilhet sor.

A meg sem kisérelt katapultalas ténye azonban nemcsak ejtéernyds oktatoként, illetve hatdsagi
ejtéernydsként kellett, hogy felkeltse az érdeklddésemet, hanem tobbek kozott specialis pilota-
mentd ejtdernyodk-teriiletén kutatasokat folytatd doktorandusz hallgatoként is. Ennek megfele-
16en jelen tanulmanyomban felhasznalom azokat a forrasanyagokat is, amelyeket a Nemzeti
Kozszolgalati Egyetem Katonai Miiszaki Doktori Iskola Biztonsagtechnika-tudomanyteriiletén
folytatott levelez6 tanulméanyaim soran, “Légi jarmiivek egyéni és csoportos vészelhagyasi biz-
tonsagi rendszerei” cimll kutatodi szeminarium soran a MiG-15UTI katapultiilésére vonatko-
z6an Osszegylijtottem, és kapcsolddnak a jelen dolgozat témdjahoz.

Tovabba, az eset bemutatasa és magyarazata soran felhasznalom mindazon gyakorlati tapasz-
talataim, amelyekkel repiilStisztként 12 éves, repiil6-hajozo palyafutasom gazdagodtam, és ma-
gyardzattal szolgalhatnak a gépelhagyasra vonatkozo un. ,,végs6 dontés” meghozatalanak el-
maradasara, az akkori repiilési feladat ismert koriillményeinek vonatkozasaban.

A REPULES KORULMENYEI

Egy repiilégépvezetd repiilési jartassaganak megdrzését eldird, az adott repiilégép tipusra vo-
natkoz6 kiképzési utasitasban szerepld, kotelezd ellendrzési feladatok maradéktalan végrehaj-
tasanak sziikségessége, az eldirt minimalis repiilési oraszam, illetve feladat teljesitése vérrel irt
empirikus tapasztalatokon alapszik. Senki sem vetemedhet arra, hogy ezeket barmilyen meg-
fontolasbol lecsokkentse, éppen azért, mert ezek repiilésbiztonsagi szempontok alapjan jelenti
azt a minimumot, amely egy atlagos repiildgépvezetd szamara az altala valamikor megszerzett
replilési képessége szinten tartasat biztositja.
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Abban az esetben, ha az adott személy hosszabb id6tartamon keresztiil kiesik a repiilési feladatok
gyakorlati végrehajtasabol, pl. egy adott id6tartamig nem repiil6-hajozo beosztast tolt be, akkor az
elveszitett repiildgépvezetdi gyakorlat helyreallitasara van sziikség, amelyre az egyén sok esetben
csak akkor kap lehetéséget, ha arra magasabb szintrél is — valami miatt - erre igény mutatkozik.

Ennek megfelelen keriilt sor az adott napon a Gagarin - Szerjogin Osszetételli személyzet el-
lendrz6 légtérrepiilési feladatanak végrehajtasara, a 18-as oldalszamt a MiG-15UTI tipust su-
garhajtast repiilogép (3. abra) fedélzetén, tervezetten kétszer 30 perces idétartamban.

3. 4bra A Gagarin-Szerjogin ekvipazs 18-as oldalszami MiG-15UTI tipust sugérhajtasu repiilégépe °

A személyzet 1968. marcius 27-én 10 6ra 19 perckor szallt fel a féloras feladat végrehajtasara,
majd nagyon hamar, 10 6ra 30 perckor (!) az oktatott mar jelentette a repiilésvezetonek radion
a feladat befejezését, valamint a hazavezetd irdnyra allast, majd a radiokapcsolat 6rokre meg-
szakadt veliik...

A KIVIZSGALAS EREDMENYEI

A szovjet allami vezetés altal felallitott kivizsgald bizottsagnak azzal kapcsolatosan, hogy mi
is tortént valdjaban, ki, vagy kik felelosek a katasztrofaért, nem sikeriilt teljesen egyértelmi
eredményre jutnia, annak ellenére, hogy tagjait az akkori id6szak leginkabb elismertebb elmé-
leti és gyakorlati repiilési szakért6ibs1® valogattak dssze.

Amit tényszerlien megallapithattak, azok a kdvetkezdok voltak:
1. arepiilégép személyzetével kapcsolatosan:

1.1. nem sértették meg az Un. ,repiilés elotti rezsim”-et (okmanyok és személyek ki-
kérdezése alapjan);

1.2. mindketten egészségileg alkalmasak voltak a repiilési feladat végrehajtasara (ok-
manyok és személyek kikérdezése alapjan),

1.3. mindketten energikus kiizdelmet folytattak a repiilés végéig a repiildtechnika és
az ¢életiik megmentéséért (a repiil6gép maradvanyai, a helyszin és a zuhandsi
paraméterek elemzése alapjan).

5 Forras: A Szerzé gylijteményébdl.

® Szergej M. Belocerkovszkij okl. mk. altdbornagy, akadémilus, professzor nevét, aki a mult szazad 70-80-as éve-
iben a valamikori Magyar Néphadsereg Repiilé Mérndk Miiszaki Szolgalatanak tobb jovendd vezetd mérnok-
parancsnokat is tanitotta a moszkvai Zsukovszkij Repiildomérnoki Akadémian, — a Szerzé megjegyzése
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2. arepul6technikaval kapcsolatosan:

2.1. a repiil6gép alkalmas volt a feladat végrehajtasara (okmanyok és személyek ki-
keérdezése alapjan);

2.2. a repiilogép az eldirasok szerint volt a repiilésre elOkészitve (okmdanyok és sze-
mélyek kikérdezése alapjan);

2.3. areplilés soran miiszaki meghibasodas nem kdvetkezett be (a repiilogép marad-
vanyok elemzése alapjan),

2.4. a foldbe csapodas elott a repiildgép egyik része sem sériilt meg (ez alapjan ki-
zéarhat6va valt az idegen testtel vagy targgyal — pl. meteoroldgiai 1€éggémbbel,
madarra stb. - torténd 0sszeiitkdzés a levegdben, valamint a sarkanyszerkezet
torése egyéb, pl. repiildgépvezetdi hibabol (a repiilégép maradvinyok és a hely-
szin elemzése alapjan).

3. ameteoroldgiai és egyéb koriilményekkel kapcsolatosan:

3.1. a légtérrepiilés két felhdréteg kozott, viszonylag bonyolult idéjarasi viszonyok

kozott hajtottak végre (4. abra) (okmdnyok és személyek kikérdezése alapjan);

(ki-rin)

st D D C
TR &%

3+

2r —

4. abra A Gagarin-Szerjogin ekvipazs repiilése soran meglévé felhdrétegek vazlata a repiilés korzetében’

3.2. a horizont csak szakaszosan, gyengén volt lathatd (okmdnyok és személyek ki-
kérdezése alapjan);
3.3. kozeledo hidegfronti hatas eldszele, er6sodo turbulencia megjelenése a 1égtérben
(okmanyok és személyek kikérdezése alapjan).
4. areplilégép becsapddas eldtti repiilési paramétereivel, lizemmoddjaval, mozgaspalyaja-
val kapcsolatosan:
4.1. a becsapodas el6tti repiilési paraméterek a kovetkezok voltak (5. abra);

7 Forras: CZEGLEDI JANOS, AMACZI VIKTOR: In memoriam Gagarin — Szerjogin. Az utolso tizenkét perc. ..,
Repiilés, Ejtdernydzés 1988/4. pp. 12. (A Hayka u XKusup 1987/5 szama alapjan.)
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A repiilégép allasszoge a = 20°,

a repiilési palya hajlasszoge a
vizszinteshez képest 6 = -50°,

a bedontési szog y = =-30°.

A repiilégép repiilési sebessége

v =190 m/s = 594 km/h,

a sebesség fliggbleges Osszetevdje
vy = 145 m/s,

a tulterhelés ny == 10.

5. 4bra A Gagarin-Szerjogin ekvipazs repiilése soran meglévo felhdrétegek vazlata a repiilés korzetében®

4.2. arepiildgép a becsapddas eldtt un. tlhuzott, kritikuson tali izemmodban repiilt
— szamitasok szerint a pilotak ny=10+11 thlterhelést® idéztek el (a repiilégép

maradvanyok, a helyszin elemzése, valamint a szakértok szamitdsai alapjan),

4.3.

a repiildgép az als6 felhdréteg attorésekor 70 + 90°-os zuhanasi helyzetben is

volt (6. abra), amelybdl a pilotak megprobaltak a gépet kivenni (a szakértdk sza-

mitdsai alapjan). [1]

600

11| " 7 J—
*’{4.

1500}—= === === e e - N

e el

MGTI = 70°

H

6. dbra A Gagarin-Szerjogin ekvipazs modellezett repiilési profilja az also felhdréteg attorésekor™®

Amit tényszerlien nem allapithattak meg, azok a kovetkezdk voltak:

8 Forras: CZEGLEDI JANOS, AMACZI VIKTOR: In memoriam Gagarin — Szerjogin. Az utolsé tizenkét perc. ..,
Repiilés, Ejtéerny6zés 1988/4. pp. 12. (A Hayka u XKusus 1987/5 szama alapjan.)

° Fontosnak tartom megjegyezni, hogy a MiG-15 UTI szerkezetére megengedett maximalis talterhelés értéke
Ny,max=8, de a szerkezet torése csak Ny =12 értéknél kovetkezik be. [2] — a Szerzé megjegyzése

10 Forras: CZEGLEDI JANOS, AMACZI VIKTOR: In memoriam Gagarin — Szerjogin. Az utolsé tizenkét perc...,
Repiilés, Ejtéernydzés 1988/4. pp. 12. (A Hayxka u XKusup 1987/5 szama alapjan.)
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1. Hogyan keriilt a repiil6gép a fent leirt helyzetbe?

valamint azt, - de ezek mar inkabb az altalam felvetett kérdések -, hogy mi volt az oka:
2. aradidzas elmaradasanak;
3. akatapultalassal torténd vészelhagyas teljes elmaradasanak?

Noha sokakat elsdsorban az elsé kérdésre keresend6 valasz érdekel, azt az elmult idoszak alatt
sem sikeriilt teljes bizonyossaggal megvalaszolni. De ahogy mar emlitettem: erre egy kiilon
tanulmanyt, az eddiginél joval sokrétiibb, sokkal komolyabb kutatémunkat kell forditani. Most
maradok inkabb a mésik két kérdésnél. ..

Az elsét viszonylag konnyen meg lehet valaszolni, elsdsorban a szovjet repiil6kiképzési rend-
szerben nevelkedett pildta-generaciok gyakorlati tapasztalatai, fiataloknak &atadott tanacsai
alapjan. Ezekre nagyon sokszor volt példa a kiilonb6z6 szintii repiilésre torténd altaldnos, koz-
vetett és kozvetlen felkésziilés soran, az un. ,,lejatszés” keretében, amikor kotelezd volt a repii-
1¢és kiilonleges helyzeteivel kapcsolatos kérdésekre azonnali, és jo valaszt adni.

Bar eldirasok szerint a repiilogépvezetének azonnal kotelessége a kiilonleges esetet jelentenie
a repiilésvezetdnek azért, hogy az — elsésorban pszicholdgiai szempontbdl — megnyugtassa,
illetve szakmai tanacsokkal lassa el a kiilonleges eset megoldasaval kapcsolatosan. Viszont a
gyakorlat szinte kizardlagosan annak eredményességét tamasztotta ala, hogy a pildta elészor
cselekszik, majd azt kovetden radiozik, miutdn megoldotta a sokszor életveszélyessé valt repii-
1ési helyzetet! Ez a logikusan felépitett fontossagi sorrend! Mert velem is el6fordult...

A Gagarin-Szerjogin esetnél fennallo — elsdsorban meteorologiai — koriilmények ismeretében
ezt az alkalmazott gyakorlatot teljes egészében tényszerli magyarazatként tudom elfogadni, és
a személyzet altal végiil sikeresen meg nem oldott kiilonleges esetet kovetd zuhands, majd
foldbe csapddas a radioforgalmazas végleges elmaradasat eredményezte.

fgy maradt szamomra legfontosabb kérdésként — egyben a tanulmany targyaként -, a katapulta-
las elmaradasanak megvalaszolasa.

A MIG-15 UTI SIKERES VESZELHAGYASANAK KRITERIUMAI

A nagysebességli repiiléeszk6zok — alapvetden katapultiilés segitségével torténd - sikeres vész-
elhagyasa csak az elsé fazisa annak a teljes, rendkiviil dsszetett és bonyolult folyamatnak,
amely végiil a repiil6gépét valamilyen kényszerhelyzet miatt elhagyni kénytelen személyzet —
lehetdleg sériilésmentes — ejtdernyds foldetérésével zarddhat. De csak abban az esetben, ha a
teljes komplex rendszer minden egyes alkotdeleme — lehetdleg tokéletesen, az adott biztonsagi
hatarparamétereken beliil — pontosan végrehajtja azt a feladatot, amelyre — személy esetén Ki-
képezték, illetve berendezés esetén megterveztek.

Ezek alapjan - visszagondolva a ,, Biztonsdgtechnika tudomanyanak alapjai” és ,, A repiilésbiz-
tonsag elméleti alapjai” cimi tantargyak soran, valamint az elézéekben mar emlitett Szemina-
rium keretén beliil végzett tanulmanyi — és kutatomunkamra —, ki kell jelentenem, hogy a repii-
16eszkdzét vészhelyzetben elhagyd pildta megmenekiilésének minden egyes mozzanatat az Gn.
»ember-gép-kornyezet” harmas rendszerben [3] érdemes vizsgélni.
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Noha a meg sem inditott katapultalasi folyamat stlyos tényként jelentkezett a Gagarin — Szer-
jogin ekvipazs katasztrofajanak okat keresé barmely teljes kort kivizsgalas soran, ezen a pon-
ton be is lehetne fejezni a tanulmanyt az egyéni vészmentd berendezések szempontjabél. En
azonban ugy gondolom, hogy az eldzéekben emlitett harmas rendszer f6 alkotdelemei szerinti
vizsgalat indirekt médon igazolja a személyzet lezuhant gépben torténé maradasanak — sajnos
nem tokéletesen egzakt, de feltételezhetd — okat, egészen a becsapodas pillanataig.

Noha az ,,ember-gép-kornyezet” harmas rendszer az ,,ember”-t allitja elsé helyre, sajnalatos
modon sok esetben bebizonyosodott, hogy valdjaban ebben 6 a ,,leggyengébb elem”. Mivel a
nagysebességii repiilés megjelenése elsdsorban technikai szinten jelentett Uj kihivast, éppen
ezért én a ,,gép”-pel kezdem a vizsgalatot, majd folytatom az ,,ember”-rel, mert az adott beren-
dezés lizemeltetése sok esetben mar viszonylag specidlis fizikai és egyéb adottsagokkal rendel-
kez6 kezel6személyzet kivalasztasat kovetelte meg. Végiil zarom a ,,kornyezet”-tel, amelyben
az adott ,,ember-gép” kettds rendszer el kellett, hogy végezze azt a feladatot, amelyre tervezték:
a légtér védelmét biztosito pilota megmentését.

Technikai feltételek
A katapultiilés altal biztositott technikai lehetésegek

A MiG-15UTI az els6 szovjet, szériaban gyartott katapultiiléssel (7. abra) volt felszerelve.

A Kkatapultiilés részei

1 — kulso katapultfogantyvu (egy-
ben a katapultalasi folyamat el-
inditdsanak biztositoja), 2 — bel-
s0 katapultfogantyi, 3 — vdllhe-
vederek, 4 — az illés hattamlaja
(pdrndzat), 5 — fejtdmasz, 6 -meg-
erositett timasz, 7 — hevederzet-
feszito kar, 8 — ilés-labtartok. 9 —
piromechanizmus, 10 — heveder-
1 feszité rugods mechanizmus, 11 —
1‘ ;5 g0rgok. 12 — csapszeg az iilés pi-
‘ 16ta méretéhez torténo bedllita-
sdhoz, 13 — az ilés vezérldsinjei a
kabinban (az iilés kiemelt
allapotdban)

7. dbra A 1948-ban mar sorozatgyartasra bocsatott katapultiilés szerkezeti kialakitdsa'?

11 Forras: SZANISZLO ZSOLT: Az orosz katapultiilések kifejlesztési folyamatanak biztonsagtechnikai szempon-
tok szerinti vizsgalata 1. (El6talalhato: Hadmérnok on-line folyoirat, 2013. szeptemberi szamaban.) — a Szerzd
megjegyzése
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A MiG-15UTI-n kiviil a Szovjet Légier6 MiG-15 és MiG-15bisz tipusu reptil6gépein is rend-
szeresitett, két évtizede szolgalatban allo katapultiilés tervezési folyamata egy korabbi tanul-
méanyomban'? — szintén egy specialis vizsgalati szempontbdl, a ,, Biztonsdgtechnika tudomd-
nyanak alapjai” cimii tantargy alapjan — bemutatasra kertilt, igy a kovetkez6kben csak az iize-
meltetési paramétereken beliil garantalt biztonsagos miikodési folyamat (8. abra). bemutatasara
térek ki, 1évén, hogy jelen esetben ez a fontosabb.

A katapultdlds fazisai a MiG-15-bé61

ﬁ gildta elhelyezi a lébait az
Ulésen az dbrdn léthatdan

Ki}évés. A piléts az iiléssel egy
elhagyjs a gépet.

&FEry

6

[Te)

Az Ulés levdlik a pilo-
térol

Leereszkedés az ejtbernydn

8. abra A repiildgépvezeték részére késziilt vazlat a katapultalas végrehajtasanak folyamatarol'®

Ekkor sorrendben:

1. Ledobddik a kabintetd.

2. A piropatronok segitségével a teleszkopos rad kiveti az tilést a repiildgép kabinjabol.

3. Az AD-2-es tipusil ejtéernyé-nyitd félautomata®® — az elére beallitott, az iilés megindu-
lasanak pillanatatol szamitott — 3 s-os késleltetési ido elteltével kioldja az iilésrogzitd
hevedereket az iiléscsészében elhelyezkedd pildta kortil, aki igy eltdvolodhat az iiléstdl
a levegdOben.

1257 ANISZLO ZSOLT: Az orosz katapultiilések kifejlesztési folyamatanak biztonsagtechnikai szempontok sze-
rinti vizsgalata I. és I1. (El6talalhatoak a Hadmérnok on-line folydirat, 2013. szeptemberi és decemberi szamaiban).
— a Szerz6 megjegyzése.

13 Forras: ZSAK FERENC: Katapultalé magyarok. Aeromagazin, 2009. februér, pp. 53.

14 A barometrikus elven miikddé ejtdernyd-nyitd félautomata tipusjelzése az ejtéerny6s-mérnok tervezd-fivérek
testvérek csaladnevébdl ered, vagyis: ABromar JlopornHos (or. ,,Doronyinék automatdja”). A késébbiekben ezt a
nyitomiiszert is korszerisitették és AD-3-as tipusjelzéssel keriilt rendszeresitésre. Gagarinék MiG-15UTI tipusa
repiilégépének katapultiilései biztosra vehetden mar ezzel a nyitdmiiszer-modifikacioval voltak felszerelve. — a
Szerz6 megjegyzése.
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4. Egy masik félautomata ejtéernyd-nyitd mechanizmus gondoskodik az ejtéernydtok nyi-
tasarol, amennyiben az az erny6 hevederzetén, egy zsebben elhelyezett kézi kioldofo-
gantyll meghuzasaval valamilyen ok miatt, a piléta altal manudlisan nem tortént meg. A
késleltetési id6 ebben az esetben is 3 s, az tiléshevederek feloldasatdl szamitva.

5. A katapultalt hajozé a biztonsadgosan belobbant pilota mentdejtderny6 alatt lengedezve
— lehetdleg sériilésektdl mentesen — foldet ér.

A fenti leiras alapjan egyértelmii, hogy a katapultalas — az adott kor mas hasonlo iiléseinek
technikai szinvonalahoz hasonl6an — meglehetdsen idéigényes folyamat volt. Noha automati-
zalt, a legfontosabb aspektus a katapultalasra vonatkoz6 dontés idében torténé meghozasa a
repiil6-hajozo személyzet részérdl, valamint az un. , katapultalasi testhelyzet” felvétele volt, a
katapultiilés technikai lehetdségeinek ismeretében. Ez viszont jelentdsen megndvelte a bizton-
sdgos katapultalashoz sziikséges id6tartamot, igy csokkentette a tilélés esélyét.

Azért, hogy a repiil6-hajozé allomany idejében képes legyen meghozni a katapultalasra vonat-
kozo elhatarozasat, a kezdeti id6északban minimalisan 250-300 m-es foldfeletti magassag, va-
lamint maximalisan 700 km/h [4] miiszer szerinti repiilési sebesség értékét hataroztak meg, a
katapultalas biztonsagos végrehajthatosagat szemléltet6 diagram (9. abra) alapjan.
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9. dbra A repiil6gép katapultalas segitségevel torténd kényszerelhagyasanak biztonsagos alkalma-
zési zOnai, kiilonbdz esetekben vizsgalval®

15 Forras: IT. K. UCAKOB, P. A. CTACEBUY: Cnacenue 3Kunaka Npu aBapuu caMoJIéTa B ToieTe. Boennoe
WznarenscrBo Munucrepcrsa O6oponsr Coroza CCP, 1957. pp. 171.
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Ahogy az egyéni vészmentd berendezések technikai mindsége egyre magasabb szintre emelke-
dett — felhasznalva ezzel kapcsolatosan természetesen a sikeresen végrehajtott katapultalasok
gyakorlati tapasztalatait -, gy modosult és valt egyre precizebbé az adott katapultiilés tizemel-
tetési utasitasa is, amelyeket az adott tipust rendszerben tartd orszagok is at kellett, hogy ve-
gyenek. Ennek megfeleléen a Magyar Néphadsereg 1955-ben kiadott, ,, 4 légierd ejtéernyds
szolgalatanak szabalyzata” cimil kiadvanya a valds vészelhagyas végrehajtasanak leirdsat és
azok kritériumait a kovetkezoképpen foglalta ossze:

., 159. Ha a repiilogépvezetd energikus tevékenységet végez, a repiilogép elhagyasara sziik-
séges idd katapultalasdval a repiil6gép elhagydsdra hozott hatdrozat pillanatatol kezdve az
ejtéernyd kinyitdasaig 5—7 mp-cel egyenls. E mellett a katapultdlas minimalis veszélytelen ma-
gassaga a repiilogeép kiilonbozo helyzetei mellett a kévetkezoképpen oszlik meg:

- vizszintes repiilés mellett 250 m;
- dugohuzo és spiralrepiilés mellett 500—600 m;
- zuhanorepiilésnél — a sebességtil és az allasszogtdl fiiggen legalabb 1000 m.” [5]

Majd ezt kdvetden, csakis a sikeresen végrehajtott katapultalas, majd a pilota katapultiiléstol
torténd elvalasat kovetden keriilhet sor az ejtdernyd nyilasi folyamatanak meginditasara, amely-
nek biztonsagos végrehajtasaért mar ,,a habselyem 6rangyal” viselhesse a feleldsséget.

Py

A piléta mentéejtéernyé altal biztositott technikai lehetéségek

A katapultiilésben elhelyezett pilota mentdejtdernyd feladatat az szovjet ejtéernydgyartas Sz-3
tipusjelzésii tagja (10. és 11. abra) képviselte, melyet az adott katasztrofa idejére mar kozel egy
évtizede tartott rendszerben a Szovjet Légierd.'o

18 Ezt megel6z6en — elsBsorban a I1. vilighaborts német katapultiilésekben alkalmazott pilota mentéernySk gya-
korlati tapasztalatai alapjan — a szovjet katapultiilések pilota mentdejtdernySiként is Gin. szalagejtGerny6t rendsze-
resitettek, els6sorban az ejtdernydnyitas rovid késleltetési ideje miatt bekdvetkezd, nagy intenzitasi kupolabelob-
banasi terhelés csokkentésére. Az elnevezés olyan specidlisan kialakitott ejtéernydt takar, amelynek un. ,.konven-
cionalis” (hagyomanyos) kupolaforméaja megmaradt ugyan, de az alapvetéen nem Osszefiiggd kupolaanyagbdl,
hanem széles szalagokbol varrtak dssze. Ez a kialakitas egy hagyomanyos kupolaanyag légateresztd képességét —
ugyszolvan ,,a konstrukcios kialakitas segitségével” — sokszorosara megnovelve csokkentette a belobbanasi folya-
mat dinamizmusat, ezaltal a terhelés nagysaga mind az ejtderny6s rendszerre (rendszerbiztonsagi szempontbol),
mind az ejtdernyds ugrora (€lettani szempontbol) vizsgalva, elviselheté maradt. Ez visszavezethetd kismértékben
a szalagok egymason torténé elcsuszasara is, [6] ugyanis ennek is van egy minimalis fékez6 hatasa a kupola be-
lobbanasara. — a Szerz6 megjegyzése.
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10. abra Az Sz-3 tipusu pilota mentéejtéernyo altala- 11. abra Az Sz-3 tipusu pilota mentdejtéernyd altala-
nos nézete KP-23 vagy KP-27 tipust ejtéernyds 1€gz6- nos nézete KP-23 vagy KP-27 tipusu ejtéernyds 1€gz6-
késziilékkel, KAP-3 tipust ejtéernyd-nyitd félautoma-  késziilékkel, KAP-3 tipusu ejtdernyd-nyitd félautoma-

taval, MLASz-1 mentScsonakkall’ taval, MLASz-1 mentdcsonak nélkiil®
Az Sz-3 tipust pilota mentdejtéernyd mitkddése egyébként tokéletesen megegyezett a késobbi
iléscsészébe helyezhetd pildta mentdejtérnyd miikodési folyamataval (12. dbra).

a'."".“;;x.‘w/'.“.u A

£

©

I

12. 4bra Az iiléscsészébe rejtett pilota mentdejtdernyd mitkddési folyamatanak vazlatal®

17 Forras: Texnuueckoe omucanue mapamiora C-3. pp. 3.

18 Forras: Texnuueckoe onucanue mapamtora C-3. pp. 4.

19 Forras: C. M. AJIEKCEEB, 1. B. BAJIKMH]I, A. M. TEPIIIKOBUY, B. C. EPEMUH, A. C. IOBULKUIA,
H. J. YMAHCKHIA: CoBpeMeHHBIe cpeacTBa aBapMIHOTO MOKHAaH|s camM01éTa. Mocksa, [ocymapcTeeHHOE
Hayuno-Texunueckoe MznarenscrBo O6oponrus, 1961. pp. 15.
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A tipus ujdonsagat a négyszogletes, levagott sarkokkal ellatott kupolaforma jelentette, amely
jo anyagkihozatali tényez6t biztositott a nagy tomegben gyarthato, j6 minéségii ejtéernyd-tech-
nikanak. A szovjet ejtéernydgyartas erre az idészakra ugyanis eljutott oda, hogy olyan kupola-
anyagot allitson el8, amely szilardsagilag?® lehetévé tette az uj pildta mentdejtdernyd megbiz-
hat6 alkalmazasat 1001000 m-es magassagtartomanyban, legfeljebb 100 kg-os repiilési tomeg
¢s 600 km/h repiilési sebesség mellett.

A repiilégép 100012000 m-es magassagtartomanyban, 600 km/h miiszer szerinti sebesség
mellett torténd sziikségszeri vészelhagyasa is biztosithato lett, ebben az esetben azonban kés-
leltetni kell az ejtéerny6 tokjanak kinyilasat azért, hogy a repiildgépvezetd kisebb dinamikus
terhelésnek legyen kitéve, valamint biztositva legyen az ejtéernyd szilardsagénak és mitkodo-
képességének a fenntartdsa (1. tdblazat).

\g Repiil6gép elhagyasanak repiilési

2 magassaga (tengerszint feletti ma- Az ejtéerny6tok nyitasanak késleltetése s-ban

3 gassag) m-ben

1 1000-7000 Legalabb 4

2 7000-12000 Legalabb 15

3 12000-n¢él nagyobb A késleltetési id6t ugy kell meghatarozni, hogy
az ejtéerny6tok nyitasa legfeljebb 9000 m ma-
gassagban torténjen meg

1. tablazat Az ejtéernydtok nyitasi késleltetésére vonatkozo eldirasok

Az ejtdernyd nyitasi késleltetésének kiszamitasanal —az 1. tdblazat alkalmazéasakor — szem el6tt
kell tartani, hogy a nyitas a terep domborzata felett legalabb 500 m-rel torténjen meg!

Katapultalhato tiléssel felszerelt repiildgépeknél a repiildgép megengedett elhagyasi sebessége
400-tol 850 km/h miiszer szerinti sebességre emelkedik, azonban a minimalisan megengedett
magassag legalabb 150 m legyen.

Annak ellenére, hogy a repiilégép elhagyasa katapultalassal 850 km/h miiszer szerinti sebesség
mellett is végrehajthato, az ejtdéernyd tényleges mitkodésbe hozasa a megengedett sebességen
torténik. Ez azzal magyarazhat6, hogy az iiléslevalaszté AD-3 automata a katapultalas utan 1,5
s mulva nyitja a bekotéhevedereket, a KAP-3 ejtéernydmiiszer pedig legalabb 2 s eltelte utan
1ép miikddésbe és nyitja az ejtdernydt. A magassagmérd miiszer aneroid szelencéje a terepdom-
borzat felett 500 m-es magassagra allitjak be. Ily modon az ejtéernyd teljes Gsszesitett nyitasi
késleltetése legalabb 3,5 s-ot tesz ki. Ez az id6 teljes mértékben elegendd ahhoz, hogy a
replilégépvezetd tényleges sebessége lecsokkenjen a levegdkozeg ellenallasa révén az ejtder-
ny0 szamara megengedett hatarokig.

Az Sz-3 tipusjelzésii ejtéernyd 100 kg repiilési tomeg esetén biztositja a repiilégépvezetd stabil
leereszkedését és legfeljebb 6 m/s-os értéki foldetérési sebességét.

Az ejtéerny0 tokjaban el lehet még helyezni, az MLASz-1 mentdcsonakot, a KAP-3 ejtéernyo-
nyit6 félautomatat é¢s a KP-23 vagy KP-27 oxigénkésziiléket.

20 Ezen szakkifejezés alatt az ipari méretben eléallithatd, olcsé textil-anyagok ejtbernySgyartas céljara torténd
felhasznalhatosaganak kiszélesedését értem. — a Szerz6 megjegyzése.
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Az ejtéerny0 teljes készletének tomege legfeljebb 23 kg. [7]

Mind a katapultiilés, mind a pildta mentdejtéernyo leirasabol egyértelmiivé valik, hogy a kata-
pultalt pilota talélésében mind a kettének dontd szerepe van. Az ,,ember-gép” rendszerben a
pilota egyediili feladat csak a teljes katapultalasi folyamat meginditasahoz sziikséges dontés
adott idében torténé meghozatala, valamint egy bizonyos mozdulatsor végrehajtasa volt, —
amely meg kellett el6zze a katapultiilés fiilkébdl torténd kirepiilését — a pildta sajat biztonsaga-
nak érdekében.

Hogy ezt a két dolgot mennyire volt bonyolult végrehajtani, illetve milyen gatlo tényezdi lehet-
tek egy pilota szemszogébdl, a kovetkezOkben — ,, 4 személyi feltételek” cimii alfejezetben —
részletesen kitérek.

Személyi feltételek
Az un. ,végsoé dbéntés” meghozatalanak pszichologiai aspektusai

Annak eldontése, hogy a repiildeszkdz véglegesen repiilésképtelenné valasa esetén melyik a helyes
megoldas: katapultalni, vagy a repiilogép fiilkéjében — viszonylagos szubjektiv biztonsagban —{ilve
végrehajtani a kényszerleszallast egy alkalmilag kivalasztott, sokszor nem kiépitett, nem szilard
burkolata repiildtéri (tartalék) leszallémezore, nem konnyii kérdés. Ez minden esetben a gépsze-
mélyzet (parancsnokanak) dontésén kell alapuljon, és legtobbszor visszafordithatatlan folyamat.

Kiindulvan abbol az altalanosan elfogadott véleménybdl, hogy a pilotak csak a legvégso eset-
ben hagyjak magara irdnyithatatlanna valo gépiiket, — ami ,,hozzéajuk néve” sz6 szerint értelme-
zett ,,ember-gép” kapcsolatot jelent - nagyon sokszor azzal jar, hogy a vészelhagyasra vonat-
kozo Un. ,,végsd dontés” meghozatala sok esetben mar akkor torténik meg, amikor nincs esély
a személyi pilota mentdejtéernydvel torténd foldetérés biztonsdgos végrehajtasara.

Ahhoz, hogy valaki tudatara ébredjen annak, hogy veszélyben van, megfelel6 tapasztalatokkal
kell rendelkeznie az adott repiilési feladat teljes végrehajtasaval, annak kockazatos momentu-
maival kapcsolatosan. Ehhez nélkiilozhetetlen ismerni a végrehajtasa soran bekovetkezé min-
den olyan veszélyes helyzetet, amelynek felismerése azonnali cselekvést, végso esetben pedig
a replilogép vészelhagyasat teszi sziikségessé.

Az erre torténd felkésziilést a mar emlitett un. ,,repiilési rezsim” betartdsa: az adott tipusu repii-
18eszkozzel, meghatarozott feladat végrehajtasra torténd elméleti és gyakorlati felkésziilés
(kabintrenazs), az oktato altal végzett repiilés eldtti ellendrzés nagyban eldsegiti, valamint a
repiilési feladat végrehajtasa soran a folyamatos miiszerfigyelés, a szamitott repiilési €s lize-
meltetési paraméterektdl torténd eltérés(ek) rogzitése, értékelése mind egy-egy kis részlete az
adott repiilési feladat biztonsagos végrehajtasanak.

Bér egy repiil6gép repiilés kozbeni vészelhagyasa senki altal nem kivant esemény, véleményem
szerint — mivel Gagarinnak mar bizonyithatéan volt katapultalasi tapasztalata?! —, az 6 esetében nem

21 Azt a tényt, hogy Gagarin az {irrepiilésének végsé fazisat jelentd foldetérési szakaszt nem a Vosztok-1 leszallo-
egységében iilve hajtotta végre, hanem abbodl, még a leszalldegység sajat ejtéernydrendszerének mitkodésbe 1€pé-
sét megel6zden katapultalt — az elére meghatarozott Gir(repiilési) program Szerint —, bar ennek tényét 7 éven (!)
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jelentkezhetett a katapultalastol, mint ismeretlentdl valo félelem. Egy esetleges 0jabb vészelhagyas
végrehajtasa nem okozhatott neki az Gjdonsagtol valo eldzetes tartozkodast, illetve félelmet, foleg
annak ismeretében, hogy az egy vilagraszolo repiiléstorténelmi esemény zaré6 momentuma lett.

Emellett természetesen a személyi vészmentd berendezésekbe, ejtéernyobe vetett abszolut bi-
zalom is elésegitheti a repiil6gép elhagyasara vonatkozé un. ,,végsé dontés” meghozatalat. Ez
mar szorosan a repiil6-hajozoé allomany kiképzéséhez kapcsolodik.

A tovéabbiakban ezeket vizsgdlom meg.

A hajozészemélyzet ejtbéernyds, valamint egyéni vészelhagyo rendszerekkel kapcso-
latos kiképzettségének vizsgalata

A szovjet rendszerii replil6kiképzésben a repiil6-hajozo allomény egyéni vészmentd berende-
zéseivel kapcsolatos kiképzés dgazat kiilonos fontossaggal bir. Mivel mind a Magyar Néphad-
sereg, mind a Magyar Honvédség szovjet/orosz repiildtechnikan szolgalatot teljesitd repiild-
hajoz6 allomanya alapvetéen az tn. ,keleti kiképzési rendszer”-ben, valamint az abbol szar-
maztatott hazai kiképzési rendszerben nevelddott, ennek, hasznossagat meg tudja erdsiteni.

A hajozoszemélyzet ejtberny6s kiképzettségének vizsgalata

Egyértelmien kijelenthetd, hogy a szovjet rendszerii gyakorlati repiilokiképzést minden esetben
megeldzte egy valamilyen szintli ejtéernyds kiképzés — mind a Szovjet LégierOben, mind a
DOSZAAF?2-ban -, amely sok esetben csak minimalis szamil ejtdernyds ugrast foglalt ugyan ma-
géba, de kiképzési modszertanat tekintve sokat jelentett a késobbi polgari és/vagy katonai repiild-
haj6z6 alloméany egyéni mentdeszkozébe vetett feltétlen bizalom kialakitasanak szempontjabol.

Gagarin, valamint az un. ,,Gagarin-éraban” kiképzett kozmonauta allomany kb. 5 ejtéernyds
ugras gyakorlati tapasztalataval rendelkezett csak az {irhajos kiképzését megel6zden, majd a
megszerzett ejtéernyds készséget és képességet tudatosan megnovelték. A Vosztok-repiilések
soran az akkor biztonsagos, leszalloegységtol fliggetlen egyéni piléta mentdejtdernydvel vég-
rehajtott foldetérésre tudatosan késziilve, egy 40 ugrasbol allo, meglehetdsen alapos kiképzési
programot hajtottak végre.?

Tovabba azt is érdemes kiemelni, hogy — szemben az amerikai asztronautakkal - a kozmonau-
taknak a tovabbi kiképzés soran is volt lehetdségiik ejtdernyds ugrasok végrehajtasara. [9]

A hajozészemélyzet egyeéni vészelhagyo rendszerekkel kapcsolatos kiképzettségének
vizsgalata

A MiG-15, MiG-15bisz és UTI tipusu repiil6gépek esetében a Szovjet Légierd repiil6-hajozo
allomanya az NKTL-3 tipust berendezést (13. abra) [10] hasznalta, ezen kellett begyakorolniuk

keresztiil hivatalosan nem ismerték el a szovjet hatosagok. Ennek vélt vagy valos okai megtalalhatéak SZA-
NISZLO ZSOLT: ,,Urhajésok ejtéernydvel 1. A szovjet/orosz kozmonautak” cimii tanulmanyban. (Elétalalhato:
www.szrfk.hu/rtk/kulonszamok/2012_cikkek/64 Szaniszlo Zsolt.pdf) — a Szerzé megjegyzése.

22 A Hadsereget, a Légierdt és a Hadiflottat tiamogat6 Ossz-szovetségi Onkéntes Tarsulas.

23 A sikeres kiképzés résztvevoi ejtdernyds oktatoi jelvény viselésére is jogosultsdgot szereztek, [8] amely mind
az akkori Szovjetunidoban, mind a mai Oroszorszagban altalanos tiszteletnek orvend. Gagarin — az altala viselt
oktatoi jelvény alapjan feltételezve — 100-nal tobb ejtdernyds ugrast teljesitett. — a Szerz6 megjegyzése.
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— az el6zéekben mar emlitett —, vészelhagyast megel6z6 mozdulatsort, valamint kiprobalhattak
a katapultalas érzését is, gyengitett piropatronok segitségével [11].
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13. abra A foldi telepitésti NKTL-3 gyakorld katapult berendezés vazlata®*

Tortént mindez annak a pszicholdgiai ténynek az ismeretében, hogy az ismeretlent6l — katapul-
talas folyamatatol, illetve annak kdvetkezményeitdl — valo félelem ne blokkolja le magat a cse-
lekvési folyamatot.

Egyéb befolyasol6 koriilmények...

s

A replilést megel6zé idbészak altalanos jellemzéi

Bar minden bizonnyal pontos, tényszertien sokkold adatokat lehetne arra vonatkozoan leirni,
hogy Gagarin az trrepiilését kovetden pontosan mennyi id6t tolthetett el sugarhajtasa MiG-15
kabinjaban, alapvetden ennek értéke vagy zérus volt, vagy csak minimalisan lehetett folotte.
Arra, hogy valamikor meglévd repiilési jartassagat fenntartani a katasztrofat megel6z6 kozel 7
év soran — mikdzben egyszerli beosztott repiilégépvezetobdl a vilag elsd kozmonautdja lett -,
miért nem kapott lehetdséget ,,odafentrél”, nem akarok magyarazatot keresni... Nyilvanvaléan
neki lett volna igénye ra, — mivel ,,Egy pilota ugyanis mindig pilota marad” —, sét a kozmona-

utak kiképzésének is része?® maradt mind a mai napig (1), csak neki nem engedték. ..

24 Forras: C. M. AJIEKCEEB, 1. B. BAJIKMH/]I, A. M. TEPILIKOBUY, B. C. EPEMUH, A. C. TOBUIIKWIA,
H. JI. YMAHCKUI: CoBpeMeHHBIe CPeACTBA aBAPHITHOTO TOKHAAHMS caMOnéTa. MockBa, T'ocynapcTBenHOe
Hayuno-Texuunueckoe M3narenscrBo O6oponrus, 1961. pp. 271.

%5 A(z Ur)repiiléshez nem hozzaérté személy minden bizonnyal kijelentené, hogy egy sugéarhajtasu repiilégépet
minden bizonnyal teljesen mas iranyitani, mint egy alapvetéen automatikus izemmodra tervezett, személyszallito
kozmikus eszkdzt, igy egyaltalan nem éri meg a nem kevés anyagi raforditast ez a ,,haszontalansag”. Erre ismét
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Egyediili és biztonsagos esélye pedig csak igy lett volna a jartassag fenntartdsara szertedgazo
teend6i mellett: mint a vilag elsé tirhajosa szdmtalan protokollaris feladatot kapott, kinevezték
a szovjet kozmonauték csoportjanak parancsnokava, feliigyelte a kiképzési programok végre-
hajtasat, az 0j trrepiild-programokra torténd felkésziilést, mikozben maga is fels6foku tanul-
manyokat folytatott. A katasztrofa el6tt roviddel, 1968 februarjaban [12] allamvizsgazott a
moszkvai Zsukovszkij Repiilémérnoki Akadémian...

Végiil 1968. marcius 13-an mégis megkezdhette az Gn. visszaallitd gyakorlati repiil6kiképzési
programjat, amelynek soran a katasztrofa bekovetkezéséig, 8 repiilési nap soran Osszesen 18
felszallas soran 7 orat repiilt. Allitolag az adott napon, marcius 27-én keriilt volna sor az utolsé
ellendrzo repiilési feladat végrehajtasara oktatoval, amely utdn mar ismét egyediil repiilhetett
volna...

Az un. ,repllési rezsim” altalanos jellemzéi

Az attanulmanyozott szakirodalomban egyetlen olyan utaldst sem talaltam, miszerint a repiil6-
gép személyzete — az okmanyok alapjan - megszegte volna repiilési feladatra torténd felkészii-
1ésre (altalanos-, eldzetes. és kozvetlen felkésziilés) vonatkozo, kotelezden betartando eldirdso-
kat, valamint a repiilési napot megel6z6é pihenést, a startorvosi vizsgalaton vald részvételt, a
meteoroldgiai szolgélatnal és a repiilésvezetonél torténd kotelezo lejelentkezést, stb. dsszefog-
lald nevén az un. ,,repiilési rezsim”-et. Raadasul, — ahogy a tanulmany elején mar leirtam — ez
volt a kivizsgalo bizottsag megallapitésa is. [13]

Egyetlen, nem visszaellen6rizhet6 forras emliti meg az oktatd-repiildgépvezeto és a repiilésve-
zetd négyszemkozti, filltantik nélkiili komoly szovaltasat, vitajat, kozvetleniil a repiilés eldtt.
Allitolag ezt kvetéen Szerjogin meglehetésen nyomott hangulatba keriilt, a reggelijét sem fo-
gyasztva el foglalta el helyét a hatso kabinban, majd szallt fel Gagarinnal a repiilési feladat
végrehajtasara.

A replilbgép elbkészitése a replilési feladathoz

Ugyancsak egyetlen, nem visszaellenérizhet6 forras utal arra, miszerint a Gagarin — Szerjogin
ekvipazs repiilogépének mindkét szarnya ald a repiilést kiszolgald allomany tévedésbdl (?) kiilsd
pottartalyokat fliggesztett fel, amelyek az eredeti fliggesztési vazlaton nem szerepeltek. Mivel az
1d0 is kezdett romlani, valamint a személyzet sem akart a tartalék repiildgéppel elmenni a repiilési
feladat végrehajtasara, igy keriilhetett sor a kiils6 pottartalyos géppel valo repiilésre.

Igaz ugyan, hogy a fiiggesztett kiils6 pottartalyok megléte jelentésen befolyasolja a repiilégép
reptilési jellemzdit, - ez kiilondsen felhében repiilve, az un. ,,bonyolult helyzet”-be keriilés
egyik tipikus esetében, a térbeli helyzet elvesztésénél, a repiilési egyensuly helyreallitasanal
jelenthet komoly veszélyforrast -, viszont a fellelhetd szakmai eldirasok szerint egyaltalan nincs
kihatassal a katapultalas végrehajtasanal betartand6 sebességi és magassagi paraméterekre, an-
nak biztonsdgos végrehajthatdsdga szempontjabol.

nem tervezek jelen tanulmanyban bévebben kitérni, de azt pszichologusok is megerdsithetik, hogy az ilyen modon
megszerzett manualis készség igenis kifizet6dott tobb olyan esetben is, amikor a kozmonautanak at kellett vennie
az Urhajo vezérlését... — a Szerzé megjegyzése
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SAJAT KOVETKEZTETESEIM

A visszatérés soran vagy az also felhOréteg attorésekor, vagy az ala siillyedve érte olyan hatas
a 18-as oldalszamt MiG-15UTI-t, amelynek kovetkeztében az dugohuzoba, vagy zuhanasba
kényszeriilt. Az elére nem tervezett repiilési figura soran mérvado, fliggdleges iranyban megtett
ut — dugohuzo esetén a perdiiletenkénti magassagvesztés, mig zuhanas esetén az abbol térténd
kivételének magassaga -, 6hatatlanul jelentds értékii varidval végrehajtott — a személyzet altal
tobbé-kevésbé kontrollalhatatlan siillyedéshez vezetethetett. A térbeli helyzet elvesztését kove-
tden — mar az az alsé felhdrétegben repiilve — a hajozoszemélyzet feltehetden folyamatos kiiz-
delmet folytathatott a repiil6gép stabil repiilési helyzetbe vald visszatéritéséért.

Felhdben, nem tudatosan vezetett mandverek sordn irdnyithatatlanul zuhanva, a sajat térbeli hely-
zet megallapitasa kiilondsen bonyolult csak a miiszerekre hagyatkozva. Ez kiilondsen érthetd a
MiG-15UTI repiil6gép miiszerfalan (14. abra) talalhato AGI-1 miihorizont ,,a normalistol eltér6”
altalanos kinézetének (a fekete tartomany jelenti a horizont feletti eget, mig a vilagoskék tarto-
many a horizont alatti foldfelszint (1), valamint miikddési megbizhatosaganak?’ ismeretében.

14, abra A MiG-15UTI els6 fiilkéjének mellsé miiszerfala?.
A muszerfal fels6 részén, balra kozépen lathato az AGI-1 tipust miihorizont, t6le balra lejtebb, a barometrikus
miikodésli magassagmérd, mig azalatt az RV-2 tipust radio-magassagmérd

A fentiek alapjan feltételezem, hogy a személyzet elssorban az also felhdréteg attorését kove-
tden — a valos horizont megpillantasa utan — lett volna csak képes a térbeli helyzet tényleges

% Ez allitblagosan arra vezethetd vissza, hogy az adott miiszert elsdsorban a Szovjet Haditengerészet szamaéra
készitettek, és a tengeralattjarokon torténd alkalmazasa soran ugyanez a beépités: felill a fekete tartomany a ve-
sz¢élyt jelenti, ahol az ellenséges tengeralattjaro-elharitas tevékenykedik, mig alul a kék tartomany a biztonsagos
menekiilési zonat, a tenger kék mélységét szimbolizalja. — a Szerz6 megjegyzése.

27 Még az AGI-1K miihorizont, az AGI-1 - tobbek kozott a Magyar Honvédség Jak-52 tipust oktato-gyakorld
repiilégéptipusan is alkalmazott, - modositott valtozata is sok esetben pontatlan értéket jelez ki, vagyis mitkodése
kiilonosen nagy bedontésii és bolintasu repiilések alkalmaval megbizhatatlan. [14] — a Szerz6 megjegyzése.

2 Forras: url: http://www. flickr.com/ Picture of the Mikoyan-Gurevich MiG-15UT]I aircraft/ 1719289.jpeg

(2014.03.09.)
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megallapitasara, mikozben elég nagy vertikalis irdnyu sebességgel haladtak a foldfelszin ira-
nyaba. Tehették ezt olyan modon, hogy a tényleges felhdalap adott foldrajzi pontban ténylege-
sen meglévo, foldfelszintdl mért tavolsagaval sem lehettek tokéletesen tisztaban. Ugyanis a
csak barometrikus alapon miikodé fedélzeti magassagmérd miiszer a helyes vonatkoztatasi nyo-
masérték beallitdsa mellett csak kozelitéen pontos repiilési magassag értéket szolgaltat, mig a
fedélzeten elhelyezett RV-2 tipusu radio-magassagmérd csak kis repiilési magassagh repiilési
feladat végrehajtasakor alkalmazhat6 hatdsosan.

Ebbdl kifolydlag az alsé felhdréteg attorését, majd a természetes horizontot megpillantva tuda-
tosulhatott csak a személyzetben a reptildgép valdsagos térbeli helyzete, amikor kb. 500 m-es
foldfelszin feletti magassagban lehettek. Az adott id6jarési viszonyok (az als6 felhdréteg f6ld-
felszint6l mért tavolsdga), valamint az emberi reakcididd ismeretében — még akkor is, ha ennek
a lehetdsége a személyzet tagjainak agyéan a felhdben siillyedve eldzetesen mar felmeriilhetett
-, ekkor johetett el az - el6zdéekben mar tobbszor emlitett -, Un. ,,végsé dontés™ pillanata. De ez
ténylegesen csak egy pillanatot jelenthetett, a vizsgalt esetben pedig sz6 szerint véve ennek a
kifejezésnek a jelentését.

Az egyéni vészmentd berendezés — a katapultiilés — pildta mentdejtdernyd komplexum — gyartd
altal garantalt alkalmazasi paraméterei ekkor mar nem tették volna lehetévé a személyzet meg-
menekiilését. ..

Feltételezem azt, hogy a Gagarin — Szerjogin ekvipazs is ,, 4 katapultiilés dltal biztositott tech-
nikai lehetoségek” cimil fejezetben idézett szabdlyzat szerinti paramétereket akarta betartani
replilégépiik soha meg nem valosuld kényszerelhagyasa el6tt, akkor az eldirtak szerint jartak
el. Viszont a katapultalas el6tti testhelyzet felvétel még ijabb id6 elvesztésével jart volna, és
ennek soran fizikailag lehetetlen minden erdvel a repiildgép megmentésén faradozni, hiszen
folyamatosan rajta kell tartani a kezeket és a labakat a kormanyszerveken... Nyilvdnvaldéan
ezért kiizdott tovabb a személyzet a flilkében

A hivatalos vizsgalat alapjaul szolgalo végso repiilési paraméterek, valamint a repiilégép fold-
felszinhez torténd becsapodasi szoge, a gddor mérete alapjan elvégzett aerodinamikai szamita-
sok szerint kb. 250-300 m-es magassagtartomany, illetve 2 s-ra [15] lett volna még sziikség a
zuhanasbdl torténd kivételhez, és a repiildgép, valamint a személyzet megmenekiiléshez. ..

BEFEJEZES

A repiilOkatasztrofat kovetden a vildg ismét gazdagabb lett egy legendaval, egy olyan ember
sorsan keresztiil, aki 108 perces (lir)repiilésével 6rokre beirta nevét az emberiség torténelmébe.
A Gagarin és Szerjogin halalanak helyszine — egy 1égcsavart szimbolizald vérésmarvany em-
1ékmii rajta a Gagarin — Szerjogin ekvipazs profiljaval (15. dbra) — évtizedek 6ta repiiléstorté-
nelmi emlékhely, ahol tdmegek rojjak le kegyeletiiket a repiiléhalalt halt személyzetre emlé-
kezve. Ezt nagyban el6segiti az a néhany éve Kirzsacs varoska mellett 1étrehozott emlékmu-
zeum is, amelyben Gagarin tobb hasznalati- és emléktargya is megtekinthetd, az udvaron pedig
egy, az oldalan 18-as szamot visel6 MiG-15UTI (16. abra) all mementoként, emlékeztetve az

crer

embereket a vilag els6 tirhajosanak (17. abra) tragédiajara.
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15. abra Gagarin és Serjogi emlékmiive az erd6ben, a
lezuhanas szinhelyénl?®

17. 4bra A katapultiilésben {ilé Gagarinrél késziilt utolso felvétel, kdzvetleniil a repiilés elétt. .. 5t

Memento mori...

2 Forras: A Szerz6 gylijteményébdl.
%0 Forras: A Szerz6 gylijteményébdl.
31 Forras: A Szerz6 gylijteményébdl.
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