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A HARCI KUTATAS-MENTES A VIETNAMI HABORUBAN?

Absztrakt

A harci kutatas-mentés Megfelelé helyen és idoben torténd alkalmazasaval kritikus harci képességek és emberi
ercdforrasok ovhatok meg. Kiemelkedd jelentdsége van a harci mordl, és végsd soron a harci képességek fenntar-
tasaban. A vietnami konfliktus kezdetén az amerikai légierd nem rendelkezett a feladat hatékony végrehajtisahoz
sziikséges képessegekkel. A haboru végére a helyzet gydkeresen megvaltozott, a tapasztalatok alapjan olyan
titéképes szervezetet hoztak létre, mely lefektette az alapjait a mai modern harci kutatds-mentésnek. A cikk rovid
torténelmi attekintés utan ismerteti a harci kutatas-mentés fejlodésének lépéseit a vietnami haboru alatt, beleért-
ve a szervezeti valtozdsokat, technikai eszkozok fejlodesét, valamint az uj harceljarasok kidolgozasat is.

COMBAT SEARCH AND RESCUE DURING THE VIETNAM WAR

Abstract

Applying combat search and rescue in the right time and right place preserves critical combat resources. It is a
key element in sustaining the morale, and ultimately, the operational performance of friendly forces. At the be-
ginning of the Vietnam conflict US Airforce did not have the capabilities for efficient combat search and rescue
mission. By the end of the war the situation had completely changed. Using the combat experiences a new com-
bat ready organisation was created, which laid down the basics of todays combat search and rescue. The article
after a short historical review describes the evolution of combat search and rescue during the Vietnam war,
including organizational changes, technological development, new technics and tactics.

A HARCI KUTATAS-MENTES TORTENETENEK ROVID ATTEKINTESE
A VIETNAMI HABORU KEZDETEIG

Az elso repiildgéppel végrehajtott mentést Hugh Robinson hajtotta végre 1911-ben, amikor
hidroplanjaval leszallt a Michigen tavon, hogy kihtizza a vizb6l egy lezuhant gép pilotajat. [1]

Hugh Robinson hidroplanjaval (forras:http://www.earlyaviators.com)

Az elsd vilaghdboru alatt szdmos esetben hasznaltak repiilégépet a mentdautd helyettesitésére.
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A francia légierd mar 1915-ben 1égi Gton evakualt beteg katonakat Szerbiabol. Ebben az id6-
ben még egyetlen nemzet sem rendelkezett szervezetszerd 1égi kutato-ment6 alegységgel, de
sajat kezdeményezésii egyéni akciok gyakran torténtek, mint példaul az amerikai Charles
Hammann esete, aki 1918 augusztusdban Pula kozelében leszallt az Adriai tengerre, hogy
megmentse egy ellenséges gép altal lelott bajtarsat. Bar repiilogépe csak egyszemélyes volt,
¢s folyamatosan tliz alatt tartottak, sikeriilt megmentenie bajtarsat és szerencsésen landolt az
Olaszorszagi Port Corsineben. [2]

A 1II. vilaghabort kezdeti szakaszaban a németek és az angolok is szervezetszeru erdket tartot-
tak fenn a repiil6gépek bajbajutott gépszemélyzeteinek megsegitésére. A miiveletek tobbségé-
re az angliai partok kozelében keriilt sor, a tuléldk sorsa gyakran attol fliggott, hogy milyen
nemzetiségii volt az elsd helyszinre érkezé mentderd.

Az Egyesiilt Allamok légiereje 1942. szeptemberében kezdte meg az egyiittmiikodést a brit
menté alegységekkel, a csatornan és az Eszaki Tengeren torténd mentések dsszehangolasa
érdekében. A ko6zOs brit-amerikai erdfeszités tobb mint 5000 amerikai gépszemélyzet tag
megmentését eredményezte a brit partoknal. A k6zds munkaval parhuzamosan 1943 és 1945
kozott 6sszesen 9 amerikai vészhelyzeti mentd egységet hoztak létre, és alkalmaztdk dket a
vilagon mindeniitt, ahol azt az amerikai érdekek megkivantak. [3]

A 11 vilaghabort utan az Amerikai Egyesiilt Allamok felismerte az allandd, szervezetszerti men-
tés szlikségességét, ezért 1946-ban a Légiszallitasi parancsnoksag alarendeltségében megalakitot-
tak a Légimentd Szolgalatot. A koreai habortiba valo belépés elétt a szolgalat az Egyesiilt Alla-
mok teriiletén latott el békeidds feladatokat, melyhez szamos kiilonb6z6 tipust, mas hadrendi
elemnél mar foloslegessé valt repiildgépet és néhany helikoptert tartott rendszerben. A béke 5
rovid éve alatt a Légimentd szolgalat ugyanolyan megszoritdsokkal nézett szembe, mint a légierd
egésze, beleértve az eszkoz és 1étszam csokkentéseket és a meglévo erdk centralizalasat.

1950 jiniusaban az Eszak-Koreai Néphadsereg atlépte a 38° szélességi kort és betort Dél-
Koredba. 2 nappal késébb az Amerikai Egyesiilt Allamok a dél-korai emberek segitségére
sietett. A légierd bevetéseivel parhuzamosan megkezdddott a kutato-mentd erdk alkalmazasa
is, mikdzben létszamuk folyamatosan nétt, a habora végére 1100 fordl 7600-ra emelkedett. A
Légimentd Szolgalat Koreaban atesett a tlizkeresztségen, vitathatatlan érdemeket szerzett és
egyontetli tiszteletet vivott ki, mikozben 996 életet mentett meg. [4]

A haborl utan a koltségvetési megszoritasok ismét éreztették hatdsukat és megindult a mentd
alegységek leépitése. A 1étszam 7600 forél 1600-ra fogyott, mikozben a szolgalat feladatkore
folyamatosan boviilt. Az alaprendeltetésbdl adodo feladatok mellett, a személyi allomany és a
technikai eszk6zok darab szdmanak megtartasa érdekében a Légimentd Szolgalat feliigyelte a
Kutato-mentd koordindcids kozpontokat, a repiildtéri vészhelyzeti erdket, feleldsségi korébe
tartozott az trrepiilések utan visszatért kapszulak felkutatasa €s mentése, valamint a meteoro-
l6giai és egyéb kutatasi, mintavételezési, vagy felderit6 céla ballonok begytjtése. [5]

VIETNAM, A SZERVEZETSZERU HARCI KUTATAS-MENTES MEGSZULETESE

Amit 4ltalanossagban vietndmi habortinak neveziink, az tulajdonképpen szamos délkelet-dzsiai
haborut takar. Laoszban polgarhaboru tort ki, Dél-Vietnamban az €szak-vietnami rezsim altal
vezetett és tamogatott felkelés dult, az Egyesiilt Allamok amellett, hogy a helyi konfliktusok
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nagy részében is érintett volt, légihdborit vivott Eszak-Vietndm, majd 1970 utan Kambodzsa
ellen, mikdzben légitamogatast nyQjtott Dél-Vietndm szamara. Ezek az egymassal Osszefliggd
konfliktusok mind kiilonb6oz6é kihivas elé allitottak az ellenséges teriilet felett lelott pilotak

megmentésére vallalkozo csapatokat. A miivelet soran alkalmazott harceljarasok nagyban fiigg-
tek attol, hogy a tuléld hol, milyen terepviszonyok kozott ért foldet, valamint attol, hogy a Kuta-
to-ment6 eréknek az adott korzetben milyen ellenséges fenyegetettséggel kellett szamolniuk. [6]

A Vietnam domborzata és terepviszonyai nem kedveztek a bajbajutott gépszemélyzeteknek és
a segitségiikre sietd mentOcsapatoknak. Az orszag teriiletének 60%-at esderdd boritotta, a
lombozat magassaga gyakran elérte a 60-70 méteres magassagot, ami jelentésen megnehezi-
tette a fak koz¢é beesett gépszemélyzet vizualis felderitését és kiemelését.

Az erdés hegyvidéki teriiletek mészkdcsticsai meghaladtak a 2500 méteres magassagot, komoly
veszély jelentve az alacsonyan repiil6 légijarmiivek szamara. A katapultalt pilotak szdmos alka-
lommal vesztették életiiket a sziklafalakra érkezés soran, vagy torték csontjaikat a 60-70 méte-
res fak tetejére érkezéskor. Hasonloan veszélyes volt a helikopterek szamara a hegytetdrdl valo
mentés is, mivel a nagy magassagban megkisérelt fiiggéshez* sziikséges teljesitmény gyakran
meghaladta a gép teljesitmény tartalékat, ami lehetetlenné tette a helikopter levegdben tartasat.

A haborua kezdetén nem volt semmilyen parancsnoksag, alakulat, vagy szervezet, melynek fela-
data lett volna a harci kutatas-mentést megszervezése. Ha egy amerikai pilota bajba jutott és
kényszerleszallasra kényszeriilt, egyetlen esélye az volt a megmenekiilésre, ha valamely barati
erd a foldrol, vagy a levegobdl latta a foldet érés pontos helyét. Mivel az 6nallé6 menekiilés csak
ideiglenes megoldasként johetett szoba, a tlélés attol fliggott, hogy az adott egység, amelyik
latta a repiildgépet lezuhanni, vagy a kozelében 1évé mas barati alakulatok rendelkeztek-e azon-
nal bevethetd eszkdzokkel a mentd akcid inditdséra. A baratsagtalan terep, a mindeniitt jelen
lévo ellenséges erdk miatt nem lehetett egyszertien csak kisétalni a dzsungelbdl. Minél tobb 1d6t
toltott a bajbajutott gépszemélyzet a f61don, annal kisebb esélye volt a talélésre. Vietnamban az
ellenséges teriileten lel6tt, vagy kényszerleszallt gépszemélyzetnek a 1€gi Gton torténd kiemelés
lehetett az egyetlen reménye a fogsagtol, vagy a halaltol valé megmenekiilésére. [7]

Az amerikai részvétel a délkelet-azsiai konfliktusban fokozatosan nétt az 1950-es évek végén és
az 1960-as évek elején. Ahogy nott az orszag elkotelezettsége a kommunista ellenes erdk tdmo-
gatdsara, gy nétt az amerikaiak altal vezetett miiveletek szama. 1961-ben a ,,Jungle Jim” és a
,Farm Gate” programok célja a dél-vietnami pilotak kiképzése volt, mely soran az amerikai
oktatok korlatozott lehetdséget kaptak a harci miiveletekben torténd részvételre is. Mivel a kor-
manyzat a harci miiveletekben torténd amerikai részvételt igyekezett titokban tartani, igy kuta-
to-mentd egységet nem kiildtek a térségbe, nehogy rairanyitsdk a figyelmet tevékenységiikre.
Az alkalomszerti mentési feladatokat a barati erdk és az Air America pilotai hajtottak végre.

Az Air America egy amerikai utas és teherszallito 1égitarsasag volt, melyet titokban a Kézponti
Hirszerzd Ugynokség (CIA) kiilonleges iigyosztalya mitkddtetett 1950-t81 1976-ig. A szervezet
a vietnami haboru alatt titkos amerikai akciokat timogatott és hajtott végre Délkelet Azsiaban.

1962 és 1975 kozott a 1égitarsasag amerikai allampolgarokat juttatott a térségbe és onnan vissza

* A helikopter azon repiilési iizemmédja, amikor meghatarozott hely felett mozdulatlanul lebeg
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az Egyesiilt Allamokba, logisztikai timogatast biztositott az Amerika-barat eréknek, 6nkéntes
csapatokat, menekiilteket szallitott, valamint mindennapos felderitd repiilései altal értékes in-
formaciokat biztositott az ellenséges erdk tevékenységérdl és bazisairol. Az Air America altal
hasznalt reptildgépek civil lajstromozassal voltak ellatva, pilotai polgari alkalmazottként érkez-
tek Délkelet-Azsiaba, de a valosagban gyakran aktiv katonak voltak, akiket amerikai érdekeket
szolgalo feladatok érdekében helyeztek a l€gitarsasag allomanyaba. Szamos alkalommal hajtot-
tak végre repiilési feladatot a 1égierd alarendeltségében, melyek koziil talan a legfontosabb a
lel6tt amerikai és barati pilotak felkutatasa és kiemelése volt. [8] Mindaddig, mig a szervezet-

szerl harci kutato-mentd er6k meg nem érkeztek a hadszintérre, a bajbajutott gépszemélyzetek
egyetlen valodi esélyét a megmenekiilésre az Air America jelentette.

Az légieré miveleteinek kiterjesztésével, a feladatokba bevont pilotdk szamanak novekedésé-
vel folyamatosan nétt az igény a szervezetszer(i harci kutatas-mentés irant. 1961 decemberé-
ben az amerikai légierd a Saigon melletti Tan Son Nhut légibazison 5 fével megalakitotta a
Kutaté-mentd Koordinacidos Kozpontot, mely a mentési miiveleteket irdnyitotta Délkelet-
Azsiaban. Az érvényben 16v6 doktrina szerint minden haderénem felelés volt sajat miiveletei
kutato-ment6 biztositasaért és sziikség szerint segitséget nytjtott mas haderénemeknek men-
tési feladataik elésegitése érdekében. Ha egy repiilogép eltiint, a Kutato-menté Koordinacios
Kozpont volt felelds a mentési miivelet koordinalasaért, beleértve a sziikséges eszkozok ki-
rendelését €s a végrehajtas iranyitasat is.

Problémat jelentett, hogy a kozpont kozvetlen alarendeltségében nem voltak azonnal bevethe-
t6 eszkozok. Ha sziikség volt rajuk kénytelenek voltak az amerikai, vagy dél-vietnami szaraz-
foldi erdk, vagy légierd alakulataitol igényelni a feladathoz sziikséges erdket. A mentés meg-
kezdése el6tt kiilsé szervezetekkel kellett koordinalni, hogy kinél allt rendelkezésre a megfe-
lel6 eszkoz a végrehajtashoz, ami jelent6sen megnovelte a mentéshez sziikséges id6t, csok-
kentve ez altal a sikeres végrehajtas esélyét.

Tovabbi nehézséget jelentett, hogy az éppen elérhetd erdk altalaban nem voltak kiképezve
kutato-ment6 feladatok végrehajtasara, minek eredményeképp sok miivelet ért tragikus véget.
1962 és 1964 kozott szamos jelentés €s tanulmany hangstlyozta a képzett kutatdo-mentd erok
jelenlétének fontossagat, 0sszegezte az addig elszenvedett €s a varhato veszteségeket, elemez-
ték a légierd novekvo litemil bevetéseinek kovetelményeit, valamint javaslatokat tettek arra
vonatkozoan, hogy hogyan lehetne hatékonyan és gyorsan potolni a meglévd hianyossagokat.
[9] Az elemzések, és az azt 6vezd vitak hatasara 1964 majusaban a vietnami erék foparancs-
noka engedélyezte a kutato-mentd egységek jelenlétét Délkelet-Azsidban, lehetévé téve ezal-
tal az alkalmazasra vonatkoz6 eljarasok és a kutato-ment6 képességek gyors fejlodését. [10]

KEZDETI LEPESEK

A feladattal a 1égierd Légimentd Szolgalatat (USAF ASR®) biztak meg, amely akkoriban nem
rendelkezett a miiveletekhez sziikséges eszkozokkel, kidolgozott eljarasokkal és vezetési
rendszerrel. A szolgalat alapvetd technikai eszk6ze a HH-43 Huskie volt. A helikopter alapve-
to feladata tlizoltas és a repiilétér kozelében katapultalt pilétdk mentése volt, amire tokélete-
sen meg is felelt, ugyanakkor a szolgélat személyzetei nem késziiltek fel haborus alkalmazas-

® Unated States Air Force, Air Rescue Service — Amerikai Egyesiilt Allamok Légierd, Légimentd Szolgélat
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ra, magashegyi, vagy tropusi viszonyok kozotti mentésre, igy a harci kutato-mentd feladatra
alkalmatlanok voltak.

Az els6 alegységek 1964 juliusaban érkeztek a hadszintérre, majd révidesen szamos ujabb
mentd szazad kovette Oket. A vezetés €s irdnyitas egységesitése érdekében, 1965 juliusdban a
kiilonbozé bazisokon szétszort helikopter alegységek a frissen megalakitott 38. Légimentd
Szazad (ARS6) alarendeltségébe keriiltek. A parancsnoksag a Tan Son Nhut 1égibazison tele-
pult €s vezetése ala tartozott a Kutaté-mentd Koordinacidos Kézpont alloméanya, valamint az
Osszes kutato-mentd alegység, beleértve a merevszarnyl eszkozoket is. Szdmos tovabbi szer-
vezeti valtozas eredményeként, a kezdeti nehézségek ellenére 1966 végére hatékony vezetési
rendszer biztositotta a harci kutatas-mentés miikodésének feltételeit.

A Délkelet-Azsiaba érkezé alegységek a HH-43 Huskie helikopter modositott valtozataval, a
HH-43F-el voltak felszerelve. Az atalakitast a hadszintér harcaszati kovetelményei indokol-
tak. A HH-43F 1150 16erds gazturbinds hajtomiivel volt felszerelve, amely 400 l6erdvel ero-
sebb volt az alap véltozatnal. Megnévelt, 350 gallonos’, sériilés esetén 6nzard lizemanyagtar-
talyaval a helikopter harcaszati sugara 75-r6l 120°® mérfoldre emelkedett. Taléls képességét
kb. masfél centiméter vastag pancéllemez biztositotta a pilotafiilke és a hajtomi kortil, vala-
mint 4 radiokat is beépitettek a kommunikacios lehetdségek bovitésére. [11]

HH-43 Huskie helikopter (forras: http://www.h43-huskie.info)

A mentés soran hasznalt eszk6zok koziil a legfontosabb modositas az 0j tipusu, csorlével le-
engedhetd kiemeld csdklya volt, mely a Forest Penetrator (erd6be behatold) nevet kapta. A
korabban hasznalt kiemeld berendezés gyakran felakadt a dzsungel lombozatan, igy nem tud-
tak leengedni azt a taléléhoz.

® Air Rescue Squadron
" Kb. 1300 liter
8 Kb. 220 kilométer
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Forest Penerator zart és nyitott helyzetében (forras: http://navyaviation.tpub.com)

Mindamellett a régi eszkdz csak egy személy felcsorlésére volt alkalmas, igy a magatehetetlen
személyek mentése nehézségekbe litkdzott. A Forest Penetrator kialakitasabol adéddan konnyen
athatolt a dzsungel lombozatan és egyszerre két személy is ra tudott iilni, elésegitve ezaltal a
gyorsabb kiemelést. Mivel a helikopter a kiemelés kozben, a tuléld feletti mozdulatlan fliggés
soran a legsebezhetdbb, a gyorsabb kiemelés jelentdsen novelte a mentés sikerének esélyeit. [12]

A HH-43F szamos nélkiilozhetetlen eldnnyel rendelkezett az alaptipushoz képest, azonban a
harci kutatas-mentés harcéaszati kovetelményének még igy sem felelt meg. A legjelentésebb
problémat az jelentette, hogy nem rendelkezett fedélzeti fegyverzettel. Nem volt egyetlen
nagyméretli ablaka, vagy ajtaja sem, amely lehetdvé tette volna egy géppuska allvany beépité-
sét, igy a személyzet csak kézi fegyvereket hasznalhatott, csokkentve ez altal az onvédelmi
képességiiket. A megnovelt térfogati lizemanyag tartaly ellenére hatotavolsdga igy sem volt
elég nagy, még belsd pottartaly beépitésével sem volt alkalmas a Dél-Vietnami bazisokrol
mentések végrehajtasara Eszak-Vietnamban, vagy Laoszban. [13]

Nem feleltek meg a kornyezeti viszonyoknak a helikopter forgdszarnylapatjai sem, mivel az tize-
meltetési utasitas korlatozasokat tartalmazott az intenziv csapadékban torténd repiilések esetére. A
korlatozasok oka, hogy a forgdszarnylapatok rétegelt falemezbdl késziiltek és tartani lehetett tdle,
hogy bizonyos csapadék viszonyok kozott a rétegek elvalnak egymastol. A vietnami homérséklet
¢és paratartalom negativan hatott a lapatok élettartamara is, igy azokat rendkiviil gyakran kellett
cserélni. Annak ellenére, hogy egyetlen HH-43F sem zuhant le a lapatok szétesése miatt, a habora
alatt sok személyzet tagadta meg az intenziv csapadékban torténd repiilést. [14]

A helikopterek fényes, eziistszinii festéssel érkeztek Vietnamba, széles rikitd sarga csikokkal
a faroktarton, fekete ,,rescueg” felirattal a csikokon. A feltiing festés igen hasznosnak bizo-
nyult béke koriilmények kozott, azonban jol mutatja, hogy az alegységek mennyire felkészii-
letlenek voltak a harci feladatok tekintetében. Néhany honap elteltével a beosztott parancsno-
kok engedély nélkiil kezdték meg a helikopterek atfestését terepszinlire az Air America altal
biztositott festék felhasznalasaval. [15]

® mentés
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SIKORSKY JOLLY GREEN GIANT

1964 végére az észak-vietnami légvédelmi tiizérség jelentds fejlodésen ment keresztiil és nyilvan-
valova valt, hogy a HH-43F mar nem képes feladatat hatékonyan ellatni a megvaltozott koriilmé-
nyek kozott. A bevetések szdméanak folyamatos novekedése és a megnovekedett veszelyeztetett-
ségi szint miatt a Légimentd Szolgalat 15 darab HH-3 helikoptert kért a HH-43-asok levaltasara.
A HH-3 beceneve ,,Jolly Green” lett és a CH-3-as szallitohelikopter specidlisan kutatdo-mentd
feladatokra atalakitott valtozata volt. A modositasok tartalmaztak az er6sebb hajtomiiveket, a he-
likopter pancélozasat, megndvelt méretli lizemanyag tartalyokat, torhetelen livegezést és a na-
gyobb teherbirasu csorl6 berendezést. A helikopter repiilési sebessége 30 szazalékkal meghaladta
elédjéét. Az atalakitasi munkalatok és a személyzetek kiképzése iddigényesnek bizonyult, ezért az
els6 HH-3-as 1965 novemberében allhatott szolgalatba. [16]

o . . — T

HH-3 ,Jolly Green” (forras: http://www.militaryfactory.com)

Amikor helikopter eldszor érkezett Vietnamba egyszinli zoldre festették. A szin emlékeztetett
az amerikai televizio egyik reklamjara, amiben a ,,Green Giant” z6ldségforgalmazé céget hir-
dették azzal a szlogennel, hogy” a j6 dolgok a Jolly Green Giant volgyébdl jonnek”. A név
hamarosan raragadt a helikopterre és személyzetei is hamar elfogadtak a becenevet.

A Jolly Green legnagyobb elénye a megndvekedett hatotavolsag volt, melyet elsésorban a 2
darab, sziikség esetén ledobhatd kiilsé, valamint a megndvelt térfogath belsd lizemanyag tar-
talyainak koszonhetett. A modositdsokkal a helikopter hatotavolsdga elddjéhez képest tobb
mint duplajara névekedett. [17]

A megnovekedett lizemanyag mennyiség lehetévé tette, hogy a tdmadasok ideje alatt a Jolly
Green a levegbben varakozzon, és ne a repiilétéren alljon készenlétben. Elég lizemanyagot
lehetett feltolteni ahhoz, hogy Eszak-Laosz felett korozzon, amig a 1égierd repiilégépei észak-
vietnami célokat tamadtak. A készenlét levegébdl torténd biztositasa, valamint a HH-3 na-
gyobb repiilési sebessége jelentdsen lecsokkentette a bajbajutott személyzet elérésének idejét,
megnovelve ez altal a talélés esélyeit. [18]

Mint minden 1Gj fegyver rendszernek, a Jolly Green-nek is voltak hidnyossagai. Az els6 példa-
nyok nem rendelkeztek megfelel6 tlizer6vel az ellenséges szarazfoldi erék lekiizdéséhez, mi-
vel a gépszemélyzet kizardlag a kézifegyvereire tdmaszkodhatott. Néhany honap harci ta-
pasztalat utan a helikoptereket M-60-as géppuskaval szerelték fel, majd 1967 februarjaban

31



RIK

minden Jolly Green 2 darab beépitett M-60-ast kapott. [19]

Kritika érte a HH-3-asokat hajtomiiveik miatt is, mivel 4000 1ab™ feletti magassagon nehezen
tartottak fiiggési magassagukat. Ez a koriilmény jelent6s nehézséget okozott a magashegyi
viszonyok kozotti mentésnél. A gépszemélyzet gyakran arra kényszeriilt, hogy felszereléseket
dobjon ki a gépbdl, vagy a kiilsé lizemanyagtartalyokat dobja le annak érdekében, hogy az igy
lecsokkentett sulyu gép tartani tudja magassagat kiemelés kézben. [20]

SIKORSKY CH/HHS3 ,SUPER JOLLY”

A mentéskoordinacios kozpont szakemberei folyamatosan feldolgoztdk az altaluk iranyitott mi-
veletek tapasztalatait, 6sszegezték a feladatok végrehajtasainak tanulsagait. Munkajuk soran azt
tapasztaltak, hogy a sikertelen mentések 47%-at a helikopterek lassu repiilési sebessége okozta.
Az elemzések eredményeként megallapitottak, hogy ha a helikopter 15 percen beliil elérte a bajba
jutott gépszemélyzetet a sikeres mentés esélyei igen jok voltak, ha pedig 30 percnél hosszabb idét
vett igénybe a helyszin elérése a siker valoszintisége drasztikusan csokkent. [21]

Mivel a legtavolabbi lehetséges mentési helyszin megkdzelitéleg 150 tengeri mérfoldre™” volt
a mentésben résztvevo erdk bazisatol, a kutaté-mentd helikopternek kozel 300 csomos™? se-
bességgel kellett volna repiilnie ahhoz, hogy féloran beliil elérje a talélét. A feladathoz sziik-
séges légijarmiivet a repiildgép €s a helikopter hazasitasaként képzelték el. Terviikrdl azonban
le kellett mondaniuk, mivel a legnagyobb repiildgép gyartd vallalatok véleménye szerint, ha
tudtak volna ilyen repiiléeszkozt épiteni, az akkor sem felelt volna meg a hadszintér harcaszat
technikai kovetelményeinek.

1966-ban belattak, hogy az ahitott nagysebességii mentd 1égijarmi nem késziilhet el, mivel tal
sok fejleszté munkat igényelne, talsagosan draga lenne, és valdsziniileg nem lenne kész a ha-
bort befejezése eldtt. A fejlédés jarhatd utjaként igy csak az a lehetdség kinalkozott, hogy
ismét egy mar meglévd helikopter tipus modernizaciojaval, igény szerinti atalakitasaval igye-
keznek 1épest tartani a Szovjetunid altal tdmogatott ellenség egyre modernebb légvédelmi
eszkozeivel szemben.

1962-ben a haditengerészet szerzOdést kotott a Sikorsky vallalattal egy nehéz szallito-
helikopter kifejlesztésére és gyartasara. A szerzodés eredményeként épitett Sikorsky CH-53A
megfeleld teljesitménnyel, sebességgel és hatotavolsaggal rendelkezett ahhoz, hogy a legmeg-
felelébbnek bizonyuljon a Délkelet-Azsia hadszintér altal tamasztott harcaszat technikai kove-
telményeknek. Miutan 1966 novemberében leszallitottdk az elsdé ketté haditengerészet altal
rendelt CH-53A tipusu helikoptert, 1967 juniusara elkésziilt az els6é HH-53 tipust specialisan
kutato-mentd feladatokra 4atalakitott valtozat. Ugyanezen év augusztusara befejezddott a gép-
személyzetek atképzése, és az elso kettd helikopter megérkezett Vietnamba.

1 Kb. 1200 méter
1 Kb. 280 kilométer
12 Kb. 560 km/6ra
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HH-53 ,,Super Jolly” (forras: http://www.thunderstreaks.com)

Mint minden 0j technikai eszkoznél, a HH-53-nal is eléfordultak kezdeti nehézségek. Annak
ellenére, hogy a helikopter alkalmas volt 1égi utantdltésre, nem tudott folyamatosan jarérozni,
mivel a masod helikoptervezetok nem kaptak kiképzést 1égi utantoltésre. A mechanikai prob-
1émak koziil gyakori volt a forgészanyagy olajszivargasa, a hajtomi inditérendszerének, va-
lamint az olajh{it ventillator csapagyanak meghibasodasa.

A pilotak a helikoptert ,,Buff’-nak nevezték el, ami a ,,Big Ugly Fat Fellow” (nagy csunya
kovér ficko) roviditése volt. Mivel a névhasznalat soran a ,,fickd” szot gyakran helyettesitet-
ték obszcén kifejezéssel, ezért a vezetd allomany kozbe avatkozott és a gép nevét ,,Super Jolly
Green Giant”-ra valtoztattak. [22]

HARCI KUTATO-MENTO KISERES

A kutaté-mentd miiveletek végrehajtasa soran gyorsan bebizonyosodott, hogy a helikopterek
nagyon sériilékenyek az ellenséges kézi fegyverekkel és 1égvédelmi eszkdzokkel szemben. Az
alacsony repiilési sebesség, valamint a kiemelés kozbeni fliggés konnyii célpontta teszi oket, igy
szlikséges valamiféle kiséré gép jelenléte, amely oltalmazas nyujt a kritikus iddszakokban.

A kisérd gép (RESCORT)* feladata a replilési Gtvonal és a kiemelési teriilet megtisztitdsa az
ellenséges szarazfoldi fenyegetettségtdl, valamint a bajbajutott gépszemélyzet azonositasa és
pontos helyének felderitése a mentShelikopter érkezése elott.

1964 augusztusaban az amerikai T-28-as pilotak engedélyt kaptak, hogy alkalmanként tamogat-
hassak a kutato-menté miiveleteket. [23] A T-28 repiilégépet alacsony repiilési sebessége, 4000
font pusztitd eszkdze és hossza jarorozési ideje tokéletesen alkalmassa tette a helikopterek kiséré-
sére. Annak ellenére, hogy a harci kutatds-mentésre nem voltak kidolgozott eljarasok, valamint
kevés tapasztalattal és szakértelemmel rendelkeztek a kisérd repiilégépek kutatdo-mentd feladatba
illesztéséhez, a repiil6gépek rendkiviil hasznosnak bizonyultak a helikopterek kisérése soran, és a
T-28-as repiilogépvezetok is jelentds tapasztalatot szereztek ebben a szerepkorben.

Alapvetd problémat jelentett, hogy a T-28 repiilogép elsOdleges feladata a kdzvetlen

13 REScue esCORT — Mentd kiséret
¥ kb. 1800 kg.
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légitdmogatés, valamint a 1égi lefogas volt, igy jarulékos feladatukat, a helikopterek kisérését
csak esetenként tudtdk végrehajtani, mikdzben a harci miveletek szdmanak novekedésével
parhuzamosan egyre nott az igény a szervezetszeri, hatékony kutatdé-mento kiséret irant.

Id6kozben a T-28 levaltasara a hadszintérre érkezett az A-1 Skyraider. A repiilégép gyorsan
bebizonyitotta, hogy hatékonyabb elddjénél kdzvetlen 1égitamogatas, valamint a 1égi lefogés
szerepkorben ¢és rdadasul harcaszat technikai adatai alapjan a kutato-mento kisérd feladatra is
kivaloan alkalmas volt. [24]

HH-53 ,,Super Jolly” kisérése A-1 Skyraider gépparral (forras: http://www.militaryphotos.net)

A Skyraider 20 mm-es gépagytval volt felszerelve és 7000™ font pusztité eszkdzt tudott ma-
gaval vinni. Kiemelkedden hosszu idot tudott egy feltoltéssel a levegdében maradni és képes
volt elviselni jelentds harci sériiléseket is. Alacsony repiilési sebességnél is kivald6an mandve-
rezhetd maradt, igy a helikopterek kisérésére tokéletesen megfelelt. A Kis sebesség lehetdvé
tette az A-1 pilotak szamara, hogy kozelebb repiilhessenek a helikopterekhez, és hatékonyab-
ban oltalmazzak ket a feladat végrehajtas alatt. llyen sebesség mellett tobb id6 allt rendelke-
zésre az ellenség helyzetének felderitésére, a fenyegetettség felmérésére, valamint a bajbaju-
tott gépszemélyzet pontos helyzetének beazonositasara. A repiilégép képes volt nagy bedon-
tést, sziik fordulok, mandverek végrehajtasara, igy sokkal hamarabb keriilhettek ismét tiizelé-
si pozicidba, mint a gyorsabb, nagyobb forduld sugart vadaszrepiil0k.

Az A-1-es kivalo képességei ellenére a harci kutatds-mentés még mindig csak a jarulékos fe-
ladatok kozott szerepelt. Sokoldalusaganak kdszonhetden a repiildgép rendkiviil keresett volt
Délkelet-Azsidban. Ennek koszonhetSen igen nehéz volt elérni, hogy kisérési feladatra is ren-
delkezésre alljanak. A Légimentd Szolgalat szamtalan repiildgépet igényelt miiveletei timo-
gatdsara, de igényeik altaldban kielégitetlenek maradtak.

A harci kutaté-menté miiveletek szamanak folyamatos ndvekedése hatdsara 1965 augusztusa-
tol a 602. ,,Air Commando” szézad Skyrider pilotai alaprendeltetésbdl adodo miiveleteik mel-
lett naponta 8 reptildgéppel kizarolag mentés kisérési feladatra alltak készenlétben. [25]

A kisérési feladatok rendszeres végrehajtasa, a helikopterekkel torténd napi egylittmikodés
lehetdséget biztositott a mlivelet sordn alkalmazott eljarasok gyors fejlesztésére, tokéletesité-

5 kb. 3200 kg.
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sére, a kiséré repiilogépek hatékonysaganak maximalizalasa érdekében. A kozos munka
eredményeképp rovid idon beliil kivaldan kiképzett, tapasztalt pilotak segitették a helikopte-
reket napi feladataikban.

A kisérésre kijelolt repiildgépek hivojele altalaban Sandy volt. Az elnevezés a 602. ,,Air
Commando” szdzad hadmiiveleti tisztjétdl szarmazik, akinek kutyajat igy nevezték, és minden
kisér6 feladatnal ezt a hivojelet alkalmazta. [26] Hamarosan a Sandy hivonév eggyé valt a
kutatd ment0 kiséréssel. A Skyrider pilotdk szakértové valtak a bajbajutott gépszemélyzet
azonositasaban, pontos helyzetének meghatarozasaban, a helikopterek oltalmazasara kidolgo-
zott eljarasokban. Fedélzeti pusztitd eszkozei, a 20 mm-es gépagyu, a foszforos gyujtobomba,
a fiirtés bomba biztositék volt a hatékony feladat végrehajtasra. Szamos alkalommal, amikor a
tuléld, vagy a mentdcsoport tagja nyilvanvald veszélyben volt, a reptilégépek a toliikk 25 mé-
terre 1év6 ellenséget tamadtak. A vietnami habora idején a Skyrider-en kiviil egyetlen harci
repiil6gép sem volt képes hasonlé talalati pontossag elérésére. [27]

A HARCI KUTATO-MENTO HARCCSOPORT

A helikopterek és az A-1-esek az ujonnan kidolgozott koncepcid, a kutato-menté harccsoport
elemeit képezték. Sziikség volt azonban egy harmadik elemre is, a hatékony vezetésre és ira-
nyitasra. A harci kutaté-mentd miiveletek altalaban a mentés koordinacios kozponttdl tavol
keriiltek végrehajtasra, igy a harccsoport koncepcio tartalmazott egy 1égi vezetési pontot is,
amely a helyszin kozelében kordzve, az eseményeket kozvetleniil nyomon kisérve iranyitotta
a harcfeladat végrehajtasat.

A vietnami kutato-menté miveletek kezdetén 2 darab HU-16-os kétéltii repiil6gép keriilt at-
alakitasra, minek eredményeként telezsufoltdk kommunikacios berendezésekkel, hogy ily
modon tegyék sziikségszeriien alkalmassa a 1égi vezetési pontként torténd alkalmazasra.

A HU-16-0s vizi leszallasra is alkalmas repiildgépet gyakran hasznaltdk vizrdl torténd menté-
sekhez, annak ellenére, hogy elektronikai berendezései csak korlatozottan voltak alkalmasak
kutatasra €s tuléld képessége nem tette lehetdve a Vietnam feletti alkalmazast.

HU-16-o0s kétéltii reptil6gép (forras: http://flickrhivemind.net)

A hidnyossagok potlasara a feladatra alkalmas repiilogép kifejlesztésébe kezdtek, melynek
alapjaul a C-130-as szallitogép szolgalt. Az 1j, minden igényt kielégitd 1égi vezetési pont csak
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1966-ban késziilt el, a feladatot 1965-ig az optimalisnak egyaltalan nem nevezhetd harcészat
technikai adatai ellenére a HU-16-os latta el. 1965 juniusédban 3 SC-54-es repiil6gép érkezett,
hogy atvegye a HU-16-os feladatat. Az SC-54-es részben modernizalt kommunikacids beren-
dezésekkel, jobb tuléld képességgel, és hatotavolsaggal rendelkezett, de a harci kutatas-
mentés kovetelményeinek ez sem felelt meg. [28] 6 honapos miikodés utan 1965 decemberé-
ben az SC-54-est felvaltotta az Gjonnan kifejlesztett HC-130-as repiil6gép.

ELORETOLT LEGIFORGALMI IRANYITOK

Az eloretolt 1égiforgalmi iranyitok munkaja az Elsé Vilaghabortig vezethetd vissza, amikor
hélégballonokat hasznaltak tiizérségi tlizhelyesbitésre. Az eltel idd alatt a beosztds megneve-
zése ¢s a beosztashoz tartoz6 szerepkor folyamatosan valtozott, de fontossagat, igazi jelentd-
séget csak a vietndmi hdboru alatt ismerték fel, amikor is a lassan és alacsonyan repiil6 elore-
tolt iranyit6 alapvetd részévé valt a harci kutatdo-menté miiveleteknek. [29]

Kezdetben inkabb csak a szarazfoldi alakulatok Osszekotéjeként teljesitettek szolgalatot,
akiknek feladata az volt, hogy légitamadasokat vezessenek azokra az ellenséges célpontokra,
melyeket 6k a foldrél jol lattak. A koreai haboriiban mar a levegébdl iranyitottak, a T-6-0s
Mosquito csoport kdzel 5000 bevetést teljesitett ezen iddszakban.

A beosztés altal nyujtott valodi eldnyoket csak a vietnami héboru alatt kezdték el kiaknazni,
amikor meghatarozott foldrajzi teriileteket teljes mértékben 1égi megfigyelés alatt tartottak,
igy az iranyité mindig ott volt, amikor sziikség volt ra. Allandoan feliigyelet alatt tartottik az
ellenséges tevékenységet, és ha kozbe kellett avatkozni, azonnal hivtak a csapasmérd repiil6-
gépeket. Munkajuk kiilondsen hasznosnak bizonyult a kutato-mentd miiveletek soran, amikor
az eldretolt repiilésirdnyitd helyszini parancsnokként miikodott, amig a harci-kutatdé mentd
kisérd repiilégépek a helyszinre nem érkeztek.

A repiilésiranyitok altalaban a Cessna O-1-es ,,Bird Dog” repiilégépet hasznaltak, amelyek béke
id6szakban féleg kiképzOgépként szolgaltak. A vietndmi haboruban gyakran hasznaltak felderitd
és légiiranyito szerepben, mivel relative kicsi volt és emiatt nehéz volt a foldrdl eltalalni. A gépet
altalaban tapasztalt vadaszpilota vezette, aki adott f6ldrajzi teriilet megfigyeléséért volt felelds, igy
konnyen azonositotta az ellenséges tevékenységet. A megtalalt f6ldi célpontokat foszforos rakéta-
val jelolte meg, melynek fiistjét konnyedén azonositottak az érkez6 harci gépek. [30]

Cessna O-1-es ,,Bird Dog” (forras: http://www.militaryphotos.net)
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Az eldretolt repiilés irdnyitok specialis csoportja a ,,Raven” volt, akik az orszag sajat erdinek
harcét segitették az Eszak-Vietnami erék ellen. A csoport tagjai jelentés katonai tapasztalattal
rendelkezd onkéntesek voltak, akik feladatukat civil ruhaban, altalaban kis civil repiilterekrol
hajtottak végre, miutdn hivatalosan ,,megvaltak” az amerikai légier6tél. Volt koziiliik, aki a
hats¢ iilésbe egy helyi lakost iiltetett, azért, hogy az kommunikalhasson a helyi foldi erdkkel,
igy tobb informaciot szerezhessen a célpontok felderitéséhez és azonositasahoz. [31]

KUTATO-MENTO EJTOERNYOSOK

A Kkutato-mentd ejtéernyds torténete 1943-ig nyulik vissza, amikor 21 ember ugrott ki egy
meghibasodott C-46-os repiil6gépbdl a kinai-burmai hatarszakasz egy tavoli, feltérképezetlen
részén. A terep megkozelithetetlen volt, igy a segitség eljuttatdsanak egyetlen modja az ejto-
erny6s ugras volt. Don Fleckinger alezredes €s 2 egészségiigyi katona vallalkozott az ugrasra,
elvetve ez altal azt a magot, melybdl a kutato-mentd ejtdernyds sziiletett. [32]

Az els6 mentés Ota szamtalan pildta, katona és civil tapasztalta meg személyesen, hogy baj ese-
tén a kutatdo-mentd ejtdernydsok készen allnak a segitségnyujtasra. Vietndmban nap, mint nap
kockaztattak életiiket, hogy els6k lehessenek, aki a tulélének reményt, esélyt ad a megmenekii-
lésre. Kiilonleges képességeik, kivald kiképzettségiik elismeréseként 1966-t6] barnasvords sap-
kat hordanak, melyet a kutato-mentd ejtéernyds jelvény €kesit. A sapka szine jelképezi a vért,
amit hullatnak tarsaik megmentése érdekében, és az elkotelezettséget hivatasuk irant. [33]

Kutato-ment6 ejtéerny6s sapka jelvénnyel (forras: http://www.pararescue.com)

A vietndmi haboru alatt minden kutato-ment6 ejtdernyds onkéntes volt, akik 1964-re a kutato-
mentd harccsoport legtiszteletreméltobb tagjaiva valtak. Ennek okai kozott szerepelt, hogy 6k
voltak az els6k a barati er0k koziil, akivel eldszor talalkozott az ellenséges teriileten bujkalo
tuléld, azok, akiket a csorldvel leeresztettek a bajbajutott gépszemélyzethez, hogy segitsenek
neki feljutni a felette fliggeszkedd helikopter fedélzetére, és Ok voltak azok is, akik sziikség
esetén ejtdernydvel ugrottak ki, hogy igy juttassak el a raszorultakhoz a taléléshez sziikséges
eszkozoket, ¢élelmet, vagy egészségiigyi segitséget. Ha a sériilt azonnali elszéllitdsa nem volt
lehetséges, a kutat6-mentd ejtéernyds maradt mellette a végsd segitség megérkezéséig.

A kutaté-mentd ejtéernydsok a mentd erdk élvonaldba tartoztak. Szakértdk voltak az életmen-
tésben és elsdsegélynyujtasban. Kivalo felkésziiltségiik rendkiviil intenziv, alapos és sokolda-
1u kiképzésiiknek volt kdszonhetd.
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A LEGI UTANTOLTES JELENTOSEGE

JelentSsebb 1égicsapasok idején a helikopterek 10 000 1ab™ feletti magassagon vérakoztak
Eszak-Vietnam felett, hogy sziikség esetén a 1égi készenlétbd] a leheté leghamarabb nyujthas-
sanak segitséget. A feltoltott lizemanyag korlatozott mennyisége miatt 2-2,5 ora varakozas
utan a feladatot meg kellett szakitani és visszatérni a bazisra lizemanyag feltoltésre.

A légi utantoltés forradalmasitotta a harci-kutatas mentést, a helikopterek addig tudtak a vara-
kozasi légtérben maradni, ameddig sziikség volt a jelenlétiikre.

1964 elott altalanos nézet volt, hogy a helikopter nem alkalmas a 1égi utantoltésre. Maroknyi
haladé gondolkodasu ember, ¢liikon Harry P. Dunn 6rnaggyal, aki egész ¢letében helikopter
pilota volt, szembeszallt a kortars elvekkel, és nekilatott a CH-3 szallitohelikopter Légimentd
Szolgélat altal kidolgozott miiveleti kovetelmények szerinti atalakitdsanak. Felszereltek egy
toltdcsonkot a CH-3-as torzsének elejére és felvették a kapcsolatot a KC-130-as egység pa-
rancsnokaval a kisérleti repiilések részleteinek egyeztetésére. [34]

Legtobb mérndk meg volt rola gydzddve, hogy a helikopter nem repiilhet a tanker mogé, mert
annak nagyméretli légcsavarjai altal keltett turbulencia Osszetorheti a helikoptert. Véleményiik
szerint a CH-3-asnak az utantolto elott kellett volna repiilnie, mikdzben kiengedi a feltolté csovet,
amelyre a tanker racsatlakozik. Dunn Ornagy és csapata nem értettek egyet azzal, hogy a kisebb
teljesitményli helikopter a nagyteljesitményt szallitogép el6tt repiiljon és ragaszkodtak az eredeti
elképzelésiik megvalositasahoz. Allaspontjuk szerint a CH-3-as aramvonalas torzse lehetévé teszi
a stabil helytartast a 4 1égcsavar altal megzavart aramlasi viszonyok kozott is.

1965. december 17-én egy haditengerészeti bazisrol felszallva az dcean folott végrehajtottak
az elso sikeres csatlakozast, ezzel igazolva elméletiik helyességét, 01j fejezetet nyitva a heli-
kopterek alkalmazasanak torténetében. Bar az elsd valos lizemanyag atadasig még csaknem 1
évnek kellett eltelnie, a lelkes csapat képes volt meggydzni a kételkeddket, és megszerezni a
szlikséges parancsnoki tAmogatast a tovabblépéshez. A légierd parancsnoki dllomanya elége-
dett volt az eredményekkel és engedélyeztek 11 darab 1égi vezetési pontként szolgaldo HC-
130H repiilogép 1égi utantoltove torténd atalakitasat, melyek koziil az elsét 1966 novemberé-
ben adtak at a Légimentd Szolgalatnak HC-130P tipusjelzéssel. Ugyancsak novemberben
megkezdddott a pilotak kiképzése a 1égi utantoltésre, és december 14-én megtortént az elsd
sikeres helikopterrel végrehajtott 1égi utantoltés. [35]

Az 1j technologia hatalmas elismerést valtott ki az egész vilagon. A képesség gyakorlati el6d-
nyeinek bemutatdsdra 1967 juniusaban a légier6 2 darab HH-3E tipust helikoptere New
Yorkbél indulva leszallas nélkiil atrepiilte az Atlanti Oceant, hogy részt vegyen a parizsi 1égi
paradén. A helikoptereket 5 darab HC-130P utantolté repiildgép kisérte, mikozben az Gt soran
szamos helikopterekkel fenntartott vildgrekordot dontottek meg.

Mikozben a vilag az ocean atrepiilésétdl volt hangos, miveleti tertileten is megkezdddtek a
kisérleti repiilések a képesség hadszintéri alkalmazasara. A 1égi utantoltés jelentdsen novelte a
mentésben résztvevo helikopterek alkalmazhatosagat, lehetoveé téve, hogy a folyamatos jard-
r6z¢ésbol gyorsabban érjék el a bajba jutott gépszemélyzetet.

18 kb. 3000m
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HH-53 ,,Super Jolly” 1égi utantoltése
(forras: http://heritageflightgeardisplays.wordpress.com)

A 1égi készenlétbdl mentésre induld helikopter személyzetének gyakran ki kellett engedni az
lizemanyagot, ahhoz, hogy a gép eléggé konnyli legyen a magashegyi viszonyok kozotti men-
téshez, és kiemeléskor képes legyen fliggési magassagat tartani. A 1égi utantoltés lehetosége
nélkiil az tizemanyag kiengedése utan nem tudtak volna visszajutni barati teriiletre, vagy ha a
visszajutashoz elég kerozint tartalékoltak, akkor a kiemelés soran fel kellet vallalniuk a koriil-
ményekhez képest tal nehéz helikopterrel valo munkat, mely gyakran vezetett balesethez. [36]

HARCELJARASOK

A harci kutato-ment6 harccsoport tagjai harceljarasaik kifejlesztését csaknem a nullarol kezd-
ték, majd a bevetések tapasztalatait felhasznalva naprol-napra tokéletesitették azokat. Annak
ellenére, hogy minden bevetés kiilonbozott a tobbitdl, a végrehajtas altalaban ugyanazon
modszer szerint tortént.

A 1égi vezetési pontként miikodé HC-130 repiilogép a tervezett légicsapasok helyszinéhez
kozel, biztonsagos teriilet felett korozott, igy elsoként értesiilt a beavatkozast igényld vész-
helyzetr6l. Az HC-130-as személyzete az informaciot altaldban a bajba jutott pildta
~Mayday'" radiolevelezése altal, vagy légicsapasban résztvev mas repiilgépek, vagy heli-
kopterek személyzeteitdl kapta. A mentés sziikségességérdl azonnal értesitették a mentés ko-
ordinacids kozpontot, amely riasztotta a készenlétben 1évd helikoptereket €s repiildgépeket,
amennyiben azok készenlétilket nem a levegdbdl adtak. A mentési feladatot altalaban 2 heli-
kopterrel és 4 darab kiséro repiil6géppel hajtottak végre.

A harci kutato-ment6 harccsoport felszallasa utdn Sandy 1 és Sandy 2 egyenesen a bajba ju-
tott gépszemélyzethez tartott, mikdzben Sandy 3 és Sandy 4 felzarkozott a helikopterekhez és

17 vészjelzésre szolgalé nemzetkozi kifejezés, a francia ,,m'aider” vagy ,,m'aidez” - segitsetek nekem - kifejezés-
bl szarmazik
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a célteriilethez kozeli biztonsagos varakozasi 1égtérbe kisérte dket. Ha a végrehajtashoz mas
repiilégépek is sziikségesek voltak, példaul ellenséges vadaszrepiildgépek lekiizdésére, tobb
csapasmérd eszkozre, 1égi utantdltésre, vagy eldretolt 1égiiranyitdra volt sziikség, az igényt a
1égi vezetési pont tovabbitotta és koordinalta. [37]

A tulélé minden kétséget kizard azonositasa a kiséré gépek feladata volt. Sandy 1 és Sandy 2
joval a helikopterek érkezése elott gépparban berepiilt a céltertilet folé és megkezdte a f6ldon
1évo pildta pontos helyének meghatarozasat. Elektronikus irdnymérd berendezések, radion
kapott szébeli utasitasok és vizualis jelz0 eszkdzok segitségével végrehajtottak a bajba jutott
gépszemélyzet felkutatasat. A helymeghatarozas befejezése utdn a pontos koordinatakat to-
vabbitottak a varakozasi 1égtérben tartozkodo helikoptereknek, majd megkezdték az azonosi-
tast a tulélo altal korabban kit6ltott adatlapban szerepld kérdések és valaszok alapjan.

A feladat végrehajtas kozben a géppar allanddan pésztazta a teriiletet, a tilélét, vagy a mentési
akciot fenyegetd ellenséges erdket keresve, sziikség szerint megtisztitva a terepszakaszt a helikop-
terek érkezése elott. Miutan Sandy 1 és Sandy 2 felszamolta az ellenséges fenyegetettséget, a 1égi
vezetési pont parancsnoka engedélyt adott a kiemelés végrehajtasara. A helikoptereket Sandy 3
¢és Sandy 4 kisérte a célteriiletre. Amikor a megfeleld pozicioba keriiltek Sandy 1 parancsara a
tuleld flistgyertyat gyujtott, felfedve ezzel pontos helyzetét. A kiemeléshez csak az elsd helikop-
ter repiilt be a célteriiletre, a masik nagyobb magassagban varakozott, és készen allt a feladat foly-
tatasara, abban az esetben, ha az els6 gép valamiért nem tudta befejezni a kiemelést.

A 4 kisér6 repiilogép ekkor egy nagy kort formalva repiilt a kiemelést végrehajtoé helikopter
koriil ugy, hogy koziilik legalabb 1 mindig tiizelési pozicioban volt. Ha a talélé segitségre
szorult a fo6ldon a helikopter csorlével leengedte a harci kutato-mentd ejtéerny0dst, aki egés-
zségligyi segitséget nyujtott, vagy sziikség sajat kézifegyvereivel oltalmazta a bajba jutott
gépszemélyzetet. Miutan mindenkit a fedélzetre vettek, a helikopterek a Skyrider-ek oltalma-
zasa mellett maximalis sebességgel elhagytak az ellenséges teriiletet. [38]

OSSZEGZES

A vietnami harci kutato-mentdé miiveletek 1961-ben csaknem a nullardl indultak €s meglepd-
en nagy fejlédésen mentek keresztiil a haboru végéig. Eredményességét semmi sem illusztral-
ja jobban, hogy a haboru végéig 2780embert mentettek meg a nyilvanvald halaltol, szenve-
déstol, vagy fogsagtol. [39]

A siker alapvetd feltétele volt a folyamatos fejlesztés, az 0j utak és modszerek faradhatatlan
keresése, az emberi talalékonysag és kreativitas. Annak ellenére, hogy kezdetben nem rendel-
kezett valos harci kutato-ment6 képességgel, hatékony vezetési és iranyitasi rendszerrel, Ki-
képzett pilotakkal, vagy akar doktrindlis hattérrel, a habora végére a Légimentd Szolgalat a
légierd miiveleteinek nélkiilozhetelen részévé valt Délkelet-Azsiaban.

Repiild eszkozeik allandd korszeriisitése mellett tjabb és Gjabb, a kialakult helyzethez mind
jobban illeszked6 eljarasokat dolgoztak ki. Létrehoztak a harci kutato-ment6 harccsoportot,
melynek elemeit, a 1égi vezetési pontot, a kisérd repiildgépeket, az eldretolt repiilésiranyitot, a
kutatd-mentd ejtéernydst szakszerlien koordinaltak a sikeres mentés érdekében. Kivalé mun-
kajuk és szakértelmiik ékes bizonyitéka, hogy szdmos a vietndmi haboru alatt kidolgozott
harceljaras a mai napig hasznalatos a vilag légierdinek miiveleteiben.
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