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A HARCI KUTATAS-MENTES AZ 1990-1991-es OBOLHABORUBAN?

Absztrakt

Az Obélhaborii légi hadjarata alatt a koaliciés erdk 109876 [1] bevetést hajtottak végre iraki célpontok ellen,
melyek eredményeként megsemmisitették Irak légierejét, szarazfoldi erdinek tobbségét és a nemzeti infrastruktu-
ra nagy részét. Az erds és szervezett iraki légvédelem ellenére a szovetséges erdk veszteségei viszonylag alacso-
nyak voltak, mindossze 43 repiilégépet veszitettek ellenséges tiiz kévetkeztében. Ugyanakkor a személyi mentése-
ket tekintve a légi hadjdrat sordn leldtt 64 gépszemélyzet tag koziil csak 3-at sikeriilt kiemelni. A cikk megvizs-
gdlja, hogy mely koriilmények segitették elé a veszteségek alacsony szinten tartdsat, valamint a harci kutato-
mentd miiveletek végrehajtasanak részleteit, alacsony hatékonysaganak lehetséges okait.

COMBAT SEARCH AND RESCUE IN THE GULF WAR in 1990-1991

Abstract

Over the air campaign of the Gulf War the coalition forces had a total of 109876 sorties against Iraqi targets,
while destroyed the air force, a major portion of its army, and a large portion of the national infrastructure. In
spite of the strong and well organized Iraqi air defense system the coalition forces’ losses were relatively few,
with only 43 aircraft lost in combat. At the same time concerning the personal recovery only three of 64 downed
aircrews were successfully picked up. The article investigates the circumstances leading to the low losses, the
details of the combat search and rescue operations and the possible reasons of their low efficiency.

BEVEZETES

1990. augusztus 2-an az iraki csapatok lerohantak a szomszédos Kuvaitot. Az ENSZ Bizton-
sagi Tandcsa elitélte az akciot, majd a sikertelen diploméciai targyalasok utan 1990 novembe-
rében hatariddt adott Iraknak, hogy 1991. januar 15-éig vonja ki csapatait. Arra az esetre, ha
Irak nem teljesitené az ultimatumot, felhatalmazta a nemzetkdzi koaliciot, hogy barmilyen
sziikséges eszkozzel kényszeritsék ki az iraki egytittmiikodést.

A 34 orszag er6it tomoritd koalicio [2] parancsnokanak az amerikai Norman Schwarzkopf
tabornokot nevezték ki. Az alapvetd célkitlizéseket, mint példaul az iraki erdk eltdvolitasat
Kuvaitbol, a tomegpusztitd fegyverek felkutatdsat, gyartasuk leallitasat, valamint Irak katonai
potencialjanak lerombolasat Gigy kellett elérnie, hogy kozben a szvetséges katonai és az iraki
civil aldozatok szamat a lehetd legalacsonyabban kellett tartania.

Ez utdbbi kritérium igen 1ényeges volt az amerikai civil tarsadalom tamogatasanak megnyeré-
se ce€ljabol, hiszen a vietndmi habora soran bebizonyosodott, hogy a kézvélemény nem tole-
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ralja katonai halalat. A veszteségek minimalizalasanak egyik alapvet6 feltétele volt a megfele-
16 harci kutatdo-ment6 képesség kialakitasa.

A HADSZINTER ERTEKELESE A LEGIHADJARAT
ES A HARCI KUTATAS-MENTES SZEMPONTJABOL

A terep jellemzden sik és kopar volt, nem tette lehetévé hogy az alacsonyan repiil6 helikopte-
rek, vagy repiildgépek a fak, bokrok, vagy tereptargyak fedezékét kihasznaljak, igy védteleniil
maradtak az ellenséges kézifegyverekkel, és 1égvédelmi eszkdzokkel szemben.

Mindezek mellett Irak igen erds és hatékony légvédelemmel rendelkezett. Osszesen tobb mint
4000 radariranyitasu fold-levego rakétaval, 7500 hokovetd rakétaval, csaknem 1000 telepitett
légvédelmi tiizérallassal és 8500 mobil l1égvédelmi agyaval rendelkezett. [3] Osszességében
elmondhatd, hogy a szdvetséges miveletek rendkiviil veszélyes és magas fenyegetettségii
kornyezetben keriiltek végrehajtasra.

Mivel nem lehetett elbujni a volgyekbe, vagy fak, hegyek mogé, az egyetlen lehet6ség az el-
lenséges légvédelem hatékonysaganak csokkentésére az volt, hogy olyan alacsonyan repiiltek,
amennyire csak lehetett. A pilotdk nem szoktak hozzd a szélhordta homokdiinék feletti 3-5
méteren torténd repiilésekhez. Szamtalan alkalommal kellett hirtelen mandvereket végrehajta-
niuk, hogy elkeriiljék a sz¢l fujta homokban nehezen észrevehetd vezetékeket és tornyokat,
vagy éppen madarakat. Az alacsony repiilési magassag nyujtott ugyan némi védelmet, azon-
ban jelentdsen csokkentette az elektronikai eszkdzok hatékonysagat, a radidk hatdtavolsagat,
igy a bajbajutott gépszemélyzetek azonositasat és helyzetének meghatdrozéasat szolgalé kom-
munikacié gyakran nem volt elég hatékony, a tiléld sok esetben nem tudott kapcsolatba 1épni
a keresésére indult repiiléeszkozokkel.

Az iraki, szaud-arabiai és kuvaiti terep sajatossagai nem csak a feladat végrehajtas soran ne-
hezitették meg a pilotak feladatat, hanem a leldtt, vagy kényszerleszallt gépszemélyzeteknek
sem nyujtottak kell6 védelmet, mivel a kdkemény talaj még azt sem tette lehetéveé, hogy mas
rejtekhely hianyaban gyorsan beassak magukat. Mindezek mellett az id6jaréas rendkiviil zord
¢és hideg volt az évnek ebben a szakaban. Az alacsony hdmérséklet, a folyamatosan tombold
sz¢l, mellyel szemben semmilyen fedezék nem allt rendelkezésre szamos katona kihiilését
okozta a miiveletek alatt.

A helyi lakossag altal nyujtott segitségben nem lehetett bizni, mivel sokan koziiliik Szaddam hivei
voltak. Azoknak a meggydzésére, akik nem tamogattak az uralkodét, Szaddam 35 000 dollaros
jutalmat tizott ki, amennyiben szovetséges katonat adnak at a helyi hatésagoknak. [4] Az iraki
lakossag szamara ez az Osszeg egy valosagos vagyont jelentett, és eléggé nagy volt ahhoz, hogy
akar politikai nézetei ellenére is a jutalmat valassza és feladja a szovetséges katonakat.

Az irakiak igyekeztek kihasznalni a nyilt terep és a hazai palya altal nyujtott elonyoket. Tud-
tak, hogy a szovetséges erdk a bajbajutott gépszemélyzetek keresésére indulnak, ezért gyorsan
mozgo jarérok pasztaztak a sivatagot, akik igyekeztek elfogni a pilotakat, vagy térbe csalni a
mentésiikre induld erdket.
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A LEGIHADJARAT ALACSONY VESZTESEGEINEK OKAI

Ezek a korilmények csak megerdsitették azt az alapvetd igazsagot, hogy a legjobb harci kuta-
to-mento eljaras, ha nem hagyod magad leldvetni. A zord viszonyok ¢€s a baratsagtalan kor-
nyezet ellenére a konfliktus nem jart rendkiviili veszteségekkel, ami elsdsorban a technikai
fejlesztések eredményeinek kihasznalasanak k6szonhetd.

Lopakodé technoldgia, precizios fegyverek és cirkalé rakétak

A 80-as években kifejlesztett lopakodd technologia kitlinden miikodott a gyakorlatban, amit
bizonyitott, hogy egyetlen F 117-es repiilogépet sem 16ttek le, annak ellenére, hogy harcfela-
dataik tulnyomo részét erbs légvédelemmel rendelkezé teriileteken, magas ellenséges fenye-
getettség mellett végezték el. Az iraki 1égvédelem a lopakodo repiilégépeket képtelen volt
felderiteni, ezért fegyvereiket csak a hallott hajtoémiizaj irdnya alapjan voltak képesek hasz-
nalni, ami nem okozott veszteséget a szovetséges erOknek.

A precizios fegyvereket a Sivatagi Vihar miiveletben alkalmaztak elészor tomeges mértékben.
A korabbi eszkozok talalati valoszinlisége miatt szamos repiilogépre, ezzel egylitt nagyszamu
haj6zo6 személyzetre volt sziikség a biztos talalathoz. Az a képesség, hogy egyetlen iranyithato
robban¢ toltettel meg lehet semmisiteni egy stratégiailag fontos célt, azt jelentette, hogy nem
kellett tobbé repiil6gép rajokat kiildeni a biztos pusztitds érdekében igy kevesebb repiildesz-
koz és pilota bevetése Kisebb veszteségi kockazattal jart.

Tovabbi elényodket jelentett a cirkald rakétdk alkalmazasa, mivel igy hajozo személyzet veszé-
lyeztetése nélkiil tamadhattak és semmisithettek meg olyan célokat, melyeket 1égvédelmi esz-
kozok egész hada védelmezett. Az ilyen feladatok hagyoményos repiilégépekkel torténd veég-
rehajtasa csak rendkiviili veszteségek aran lett volna végrehajthato.

Az elektronikai harc

A Sivatagi Vihar soran a szovetséges erdk kihasznaltak az elektronikai harc nyujtotta lehetd-
ségeket, amely lehetdvé tette szamukra, hogy kdzepes magassadgon az ellenséges 1égvédelmi
eszkozok fenyegetése nelkiil hajtsak végre feladataikat. A bevetések elokészitésének fontos
fazisa volt az iraki 1égvédelem lefogasa. Ennek egyik alapvetd eszkoze volt az F-4G Wild
Weasel repiildgép, amely fel volt szerelve elektromos kisugarzast hasznalo 1égvédelmi radar-
rendszerek elleni levegd-fold inditasu harcéaszati rakétaval.

A konfliktus soran a ,,Wild Weasel”-ek 3942 bevetésen vettek részt, amely soran 1000 levegd
fold rakéta alkalmazasaval 200 iraki Iégvédelmi rakéta komplexumot semmisitettek meg, mi-
kézben minddssze egy repiildgépet veszitettek el. [5]

Az iraki légvédelmi eszk6zok lefogasanak masik fontos eleme az EF-111A Raven radioelekt-
ronikai zavard ¢és lefogd replilogép volt, amely az ellenséges radarok felderitési zondjaban
Orjaratozva észlelte azok kisugarzasat, 0sszehasonlitotta az ismert eszk6zok jeleivel, majd
azonositas utan a megfeleld zavaro jel kibocsatasaval megbénitotta a mikodésiiket.

A Raven-ek a Sivatagi Viharban tobb mint 1300 bevetésen vettek részt, és a konfliktus alatt csu-
pan egy repiildgépet veszitettek. Jelen voltak minden jelentds szovetséges miiveletnél, megbénitva
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az ellenség célfelderitd radarjait, eldsegitve ez altal 1égvédelmiik gyors 6sszeomlasat. [6]

Az amerikaiak folénye az elektronikai harc teriiletén gyorsan hozzéasegitette Oket a 1égtér
10 000 1ab feletti uralmahoz, azonban a légvédelmi tiizérség, a vallrol indithatd rakétak és a
gyalogsagi kézifegyverek tovabbra is komoly fenyegetettséget jelentettek a kismagassagu
feladatok végrehajtasa soran.

A GPS alkalmazasanak jentésége

1991-ben a GPS rendszer 16 mitholdbol allt, ami napi 22 oras lefedettséget és precizids navi-
gacios lehetéséget biztositott a koalicios erdk szaméra. Az Egyesiilt Allamok sietve beszerzett
10 000 kisméretii kézi GPS vevét, amelynek csaknem felét biztositottak a Sivatagi Vihar ta-
mogatasara [7]. A késziilékekbdl a szovetséges erdk is kaptak, akik hamar rajottek az eszkoz
felbecsiilhetetlen eldnyeire a tajékozodasi pont nélkiili végtelen sivatagban.

A szovetséges repiildeszkdzok nem rendelkeztek GPS navigacioval, mas eszk6zok, mint példa-
ul az inercios (INS)*, vagy a nagytavolsagii (LORAN)® navigacios rendszer képezték az elséd-
leges navigacios berendezéseket. Ezek kozel sem voltak olyan pontosak, mint a GPS, ugyanak-
kor tizemeltetésiikh6z nem volt sziikség miiholdakra, képesek voltak 6nallé miikodére.

A kezdeti alkalmazas soran kidertilt, hogy a térképek régiek és pontatlanok voltak, igy a GPS
altal mért és a térképen meghatarozott helyzet k6zott tobb mérfoldnyi eltérés volt. Az is nyil-
vanvalova valt, hogy ahhoz, hogy tokéletesen lehessen alkalmazni a rendszert, mindenkinek
azonos vonatkoztatasi rendszer kell hasznalnia. Az egységesités ¢érdekében az
USSPACECOM® elrendelte a WGS84' vonatkozasi rendszer kotelezé hasznalatat. Az egysé-
gesités utdn azonos helyszinen minden GPS késziilék ugyanazt a koordinatat mutatta, de a
repiil6eszkozok fedélzeten talalhato kiillonb6z6 navigacios rendszerek (LORAN, INS) tovabb-
ra sem hasznaltak az egységes vonatkozasi rendszereket.

A kiilonb6z6 vonatkozasi rendszerek hasznalata nem csak a szdvetséges miiveletekben, de
olykor még az Egyesiilt Allamok sajat maga altal vezetett és végrehajtott miiveleteiben is
problémat jelentett. A B-52-es bombazo repiil6gépek csapasmérésekor altalanosan észlelték,
hogy a bomba becsapodas helye 150-200 méterrel a cél elbtt volt. A részletes vizsgalat soran
kideriilt, hogy a navigacios rendszer Sivatagi Vihar el6tti modernizacidja soran az inercialis
navigécios rendszert WGS72 vonatkoztatasi rendszer alapjan telepitették, mikdzben a célok
koordinatainak meghatarozdsa a WGS84 rendszer szerint tortént. A két kiilonbozd rendszer
kozotti eltérés megegyezett a talalati pontatlansaggal, igy a hiba korrigalhat6 volt. [8]

A Normandia Harccsoport

GPS kezdeti alkalmazasara, annak jelentdéségének megértésére, kiilonb6z6 navigacids beren-
dezések egymast kiegészit6 hasznalatara kitiin6 példa volt a konfliktus egyik legelsé miivele-
te, amely a Normandia Harccsoport fedonevet kapta.

* Inertial Navigation Systems — Inercialis Navigacios Rendszer

® Long-Range Aid to Navigation — Nagytavolsagii Navigacios segédeszkoz

® United States Space Command — Egyesiilt Allamok Ur Parancsnoksaga

"World Geodetic Reference System 1984 — Geodéziai Referencia Rendszer 1984
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A haboru el6tt az iraki felderités korai elére jelzé radarokat telepitett kdzvetleniil a szaudi hatér
mellé. A Kozponti Kiilonleges Miiveleti Parancsnoksag kapta a feladatot, hogy semmisitse meg
ezeket a radarokat. A miivelet tervezése kdzben megallapitottak, hogy Apacs helikoptereik nem
rendelkeznek a végrehajtasdhoz elengedhetetlen precizios navigacios berendezéssel, igy azt java-
soltak, hogy a feladatot a GPS-el felszerelt MH-53-as Pave Low helikopterekkel hajtsak végre.

Id6kozben a radarokat 30 kilométerrel beljebb telepitették Irakba és megerdsitették védelmiiket.
Mivel kétség meriilt fel, hogy a megerésitett allasokat az MH-53-as meg tudja-e semmisiteni, a
végs6 dontés az lett, hogy a csapasmérést az Apacsok Hellfire rakétaival hajtjak végre, gy,
hogy a precizids navigacioval rendelkez6 MH-53-asok vezetik dket a tlizcsapas korzetébe.

A kotelék nyolc csapasmérd és egy tartalék Apacsbol, 2 navigaciot vezeté MH-53-asbol, va-
lamint 1 harci kutatas-mentést biztosit6 UH-60-as helikopterbdl allt. Az MH-53-asok a célte-
rlilet korzetében egy eldzetesen megbeszélt ponton chemlightg-okat dobtak le, majd a szamuk-
ra kijelolt varakozasi 1égtérbe tavoztak. Az Apacsok atrepiiltek a vilagitd rudakkal megjelolt
pont felett, ez alapjan pontositottak fedélzeti doppler navigacios berendezéseiket és rafordul-
tak a célokra vezetd utols6 10 mérfoldes szakaszra.

A Pave Low ¢és Apacs kombinacio tokéletesen miikodott a miivelet soran, mivel a két helikop-
ter tipus képességeit tekintve tokéletesen kiegészitette egymast. Egylittmikodésiik eredmé-
nyeként néhany perccel késobb, az Apacsok altal nyitott atjarén behatolt Irak 1égterébe egy F-
117-es repiil6gép, hogy Bagdad felett ledobja a habort elsd bomba4;at.

HARCI KUTATAS-MENTES A SIVATAGI VIHAR MUVELET ALATT

A harci kutatds-mentés a tulélok kiemelésén tulmenden olyan alapvetd feladatokat is magaban
foglal, mint a bajbajutott gépszemélyzetek pontos tartozkodasi helyének meghatarozéasa és a
tulélok minden kétséget kizard azonositasa. Mar a vietnami haborl sordn bebizonyosodott,
hogy még az amerikai hader6ben sem létezik olyan komplex katonai szervezet, amelynek
mindhirom feladathoz meg lennének a sziikséges felszerelésekkel bird eszkozei, kovetkezés-
képpen a harci-kutatas mentés nem lehet egyetlen szervezet feladata.

A hadszintéri harci kutatas-mentés irdnyitdsa, koordinalasa, az Osszhaderénemi Mentés Ko-
ordinacios Kozpont (OMKK) feladata volt, ugyanakkor a miivelethez sziikséges erdket a har-
cold egységektol kellett igényelnie. A miiveleti terv szerint minden komponensparancsnoksag
felelds volt sajat erdinek mentéséért, valamint sziikség esetén a kdzos miiveletek tdmogatasa-
ért, azonban tevékenységiik 6sszehangolasat az OMKK végezte.

A Légier6 Kiilonleges Miiveleti Parancsnoksaganak helikopterei tokéletesen alkalmasak vol-
tak az ilyen jellegli feladatok végrehajtasara, ezért a parancsnoksag alapvetd feladata a harci
kutato-menté miiveletek végrehajtasa volt. Gépeik fel voltak szerelve a bajbajutott gépsze-
mélyzetek felkutatasara szolgald berendezéssel, valamint fedélzeti GPS-el, ami lehet6vé tette
a gyors ¢és preciz navigaciot és a kiemelést, de a védtelen és sebezhetd helikopterek nem tar-
tozkodhattak hosszasan a magas fenyegetettségii teriileten, igy a talélok tartdzkodasi helyének

8 Kémiai elven miikodd kisméretii vilagito test
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meghatarozasat és azonositasukat nem tudtak végrehajtani.

Tulélé radiok

Annak ellenére, hogy viszonylag jelentéktelen eszkéznek tlinhetnek, a taléld radiok helyzete
alapvetden meghatarozta a Sivatagi Vihar alatti harci kutato-menté miiveletek kimenetelét.

Jelentésége kiemelkedd volt az adott koriilmények kozott, annak ellenére, hogy mint az a mi-
veletek soran kidertilt, a konfliktus katonai vezetdi erre nem, vagy csak tul késon ébredtek ra.

A tulélo radidkat a Koreai Habora soran kezdték el alkalmazni, és mar ott bebizonyosodott
rendkiviili jelentoségiik. Ezek az eszkdzok olyan kis méterti, egy kézzel miikodtethetd ado-
vevok, melyek a pilota ejtderny6jébe, vagy tuléld felszerelésébe vannak bekészitve. Hasznala-
tuk alapvetéen két fontos célt szolgal. El6szor is egyfajta iranyadoként szolgalnak, igy azok a
repiiléeszk6zok, amelyek fedélzetén taldlhato a vészradiok jelének vételére alkalmas irdanymé-
r6 berendezés, képesek a bajbajutott gépszemélyzet tartézkodasi helyének meghatarozasara.
Masik fontos funkciojuk, hogy segitségiikkel a talélé az elére beallitott frekvenciakon kdvet-
len kapcsolatba tud 1épni a mentd 1égijarmiivel, igy azonositdsa, helyzetének pontositisa, a
kiemelés koriilményeinek tisztdzasa egyszeriien végrehajthato.

Az eszkoz széleskorli haszndlata a vietndmi habora mésodik felében kezdddott. Ebben az ido-
ben a megbizhatd 4 csatorndas URC-64 vészhelyzeti radidkat alkalmaztak, melyb6l minden
eshetdségre felkésziilve 2 készletet és tartalék akkumulatorokat vittek magukkal a pilotak.
Annak érdekében, hogy a radio altal kibocsatott jelre a kutaté-mentd légijarmii gyorsan és
pontosan ra tudjon repiilni, a légierd kifejlesztett egy specidlis elektronikus helymeghatarozo
berendezést, (ELF)° amely vette a vészradio altal kibocsatott jelet és ez alapjan a fedélzeten
kijelezte a gépszemélyzet szamara a jel forrasanak, és ezaltal a taléld tartozkodasi helyének
pontos iranyat. A berendezés nem volt képes a jelforras tavolsagat mérni, ugyanakkor a jel
er0ss€gébol, a miiszer altal jelzett irdny stabilitdsabol kovetkeztetni lehetett a tavolsagra. A
tuléld tartozkodasi helyének atrepiilésekor a miiszer mutatdja természetesen atfordult, igy a
tartozkodasi hely a taléld, vagy foldfelszin stabil latasa nélkiil is azonosithato volt. [9]

Késébb az URC-64 radiot felvaltotta a PCR 90, amely hasonld paraméterekkel rendelkezett,
de hasznalatakor csak két csatorna allt rendelkezésre. A 1égieré gépeibe korabban beépitett
elektronikus helymeghatarozo rendszer a PRC 90-es radioval ugyanigy miikodott, mint a
korabbi URC-64-essel. Alkalmazasakor problémat jelentetett, hogy a vészhelyzeti radiok jol
ismert nemzetkozi frekvencidkon sugéaroznak, a hasznalatukkal kapcsolatos informéaciok szé-
les korben ismerté valtak, igy barki, akar az ellenség is képes volt kihasznalni a titkositas nél-
kiili vészhelyzeti radidadasokbdl nyerheté informaciokat. A rendszer hianyossagait kihasznal-
va az ellenség konnyedén sugarozhatott hamis vészjeleket annak érdekében, hogy csapdaba
csalja a mentésre induld erdket.

A probléma jelentOségét felismerve az amerikai haderd 0j, korszerti radi6 fejlesztésébe fogott,
mely mentes volt elddjei hibaitdl. A Sivatagi Vihar kezdetekor érkezett meg az 0j vészhelyze-
ti radio, a PCR-112. A késziilék 3 nemzetkozi vészfrekvencia mellett képes volt 2 szabadon

% ELF- Electronic Location Finding — Elektronikus Helymeghatirozé Berendezés
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programozhaté csatornan titkositva is forgalmazni. A kutat6-ment6 1égijarmiivek pontos rave-
zetésére szolgalo elektronikus helymeghatarozo berendezés helyett az uj vészhelyzeti radioval
is kommunikalni eszkozt fejlesztettek ki, (DALS)10 amely nem csak a talélok iranyat, de a
tavolsagukat is kijelezte a fedélzeten. A haditengerészet HH-60 ¢és a kiilonleges miiveleti erdk
MH-53 helikoptereit sietve felszerelték az 0 fejlesztésti rendszerrel, azonban a 1égierd repii-
16eszkozei koziil egyetlen egy tipus sem kapta meg a harci kutat6-mentd miiveletek biztonsa-
gos végrehajtasahoz sziikséges 1j eszkozt.

A fejlesztések kovetkeztében a haditengerészet és a kiilonleges miiveleti erdk megkezdték
meglévé PRC-90-es radiok lecserélését PRC-112-esekre. Annak ellenére, hogy a harci kutato-
-menté miveletek sikeres végrehajtasahoz egyértelmiien sziikséges lett volna az 0ij, nagyobb
biztonsagot ny0jté radiora, és jelének fedélzeti vételére szolgald berendezésekre, a légierd
nem kezdte meg ezek rendszeresitését.

A radiok bekertilési koltsége 3000 dollar koriil volt darabonként és a 1égierd parancsnoksaga gy
dontott, hogy nem koltenek ra ennyit, igy a kozelgd konfliktus sordn személyzeteiket az elavult,
szamos hianyossaggal bird, ellenség altal kihasznalhaté PRC-90-el kiildték harci feladatra. [10]

A modern eszk0zok rendszeresitése helyett a 1égieré azon meglévo felderitd képességeit he-
lyezték eldtérbe, melyek lehetdvé tették a vészfrekvencidk folyamatos monitorozésat, vala-
mint a bajbajutott gépszemélyzet helyzetének meghatarozasat. A meglévo eszkozok azonban
jelentds hibaszazalékkal dolgoztak, a keresett személy pontos helyzetének meghatarozasa
helyett annak csak koriilbeliili helyét voltak képesek megjeldlni.

Egyik ilyen helymeghatirozasra felhasznélhat6 eszk6z volt a kutaté-menté miithold rendszer
(SARSAT)". Ezeknek a mitholdaknak elsddleges feladata a vészjelek vétele volt, ugyanakkor
a jelforras helyzete akkoriban csak 20 kilométeres pontossaggal volt meghatarozhat6. [11]
Magas ellenséges fenyegetettségi szint mellett ez pontossag nem volt elegendd, mivel a kis
sebessegli, sériilékeny helikopterek csak a lehetd legrovidebb i1ddt tolthették az ellenséges
teriileten, igy a tuléld felkutatasat és azonositasat mas modszerekkel kellett végrehajtani. Erre
a feladatra a harcaszati repiildgépek lettek volna a legalkalmasabbak, azonban sem a légierd,
sem a haditengerészet nem szerelt fel egyetlen repiilégépet sem a bajbajutott gépszemélyzetek
felkutatasara szolgald berendezéssel. (DALS)

A haditengerészet pilotai egy nappal az elsd bevetésiik eldtt kaptdk meg az j PRC-112-es
radiokat. A kutato-mentd specialistak gyorsan atnézték a hasznalati utasitast, majd elkezdték a
személyzetek kiképzését az eszkdz hasznalatara és programozasara. A bevetés eldtti kozvetlen
felkésziilés soran az oktatast igen gyorsan és tomoren kellett megtartani, mikdzben a pilotak
gondolatai mar a harcfeladaton jartak.

A felkészitést végrehajto specialistak a szallitmanyban kifolyt, korrodalt elemeket is talaltak,
és minthogy tartalék nem érkezett, igy nem volt elég bel6liik. Mivel nem jutott mindenkinek,
a pilotak egymas kozott adtak at a radidkat bevetés eldtt, a tobbszemélyes repiildgépeken pe-
dig csak egy darab jutott a fedélzetre.

' Downed Airman Location System — Bajbajutott Gépszemélyzet Helymeghatirozé Rendszer
' Search and Rescue Satellite — Kutaté Menté Miihold
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hasznalat soran deriilt ki, hogy a régi tulélémellény zsebébe nem illett tokéletesen az 11j radio,
konnyen kicsuszott abbol, és fenn allt a veszélye annak, hogy katapultalas soran, vagy mene-
kiilés kozben elveszik. A tesztelések és a pilotak személyes kodjainak folyamatos valtogatasa
nagyon igénybe vette az elemeket, igy a személyzetek folyamatosan igényelték az ) aramfor-
rasokat, de mindhiaba, mivel tovabbra sem rendelkeztek tartalékkal. [12]

Az iraki Scud rakéta tamadasok hatasa

A haboru 3. napjan Szaddam elhatarozta, hogy beveti a Szovjet Uniotdl a 80-as években vasa-
rolt Scud rakétait. Az eszk6z harcaszat-technikai adatai alapjan nem volt meghatarozoé jelen-
tdségli, hiszen hatotavolsaga 600 km volt, talalati pontossaga pedig 2000 méter. Az igazi ve-
sz¢lyt az jelentette, hogy Irak hogy a térség barmelyik orszagat elérhette vele, beleértve Izraelt
is. Ha Izrael a tamadasra valaszol, az politikai és stratégiai problémat is jelentene, amely
megbonthatnd a koaliciét, melyet Szaddam és orszaganak legydzésére hoztak létre.

Az els6 rakéta inditasok utan a szovetségesek azonnal elkezdték tamadni a Scud-okat Irak nyu-
gati részén. Ez azt jelentette, hogy minden egyes bevetés az eredetileg tervezett miivelettdl vont
el erdket, gyengitette a fo erdk tevékenységét, sokszor szervezetlenséget, kdoszt és géphianyt
okozva a {6 feladat végrehajtasa soran. A Scud tdmadasok szdma azonban a hatarozott fellépés
ellenére sem csokkent, igy Izrael is ellenlépést fontolgatott. A kialakult helyzetben Washing-
tonbdl is egyre nyomatékosabban kérték, hogy tegyenek valamit az Iraki tdimaddsok visszaszori-
tasara, igy rendkiviili nyomas nehezedett a hadszintéri parancsnokokra, aminek kdvetkeztében
egyre nagyobb méreteket 6ltott az er6k megosztasa, eredeti feladatuktdl valé elvonasa.

Mindez a repiilésbiztonsag nyelvére leforditva azt jelentette, hogy az utolso pillanatban elren-
delt valtozasok miatt nem maradt id6 az alapos felkésziilésre, ami egyértelmiien tervezési és
koordinalasi hianyossagokhoz vezetett, igy jelentdsen megndvekedett a feladat végrehajtasa-
nak kockazata. Tovabbi hatranyt jelentett, hogy a Scud allasok tamadésa mellett a 1égi hadja-
rat alapvetd feladataira sem jutott elegendd repiiléeszkoz, igy egy esetleges mentési akcid
esetén minimalis esélye volt annak, hogy idoben rendelkezésre alljanak a timogato6 erdk.

Corvette 03 kalvariaja [13]

Az iraki harci kutato-menté miiveletek tervezése és végrehajtasa kozben jelentkez6é problémakat,
azok hatésait a feladat végrehajtasra, és Osszességében a harcold alloméany hangulatara, moralis
helyzetére legjobban a konfliktus egyik valds mentési feladatan keresztiil lehet bemutatni.

1991. januér 19-én a 4. Harcészati Repiild Ezred 24 darab F-15-0s repiildgépébdl allo kotelé-
ke kapta a feladatot, hogy feltételezett Scud allasokat semmisitsen meg Irak nyugati részén.
Eredeti feladatuk nem ez volt, a valtozasokat kevesebb, mint 6 6raval a felszallas el6tt kozol-
tek veliik. A célteriilet rendkiviil veszélyes volt, igy a gépszemélyzetek a rovid felkésziilési
1d6t kihasznalva, sietve lattak hozza a sziikséges felderitési adatok beszerzéséhez, a miivelet
megtervezéséhez. Mivel a célteriileten telepiilé SA-2 és SA-3 rakétak ellen az F-15-6s6kon
rendszeresitett 1évé zavard konténer nem volt hatasos, F4G és EF-111repiilégépeket is igé-
nyelniiik kellett az ellenséges radarok és 1égvédelemi eszkozok lefogasahoz.

Az alland6 valtozasok miatt a feladat végrehajtasdhoz nem allt rendelkezésre elég repiildgép-
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vezetd, igy a kotelék 3-as szdmu gépébe, ahol Griffit drnagy volt a fegyverrendszer kezeldje,
az utolso pillanatban Eberly ezredes, az ezred hadmiiveleti féndke ugrott be pildtaként. Hivo-
jele Corvette 03 volt.

A célok koordinatait csak a géphez indulaskor kaptak meg ¢s mikozben a koordinatakat be-
taplaltak a fedélzeti szamitogépbe kétszer valtozott meg a csapasmérés ideje. Felszallas utan
tudtak meg, hogy a tdmogatasukra indulé F4G Wild Weasel repiildgépek, melyek feladata az
SA-2 és SA-3 allasok semlegesitése lett volna, nem kaptak meg id6ében a legfrissebb csapas-
mérési iddt, igy nem lesznek a célteriileten amikor az F-15-6s6k odaérnek.

A kotelék vezére EF-111 tamogatast kért és mire a csapasmérés korzetébe értek 2 elektronikai
zavard ¢és lefogd repiildgép mar meg is kezdte az ellenséges célfelderitd és ravezetd radarok
bénitasat. Az irakiak észlelve a tamogato repiilogépek jelenlétét egy MIG-25-0s repiildgépet
szallitottak fel, amely nem sokkal késébb rakétat inditott rajuk. A rakétak elodl kitérve az EF-
11-esek a biztonsagos szaudi 1égtér felé vették utjukat, mikozben az F-15-6s kotelék védelem
nélkiil maradt. Talan a rovid felkésziilési i1d6 eredményeként az egyiittmiikodés a tamogatd
reptilédgépekkel nem volt megszervezve, igy a csapasmérd kotelék nem értesiilt a zavards
megszinésérol és zavartalanul folytattak utjukat a célok felé.

A védtelentil maradt koteléket csapasmérés kozben iraki SA-2 tamadas érte, minek kovetkez-
tében Eberly ezredes és Griffit Ornagy repilildgépe olyan sulyos sériiléseket szenvedett, hogy
katapultalniuk kellett.

Corvette 03 lelovésének a hire hamar befutott az Osszhaderénemi Mentés Koordinacios Koz-
pontba (OMKK). Minden haderénem felel8s volt sajat erdinek mentéséért, de a miiveletek
Osszehangoldsat az OMKK végezte. A Légierd Kiilonleges Miiveleti Parancsnoksiga a habort
elétt MH-53-as és MH-60-as helikopter szazadokat telepitett Szatd-Arabiaba, amelyek toké-
letesen alkalmasak voltak a feladat végrehajtasara. Ezek a helikopterek a Kiilonleges Miivele-
tek Kozponti Parancsnoksagéanak alarendeltségébe tartoztak. A parancsnoksag alapvetd fela-
data a harci kutat6-mentd miiveletek végrehajtasa volt, ugyanakkor parancsnokuk, Gray ezre-
des minden lehetséges forumon hangsulyozta, hogy csapata kivalo felkésziiltsége ellenére sem
képes Onalldan teljesiteni a mentési miivelet minden részfeladatat.

A harci kutato-mentd feladatok végrehajtasaba beletartozott a bajbajutott gépszemélyzet hely-
zetének pontos meghatarozasa és minden kétséget kizaré azonositasa is. A helikopterek se-
bezhetdségiik és relative kis sebességiik miatt nem voltak alkalmasak a kutatisra és a hely-
meghatarozasra magas fenyegetettségi viszonyok kozott. A kiilonleges miiveleti helikopterek
fel voltak szerelve fedélzeti GPS-el, ami lehetOvé tette a gyors €s preciz navigaciot, valamint
a kiemelést, de onalldoan védtelenek voltak és nem tartézkodhattak hosszasan a légvédelmi
eszk6zok tlizhatas korzetében.

A Szatd-Arébiaban telepiild kiilonleges miiveleti er6k mellett Gray ezredesnek Torokorszag-
ban is voltak MH-53-as helikopterei és MH-130-as tanker repiilogépei arra az esetre, ha észa-
ki iranybol kellene miiveletet inditania. Annak ellenére, hogy a mentés koordinacios kézpont
nem rendelkezett pontos koordinatakkal a talélok helyzetére vonatkozodan, a lezuhands szami-
tott helye €s a menekiilés valoszintisithetd irdnya szerint a Torokorszagbol torténd végrehajtas
egyszeriibbnek ¢€s kevésbé kockéazatosnak tiint, mint a szaudi erék alkalmazasa. A rendelke-
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zésre allo informaciok elemzése utan Gray konzultalt feletteseivel, majd feladatot szabott a
Torokorszagban allomasozo erdinek, akik megkezdték a feladatra torténd eldzetes felkészii-
l1ést. A miivelet végrehajtasat Szirian keresztiil tervezték, ezért diplomaciai csatorndkon kez-
deményezték a Sivatagi Viharban szdvetségesnek szamitd orszag légterének igénybevételére
szolgald engedély beszerzését.

Az Osszhaderénemi Mentés Koordinacios Kdzpont parancsnoka Hamptom ezredes azonnal
inditotta volna a mentési miiveletet, azonban ehhez csak Gray ezredesnek a kiilonleges miive-
leti er6k parancsnokanak volt joga, aki 3 feltételhez kototte erdi alkalmazasat. Elsédlegesnek
tartotta a talélok pontos tartdzkodasi helyének meghatirozasat, ezen kiviil egyértelmii bizo-
nyossagot kért arra, hogy a pilotak életben vannak. Ennek legjobb bizonyitéka a radion torté-
né kapcsolatfelvétel és a személyzetek egyértelmii azonositasa lett volna. Az el6z6 két eléfel-
tételen kiviil az ellenséges 1égvédelem fenyegetettségének alacsony szintre szoritdsat hataroz-
ta meg alapvetd kritériumként.

Az elso feltétel teljesiilése nem volt egyszerli. Abban az idészakban amikor Corvette 03 talé-
latot kapott a mentés koordinacios kdzpont iranyitoi tobb eltiint repiilogéprol is jelentést kap-
tak, igy figyelmiiket meg kellett osztaniuk, mikdzben a vészjeleket elemezték. A Corvette
kotelék egyik tagja jelentette a lezuhanas altala vélt koordinatait, de mivel maga is tiiz alatt
volt és 800 km/dra sebességgel mandverezett az ellenséges rakétak kozott, az informacié nem
volt elég pontos a miivelet megkezdéséhez. A kutat6-menté miiholdrol (SARSAT)12 érkeztek
ugyan adatok, de ezek pontossaga szintén nem volt elégséges a pontos helymeghatarozashoz.

A mentés koordinacids kézpont minden lehetséges eszkozt felhasznalt a tulélok helyzetének
voltak, mivel csak PRC-90 radiéval rendelkeztek, amit az irakiak minden nehézség nélkiil be
tudtak mérni ¢és a jelek alapjan konnyedén megtalalhattak Oket. A tények ismeretében szami-
tani lehetett arra is, hogy az irakiak tudvan, hogy a taléloket nagy erdkkel keresik, csapdat
allitanak €s maguk bocsajtanak ki vészjeleket, vagy megtévesztd radidhivasokat kezdemé-
nyeznek a mentésben résztvevo erdk torbe csalasara.

A 4. Harcaszati Repiilé Ezred pilotai az id6 mulasaval egyre idegesebben figyelték a tétlensé-
get. Kordbban mindig arr6l papoltak az eloljarok, hogy azonnal segitségiikre sietnek, ha va-
lami varatlan dolog torténik. Néhanyan koziiliik szolgaltak a dél kelet-azsiai haboruban, ahol
a légvédelem kozel sem jelentett akkora fenyegetettséget, mint Irakban, igy ott azonnal a baj-
bajutott pilotak keresésére indultak, nem kellett kiilonb6zé szempontok miatt ordkat, vagy
akar napokat varni a kutatds megkezdésére.

Ferde szemmel tekintettek a helikopter pilotakra is, hiszen szemiikben 0k voltak azok, akik
mindenféle kifogasokat kerestek, ahelyett, hogy bajtarsuk keresésre indultak volna. Parancs-
nokaikban is megingott bizalmuk, mivel tgy érezték becsaptak oket, hiszen nem tartottak be
korabbi igéretiiket, nem inditottak idében mentdakciot, cserbenhagyték a pilotakat.

Néhany F-15-0s pilota, ha kényszeredetten is, de elfogadta az ész érveket, megértette, hogy hia-
ba inditanak olyan miiveletet, mely nem hozza vissza bajtarsaikat, eleve sikertelenségre van

12 Search and Rescue Satellite — kutato-menté miihold
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itélve és csak a veszteségeket noveli. A helyzetet értékelve azzal a javaslattal alltak eld, hogy
sajat maguk indulnak tarsaik felkutatésara, hiszen a légvédelem lefogasa utan 3000 méter feletti
magassagon biztonsagosan jarérozhetnek és ebben a magassagban a radidjelek vétele is sokkal
nagyobb tavolsagbodl lehetséges, mint a sériilékeny helikopterek foldkozeli mandverei soran.
Ingeriiltségiik csak fokozddott, amikor kidertilt, hogy politikai érdekek miatt Izrael Scud rakétak
elleni védelme élvezett elsébbséget, emiatt ezektdl a miiveletektél nem lehetett eszkdzoket el-
vonni, tehat nem allt rendelkezésre elég repiildeszkoz a kutatds megkezdéséhez.

Id6kozben a célteriileten a két bajbajutott pilota szerencsésen foldet ért és PRC-90 radidjuk segit-
ségével meg is talaltak egymast. Eberly ezredes elvesztette a tulélo felszerelését, igy csak Griffit-¢
biztositotta a menekdilésiiket. Eberly nem vett részt a habora el6tt szinten tartd taléld gyakorlaton
¢s a bevetés elotti kaosz miatt a menekiilési tervét (EPA)13 sem adta le, amib6l a mentésiikre indu-
16 erdk fontos informéciot nyerhettek volna. A két férfi napfelkeltekor megvizsgalta egymast,
ellattak konnyebb sériiléseiket, majd biztonsagos helyet keresve vartdk a mentd csapatokat.

Napkozben tobb szovetséges repiildgép is atrepiilt a teriilet felett. A tlélok minden alkalom-
mal megprobaltak kapcsolatba 1épni a pilotakkal. Egyikiik Ed Houle alezredes volt, aki F-16-
os repiilégépével eredetileg Bagdad kornyéki célok elleni tdmadésra késziilt egy nagyobb ko-
telék tagjaként, azonban az utolsd pillanatban a koteléket tobb részre bontottak és 6t az Irak
nyugati részén talalhato Scud allasok pusztitasara jelolték ki. Az uj feladatra torténd eligazitas
soran senki nem emlitette, hogy el6z6 nap lel6ttek ott egy repiildgépet.

A bevetés kdzben éppen rarepiilt a célra, amikor a radion hallotta: ,,Itt Corvette 03, hall engem
valaki?”. Mivel a hivés véaratlanul érte, elengedte a fiile mellett és a feladatara koncentralt.
Leszallas utan nem hagyta nyugodni a dolog és elmondta a felderitknek mit hallott. Ekkor
tudta meg, hogy Corvette 03-at az el6z6 éjszaka 16tték le. A pilotafiilke hangrogzit6jét ele-
mezték és egyértelmiien azonositottdk Eberly ezredes hangjat, ezzel meg volt a bizonyiték
arra vonatkozoan, hogy még mindig ¢letben van.

Miutén a kiilonleges erdk parancsnokat, Gray ezredest meggydzték arrol, hogy Eberly hangja
van a fedélzeti adatrogzitén parancsot adott a Torokorszagban allomasozo erdinek a mentd
akci6 inditasara. A feladatot ugy iddzitette, hogy még az éjszaka leple alatt végre lehessen
hajtani, annak érdekében, hogy a magas fenyegetettségi szintli teriileten ne vallaljanak f6l6s-
leges kockazatot a nappali repiiléssel.

A kozvetlen felkésziilés alatt a Pave Low pilotak ugy érezték, hogy nem rendelkeznek elég in-
formacioval a feladat végrehajtasdhoz, mivel a bajbajutott személyzet hivojelén kiviil nem allt
rendelkezésiikre semmilyen mas adat. A taléld helyzetét egy olyan haromszog alaku teriileten
beliil hatdroztak meg, melynek minden széra 30-40 km hosszl volt. Mivel tudtik, hogy a tertilet
igen erds légvédelemmel rendelkezik, sériilékeny €s védtelen helikopteriikkel nem vallalhattak a
kockazatat egy elhuz6do kutatasnak. Kétségeikkel parancsnokukhoz fordultak, aki megprobalt
pontosabb adatokat szerezni a talélokrdl. Idokdzben kidertilt, hogy Torokorszag még nem jarult
hozzé a bevetéshez. Mire a felmertilt problémak megoldddtak eltelt az &jszaka.

13 Evasion Plan of Action — menekiilési terv, amely tartalmazza, hogy a bajbajutott gépszemélyzet helyben me-
nedéket keresve szandékozik bevarni a mentd erdket, vagy ha menekiilni kezd, azt milyen elvek szerint teszi.
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Ahogy azt Gray ezredes korabban megallapitotta a torok-iraki hatar felol megkdzeliteni a cél-
teriiletet és atrepiilni az orszag belsejébe vezetd sik teriilet felett tal veszélyes lett volna, ezért
tovabbra is a joval biztonsagosabb Szirian at vezetd tvonalat valasztottak a mentés kivitele-
zés¢hez. Sziria azonban egyelore nem adott engedélyt 1égterének hasznalatahoz, ehelyett azt
javasolta, hogy kiildjenek sziriai csapatokat a pilotak kimenekitésére. Mindezek a politikai
vitak tovabb novelték a bizonytalansagot és késleltették a feladat végrehajtasat.

A kovetkezé napon Eberly ezredes gépeket hallott buvohelyén. A kiilonbozd géptipusok
hangjai alapjan a repiilést kutatdo-mentd feladatként azonositotta. Jelentkezett a radion, de dur-
van réaszoltak, hogy fejezze be, mert harci kutato-menté mivelet van folyamatban. Késobb
kidertilt, hogy egy haditengerészeti F-14-es személyzetét emelték ki, aki tdlik keletre ért fol-
det. Mindez akkor tortént, amikor a kutaté-menté koordinacids kézpont parancsnoka mindent
megtett annak érdekében, hogy a célteriilet kdzelében jard Osszes személyzet probalja meg
felvenni a kapcsolatot Corvette 03-al. A vezetési szintek kozotti hianyos koordinacio, az
egylittmiikodés hianyossagai, valamint az id6hidnybdl adodo feliiletes eligazitasok azonban
minden torekvése ellenére is meggatoltak a sikeres kapcsolat felvételt.

Ezen az estén egy F-15-0s pilota is kapcsolatba 1épett veliik, de a helyzetiiket nem sikertilt
tisztazni, mivel valaki ismét beszolt a frekvencidn, hogy maradjanak csendben, mert harcfela-
dat végrehajtasa folyik. A kozbeszoldo nem azonositotta magat, de miutan befejezte mondani-
valdjat mar nem sikeriilt ismételten kapcsolatot teremteni Eberly és az F-15-6s kozott.

A tapasztaltakbol Eberly és Griffit azt szlirte le, hogy mar nem keresik 6ket, igy megbeszél-
ték, hogy a kozeli Sziria felé veszik utjukat és megkisérelnek atjutni a hataron. Tudtak, hogy
térképiik régi és pontatlan, de gy érezték nem volt mas esélyiik. Utkdzben talalkoztak néhany
jarmivel, de sikeriilt észrevétlennek maradniuk. Az iraki-sziriai hatart elérve egy elhagya-
tottnak latszo épliletet talaltak. Mikor az épiiletet megkozelitették, hogy némi védelmet élvez-
zenek a metszd hideg sz€ltdl és felmelegedhessenek, iraki katonak rohantak ki az elhagyatott-
nak latszo épiiletbdl és elfogtak dket.

Kozben - mit sem tudva Eberly és Griffit elfogasardl - Torokorszagban mar az éjszakai beve-
tésre késziiltek. E16z6 esti nyomatékos kérésiik eredményeként minden elérheté adatot meg-
kaptak a talélokrol és az ellenséges erdkrél. A feladat végrehajtasat két MH-53-as helikopter-
rel tervezték, melyeket egy MC-130-as 1égi utantolto reptilégép kisért Szirian keresztiil a cél-
terliletre. A helyszinre érkezésiik idOpontjadban a miiveletet timogatd harcészati repiildgépek
szamos légicsapast terveztek a korzetben, hogy elvonjak a 1égvédelmi eszk6zok figyelmét.

A felszéllas elézetesen tervezett idopontjaban még mindig nem érkezett meg a jovahagyas a
sziriai 1égtér hasznalatara, azonban ennek ellenére a helikopterek megkaptak a felszallasi en-
gedélyt. A fedélzeten a pilotakon kiviil 2 fedélzeti mérndk, 2 ajtolovész, 2 kutatdo-mentd ejto-
ernyds, valamint egy harctéri iranyito, és egy kiilonleges miiveleti katona tartézkodott.

A sziriai hatar elérésekor még mindig nem érkezett meg a vart engedély, de ennek ellenére a
miiveleti kozpont arra utasitotta dket, hogy a diploméciai jovahagyas nélkiil is folytassdk a
feladatot. Az engedély 20 perccel késobb érkezett meg, ezutan viszont a mitholdas kommuni-
kaciot hasznalva szamos alkalommal megerdsitették az informaciot, elvonva ez altal a sze-
mélyzet figyelmét a valds tennivaloktol, mikdzben a szélhordta homokdiinék felett 15-30 mé-
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teres magassagon repiiltek a holdfény nélkiili éjszakan.

Az elozetes felkésziilés soran egy varakozasi pontot jeloltek ki, még viszonylag biztonsagos
teriileten. Ez a pont volt egyben a kiemelési utvonalszakasz kezd6pontja is, és a tervek szerint
ezen a ponton csak a kiemelés pontos helyének ismeretében, a harcéaszati repiilogépek tamo-
gatasa mellett repiiltek keresztiil.

A célteriiletet megkozelitve kezdeményezték a légicsapasokat a célteriiletet védo 1égvédelmi
eszkozok ellen. Az volt a kérésiik, hogy az egyik harcaszati repiildgép kozvetleniil a helikop-
terek elott érkezzen €s helyszini parancsnok szerepkorben vegye fel a kapcsolatot a tilélokkel,
azonositsa 6ket, majd pozitiv azonositas utan tamogassa a helikoptereket a kiemelés kozben.

Minden eldkészités ellenére a végrehajtds nem a tervek szerint tortént. A megtévesztést és
figyelem elterelést szolgalo 1égicsapas elkésett €s til rovid volt. A helyszini parancsnokként
szereplé harcaszati repiildgép nem érkezett meg, igy a helikopterek magukra maradtak. A
kijelolt pontot elérve megkezdték a varakozast, mivel a harcérintkezési szabdlyaik szerint
csak akkor tehették ki magukat az ellenséges 1égvédelmi eszk6zok fenyegetettségének, ha a
tulélokkel kapcsolatot 1étesitettek.

Néhéany perc utan rajottek, hogy rajtuk kiviil senki sem fogja felvenni a kapcsolatot a bajbajutott
pilotakkal. Eddigi alacsony magassagukrodl felemelkedtek kb. 150 méterre, hogy megnoveljék
radiojuk hatotavolsagat a kapcsolatfelvételhez és elkezdték Corvette 03-at hivni. Alig egy perc
radidzas utan az irakiak bemérték a radidadas forrasat, aminek kovetkeztében a légvédelemi
tevékenység jol lathatdan megélénkiilt, visszakényszeritve Oket ez altal 10 méter alatti magas-
sagra. Végiil megérkeztek a harcaszati repiilogépek is és 0k is megprobaltak kapcsolatot terem-
teni a tilélokkel. Mivel Corvette 03 csak PRC 90-es radioval rendelkezett, igy kizarolag nyilt
kommunikéciot hasznalhattak, amelynek forrasat az iraki légvédelem pontosan be tudta mérni,
veszélyeztetve ezzel a feladat végrehajtasat. Csaknem 30 perc hiabavald probalkozas utdn a
feladatot befejezettnek nyilvanitottak és a két helikopter elindult vissza Toérokorszagba.

A kovetkez6 napokban folytattak a kisérleteket a radidkapcsolat felvételére. Mivel a torekveé-
sek sikertelenek voltak egyre nétt az elkeseredettség a 4. Harcaszati Repiild Ezred pilotai ko-
z6tt. Az indulatok néhany hét elteltével csucsosodtak ki, amikor a CNN hircsatornan meglat-
tak Eberly ezredest, mint hadifoglyot. Mindannyian sértve érezték magukat, azt gondoltak,
hogy adott koriilmények kozott a hadifogsag elkeriilhetd lett volna, gy érezték becsaptak és
magukra hagytak oket.

Véleményiik szerint a harci kutato-mentd erdk a tokéletes helyzetre vartak, pontosan akartak
tudni a tii¢lok helyzetét, arra vartak, hogy azonositsak dket. Minden részletet pontosan tudni
szerettek volna, mikdzben tesze-tosza viselkedésiik meghiusitotta a mentd akciot. Azt is a sze-
miikre vetették, hogy mikdzben 6k egyértelmiien azonositottak Eberly hangjat a fedélzeti hang-
r6gzitén, a mentés koordinacids kdzpontban nem hittek nekik, és addig nem engedélyezték a
feladatot, mig oda nem szallitottdk nekik a szalagot és személyesen meg nem bizonyosodtak
réla, hogy a repiild ezrednél helyesen azonositottak a hangot. Frusztralva érezték magukat, mert
ugy érezték, hogy nem vették figyelembe véleményiiket, kétségbe vontak szavaikat.

Eveken keresztiil hallgattak az iddsebb pilotak és parancsnokaik torténeteit a vietnami pilotakrol,
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akik tudtak, hogy a mentdesapat jonni fog. Most ugy érezték parancsnokaik keziiket-labukat torik
a légi hadjarat akadalytalan folytatasaért, de nem forditanak figyelmet a harci kutatas-mentésre. A
torténtek utan elvesztették hitiiket, és elatkoztak azokat, akiket feleldsnek gondoltak.

HARCI KUTATO-MENTO FELADATOK ERTEKELESE

A Sivatagi Vihar rovid és erészakos miivelet volt, melynek eredményeként a szovetséges erdk
megsemmisitették Irak légierejét, szarazfoldi erdinek tobbségét és a nemzeti infrastruktara
nagy részét. A nagyszamu bevetések ellenére csak kevés harci kutat6-mentd feladat keriilt
végrehajtasra, ezért ez a tevékenység nem nevezhetd sikeresnek. A 64 harci koriilmények
kozott leldtt pilota koziil 7 mentési kisérlet sordn minddsszesen 3-at sikeriilt kimenteni, 19-en
pedig hadifoglyokka valtak. [14]

A miiveletek végrehajtasaért elsésorban a Kiilonleges Miiveleti Parancsnoksag volt felelds. A
mentésben részvevo erdk kivalo felkésziiltsége, a helikopterek modern felszereltsége ellenére
a parancsnoksag nem tudta 6nalléan végrehajtani feladatat, mivel a bajbajutott gépszemélyze-
tek helyzetének meghatdrozasara és az azonositds végrehajtasdra nem voltak megfeleld esz-
kozeik. Annak ellenére, hogy ez a probléma mar tervezési folyamat soran is ismert volt, a
konfliktus végéig nem sziiletett r4 megoldas. Ennek okai kozott szerepelhet az érintett pa-
rancsnoksagok kozotti egylittmiikodés gyenge szinvonala, valamint az a tény is, hogy a Scud
tamadasok eldre nem tervezett mértéke minden mas feladattol elvonta az eszkdzoket.

A tapasztalatok jol mutattdk, hogy a magas fenyegetettségii kornyezetben a PRC-90 vészhely-
zeti radio nyilvanvaloan alkalmatlan volt feladatara. Mivel csak nyilt csatornan térténé kom-
munikdaciora volt alkalmas az Irakiak kihasznaltak a késziilék hibait és gyakorlatilag a radi6
kibocsdjtott jeleire vezették légvédelmi eszkozeik tiizét. Ilyen koriilmények kozott a sériilé-
keny, kis sebességli, csekély tuléld képességgel rendelkezd helikopterek nem voltak alkalma-
sak a bajbajutott gépszemélyzetek helyzetének meghatarozasara és az azonositas végrehajta-
sara, ezek hianyaban pedig nem voltak meg az alapvetd feltételek a mentés megkezdéséhez.
Az azonositasra €s a helymeghatarozasra csak a nagy magassagban repiild harcaszati repiil6-
gépek lettek volna alkalmasak, azonban ezeket az eszk6zoket mas feladatokra szantak a had-
szintéri parancsnokok.

A PRC-112-es radiok széleskorii alkalmazésa javitott volna a helyzeten, ugyanakkor csak
részben oldotta volna meg a problémat, hiszen kizarélag a kiilonleges miiveleti parancsnoksag
¢és a haditengerészet helikopterei rendelkeztek a vészjelek forrasat meghatarozni képes mo-
dern fedélzeti berendezésekkel.

A Sivatagi Vihar harci kutaté-mentd miiveletei 6sszességében vegyes képet mutatnak. A mo-
dern technoldgia, mint példaul a precizids fegyverek, vagy a GPS hasznalatanak kovetkezté-
ben a légi hadjarat alatt a bevetések szamahoz képest kevés veszteség keletkezett.

Ugyanakkor, elsésorban politikai okok miatt mindennaposak voltak az eldzetesen szabott fe-
ladatok vératlan megvaltozasai, ami magaval hozta azt, hogy az 01j feladatra torténd felkészii-
Iésre, az egylittmiikodés megszervezésére nem jutott elég id6. Az informacidaramlassal is
problémak voltak, hiszen eléfordult, hogy a mentés koordindl6 kdzpont legnagyobb igyekeze-
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te ellenére sem tudtak az adott korzetben feladatot végrehajto pilotak arrdl, hogy korabban
lel6tt pilota tarsuk varja a kapcsolatfelvételt. Ehhez hozzdjarult az is, hogy a felkésziilésre
rendelkezésre allo sziikre szabott id0 arra sem volt elegendd, hogy a végrehajtassal kapcsola-
tos alapvetd informaciokat megosszak a pildtakkal, a masodlagos feladatokrol, mint példaul a
leldtt pilotakkal torténd kapesolatfelvételrdl sok esetben mar egyaltalan nem esett szo.

Ez a koriilmény Corvette 03 esetében kozvetleniil hozzajarult a mentés sikertelenségéhez,
mivel az elsé két napban t6bb olyan pilota is hallotta 6t radiozni, aki nem tudta, hogy keresni
kellene dket, ennek kovetkeztében nem sikertilt teljesiteni a mentd akcio inditasanak két alap-
vetd feltételét: a bajbajutott személyzetek tartdzkodasi helyének meghatarozasat, valamint a
pozitiv azonositast.

A kiilonb6z6 parancsnoksagok, mint példaul a mentés 6sszehangolo kézpont és a harci miive-
leteket irdnyitd parancsnoksdg kozotti egylittmiikddés hidnyossdga, a feladatok fontossaga-
nak, elsédlegességének kiilonb6zd megitélése, végsd soron egymas feladatinak és igényeinek
feliiletes ismerete az informacio torzulasat, vagy teljes elakadasat eredményezhette. Ez lehe-
tett az oka annak is, hogy a Corvette 03 kiemelésre induld helikopterek tamogatasara igényelt
harcészati repiilégépek nem a tervezett idopontban jelentek meg és tevékenységiik sem az
elézetes koordinacionak megfelelden alakult.

A harci kutat6-mentd miiveletek altalaban a bajbajutott gépszemélyzetek helyzetének bizonyta-
lansdga miatt maradtak el. Annak megitélése, hogy az alapvetd informaciok hianyanak ellenére
is el kellett volna-e inditani a mentési miiveletet, vérmérséklet kérdése. Az azonban nyilvanva-
16, hogy az elmaradt, vagy késedelmes feladatok mordlis problémat okoztak a harcészati repii-
16gép vezetdk korében, €s fesziilt viszonyt eredményeztek az érintett parancsnoksagok kozott.

A vietnami habort legendas harci kutaté-mentd torténetei alapjan a harcaszati repiilégép ve-
zetOk talzott elvardsokat tdmasztottak a mentésben részt vevo erdkkel szemben, amit parancs-
nokaik is taplaltak. A kiilonleges miiveleti er6krdl koreikben az a tévhit alakult ki, hogy bar-
milyen feladatot képesek végrehajtani, hiszen ezért kiilonleges erdk. Valos képességeik és
korlataik megismerése hozza segithette volna a harcészati repiiloket a helyzet realis megitélé-
séhez, valamint annak megértéséhez, hogy a mentdakcid késedelmes megkezdése nem egyér-
telmilen a rossz parancsnoki dontés, vagy a mentésben résztvevd erdk inkompetencidjanak,
vagy gyavasaganak kovetkezménye.
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