Varga Béla — Dr. Szlics Laszlo

EUROPA KATONAI LEGISZALLITASANAK JELENE
ES JOVOJE

A 1II. vilaghabortban a repiilégépek fejlédése mar lehetévé tette jelentd-
sebb légiszallitasi feladatok végrehajtasat. A német hadsereg szamos alakalom-
mal probalta ellatni katlanba zart csapatait légi uton, legtobbszor viszonylag
szerény sikerrel. Természetesen a Szovetségesek is kihasznaltdk a légiszallitas
elényeit. Ennek egyik jellemzo példaja a Normandiai partraszallast kdzvetleniil
megelézd és bevezetd ejtéernyds miiveletek. A két hadviseld fél sikerességét,
vagy sikertelenségét a légiszallitasi feladatok végrehajtasaban alapvetden a
légifolény birtoklasa hatarozta meg. Mig a német Luftwaffe a haboru masodik
felében mar csak korlatozott teriileteken és rovid idére volt képes birtokolni a
légteret, addig a Szovetségesek kiilondsen a partraszallas idején mar szinte kor-
latlan 1égifolénnyel rendelkeztek. A korabeli tipusok miiszaki paramétereik miatt
(hasznos terhelés 1-3 t; maximalis sebesség 3—400 km/h; maximalis hatétavol-
sag 600-1000 km) csak meglehetdsen korlatozott, jellemzéen harcaszati méretii
feladatok végrehajtasara voltak alkalmasak.

A 1II. vilaghaborut kdvetd idészak elso és talan azota is egyik legjelentd-
sebb légiszallitasi feladata a ,,Berlin-Airlift” volt. 1948-ban a Szovetségesek
altal ellendrzott nyugat-berlini keriileteket a Szovjetek szarazfoldi blokad ala
vontak. Amerikai €s brit teherszallito gépek csaknem egy éven keresztiil 1égi
uton lattak el a varosrészt a tiléléshez sziikséges élelmiszerrel és fiitdanyaggal.

Az 50-es évek masodik felére a szallito-repiilogépek teljesitményének
fejlodésével egyre inkabb lehetdvé valt hadmiiveleti, illetve hadaszati
légiszallitasi feladatok végrehajtasa. Mind az USA, mind a Szovjetunio jelentds
eréfeszitéseket tett a hadaszati és hadmiiveleti 1égiszallitasi kapacitasanak ki-
épitésére. Az USA geopolitikai helyzete miatt kiilondsen rakényszeriilt erre,
mivel a hideghabortl iddszakaban a varhaté f6 hadszintér Eurépa volt. Ennek
megfeleléen az USA, ha nem akart még tobb katonat Eurdpaban allomasoztatni,
gondoskodnia kellett konfliktus esetére haderejének gyors atszallitasarol.
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Nyugat-Europanak éppen a fenti okok miatt kevéssé volt sziiksége hada-
szati légiszallitasi kapacitasra, de még a hadmiiveleti légiszallitas szempontjabol
is konfliktus esetén az Egyesiilt Allamokra szorult volna. Ez a helyzet 6rok16dott
a 90-es évek elején a Szovjetunio és a keleti blokk 6sszeomlasaval.

A helyzetet jol szemlélteti az USA, valamint az eurdépai NATO tagor-
szagok altal iizemeltetett tipusok valasztéka és muszaki paramétereik kozotti
kiilonbségek.

AZ USA KATONAI"' LEGISZALLITASI KAPACITASA

Az Egyesiilt Allamok hadaszati és hadmiiveleti szallitoflottajanak Osz-
szetétele 1993-t61 2001-ig [2].

1. tablazat

Ev | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001
Stratégiai (hadaszati) légiszallitas

c5 | 109 | 107 | 104 104 | 104 | 104 | 104 | 104 | 104

c-141| 214 | 214 [ 199 187 | 163 | 143 | 136 | 104 | 88

KC-10| 57 | 54 54 54 54 | 54 | 54 | 54 | 54

c-17 | 2 9 17 22 24 | 30 | 37 | 46 | 58
Taktikai (hadmiiveleti) 1égiszallitas

C-130 | 380 | 424 | 428 | 432 [ 430 | 425 | 425 | 425 | 425

Az USA hadaszati szallito-repiilogép flottajanak tervezett alakuldsa
2021-ig [2].

" A katonai tulajdonu 1égiszallitd eszkozok mellett igen jelentds volument képvisel a polgari 1égi-
tarsasagok kormanyszerzodésekkel lekotott teher és személyszallitd kapacitéasa is.
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1. dbra

Az 1. dbran lathatd modon az Egyesiilt Allamok hadaszati 1égiszallitasi
kapacitasanak gerince a C—141-esek 2006-o0s kivonasat kovetéen a C—5 (maxi-
malis hasznos terhelése 122 tonna) és C—17-es (maximalis hasznos terhelés 77
tonna) repiilégépeken fog alapulni. Ez valamivel 100 feletti repiilégép darab-
szamot jelent mindkét tipusbol. A C-130-as tipus korszerlibb valtozataival
(E;H;J) is hossztavon szamolnak, folyamatosan fenntartva a koriilbeliil 500-as
géplétszamot. Ebben a kategoriaban 2015 kornyékén varhato ) tipus megjelené-
se. Errdl a repiilogéprél még til sokat nem lehet tudni. Pillanatnyilag az elneve-
zése Advanced Theater Transport (ATT). A szamitogépes grafika ,,stealth” jel-
lemzdket €s a kibocsatott infravords sugarzas minimalizalasat sejteti [2].

EUROPA KATONAI LEGISZALLITASI KAPACITASA

Eurodpa légiszallitasi kapacitasan itt alapvetden az europai NATO tagorszagokat
értem, de ha az Eurdpai Uniod tagorszagait tekintjiik, a helyzet akkor sem rozsa-
sabb. Az iizemeltetett tipusok széles valasztéka ndveli az lizemeltetés koltségeit
és csokkenti a zokkenOmentes egyiittmiikodés lehetdségét. A repiildgépek a
60—70-es évek muszaki szinvonalat tiikrozik, és a rendszerben allo gépek atlag-
¢életkora is legalabb 20 év koriil van. A szallithatd hasznos teher kicsi, a teherte-
rek méretei pedig jelentdsen korlatozzak a szallithat6 terhek méreteit.
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Az europai NATO tagorszagokban rendszerben allo szallitogép tipusok
(zardjelben darabszamuk) [5]:

Belgium: C-130H (11); Airbus A310 (2);
Csehorszag:  AN-24RV (2); AN-26 (4);
Dania: C-130H (3)

Franciaorszag: C—130H (5); C—130H-30 (9); C-160 Transall valtozatok (66);
EADS—CASA CN-235 (15); Airbus A310 (3); DC-8 (2);

Németorszag: C—-160 Transall valtozatok (86); Airbus A310 (3);

Gorogorszag: C—130H (10); C—130B (5); C—47 (4);

Magyarorszag: AN-26 (4);

Olaszorszag: C—-130J-30 (12); Fiat G—222 (24); C-27 Spartan (12);

Luxemburg:  nincs szallitogépiik, egy A400M-et terveznek venni;

Hollandia: C-130H-30 (2); KDC-10 tanker (2); Fokker 50 (2); Fokker 60
(4); Fokker 70 (3);

Norvégia: C-130H (6);

Lengyelorszag: AN-26 (10); AN-28 (4); EADS CASA C-295 (8);

Portugalia: C—130H (3); C-130H-30 (3); EADS CASA C-212 (14);

Spanyolorszag: C—130H (6); KC-130H tanker (5); Airbus A310 (2); EADS
CASA CN-235 (18); EADS CASA C-295 (4); Boeing 707 (4);

Torokorszag: C-130E (7); C—130B (7); C—160 Transall (19); EADS CASA
CN-235 (46);

Anglia: C-17A Globemaster III, bérelt (4); C-130J (39); C-130J-30
(25); Lockheed L-1011 (3);

Osszegezve az europai NATO orszagok 1égi-szallito kapacitasanak a de-
rékhadat 159 db kiilonbdz6 valtozata és kora C—130 (C—130J maximalis hasznos
terhelése 16,6 t), 171 db C—160 Transall (maximalis hasznos terhelése 16 t), 79
db EADS CASA CN-235 (maximalis hasznos terhelés 6 t) és a 24 db Fiat G222
(maximalis hasznos terhelése 9 t) alkotja.

A nyugat-europai légiszallitasi kapacitasban megmutatkozo hianyossa-
gok mar a 80-as évek elején arra serkentették az illetékeseket, hogy megoldast
talaljanak erre a problémara. A 90-es éveken években ugyan megsziint a két
blokk hideghabortis szembenallasa, de ezzel egy idoben 10j kihivasok jelentek
meg a vilagban, igy az akkor mar egységesiilés iranyaba tartdo Eurdpa el6tt is. A
vilag szamos pontjan alakultak ki helyi valsagok (Bosznia, Koszovo, Afganisz-
tan, Kelet-Timor), vagy természeti katasztrofak, amelyek a nemzetkozi szerve-
zetek, NATO, ENSZ, beavatkozasat igényelték a humanitarius katasztrofak elke-
rilésére. A hadmiveleti légiszallitasi kapacitas elavultsaga és a hadaszati
légiszallitasi kapacitas teljes hidnya miatt az eurdpai orszagok egy része egy
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olyan kozds megoldasban kezdett gondolkodni, amely lehetdvé tette volna
mindkét teriileten az elérelépést.

Ez a kett6s kihivas arra késztette az illetékeseket, hogy olyan univerzalis
kovetelményrendszert fogalmazzanak meg egy jovendd eurdpai szallitd repiild-
géppel szemben, hogy az lehetéleg képes legyen mind hadaszati, mind hadmii-
veleti feladatok ellatasara.

Ezek alapjan a kovetkez6 kovetelményrendszert alakitottak ki:

— nagy hat6tavolsag;

— nagyméretl és nehéz terhek szallitasanak képessége;

— nagy utazOmagassag;

— magas utazo sebesség (gyors reagalas lehetdsége);

— gyors atalakithatosag a kiilonb6zo a feladatokhoz;

— fliggetlenség a repiilotéri kiszolgalod eszkdzoktol,

— rovid, elékészitetlen palyakon valo le- és felszallas képessége;

— j6 kissebességii repiilési tulajdonsagok a terhek kis magassagbol torténo
dobasahoz, illetve ejtéernyds alakulatok célba juttatasahoz;

— nagy megbizhatdsag, konnyl lizemeltethetdség, magas foku rendelkezés-

re allas.

Ezek koziil az els6 négy pont alapveten a hadaszati feladatok, a masodik
négy pont pedig a hadmiiveleti feladatok ellatasahoz nélkiildzhetetlen. Az utolso
pont pedig olyan altalanos kovetelményeket tartalmaz, ami minden korszerii
repiil6gép jellemzdje kell, hogy legyen.

A JOVO SZELESTORZSU SZALLITO-REPULOGEPE?

A fenti kovetelmények mentén lassan kikristalyosodtak egy 1j europai
sz€lestorzsi szallitogép tervei. A tervezett repililogépet kezdetben ,,Future Large
Aircraft (FLA)”, kés6bb A400M tipusjellel illették.

2 FLA — Future Large Aircraft.
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2. abra. Az A400M szamitogépes grafikaja.

Természetesen kozben ennek a koncepcionak voltak versenytarsai. Szo-
ba keriilt az orosz-ukran fejlesztésti An—70-es, a Lockheed Martin éltal tovabb-
fejlesztett C—130 Hercules ,,J” valtozata, illetve a Boeing C—17-ese. Az An—70-
est azért vetették el, mivel eldzetes felmérések szerint nem lett volna olcsobb és
megbizhatosaga is alatta maradt volna az A400M megbizhatosaganak. A C—130J
az alapkonstrukcié elavultsaga miatt esett ki, a C—17-est pedig til nagynak és
dragan lizemeltethetonek talaltak [1]. A fenti okokon kiviil volt néhany ki nem
mondott, de teljes mértékben akceptalhaté indok. Az érintett orszagok dontését
nagyban befolyasolhatta Europa egyre hangsulyozottabb 6nallésodasi és integra-
cios torekvése, a szovetségen belilli stilyuk megdrzése, tovabba, hogy katonai
téren is igyekezzenek megérizni piacaikat és nem utolsdsorban, hogy a sok mil-
liard eurds megrendelések nyoman eurdpai technologiat fejlesszenek, és eurdpai
munkahelyeket teremtsenek.
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A projekt rovid torténete [3]:

— 1983-ban a francia Aérospatiale, a brit British Aerospace és az amerikai
Lockheed cégek megalapitjak a FIMA-t (Future International Military
Airlifter), hogy kozos megoldast taldljanak a jovo katonai szallito-
repiilégépére;

— 1985-ben megalakult a (Future Large Aircraft Exploratory Group),
amelynek {6 feladata lett a leendd repiil6géppel szemben tadmasztando
kovetelményrendszer kialakitasa a projektben résztvevd orszagok igé-
nyeinek harmonizalasaval,

— 1987-ben az olasz Alenia (akkor Aeritalia) és a spanyol CASA csatlako-
zott a FIMA-hoz;

— 1989-ben a Lockheed visszalépett a projekttol;

— Ugyanebben az évben a FIMA feloszlott és helyette megalakult az
EUROFLAG nyolc orszag, Franciaorszag, Olaszorszag, Nagy-Britannia,
Németorszag, Spanyolorszag, Portugalia, Belgium és Torokorszag rész-
vételével. Ennek a szervezetnek a f6 feladata, hogy a FLAEG altal kiala-
kitott kovetelményrendszer alapjan készitse el a repilildgép megvalosit-
hatosagi tanulmanyat;

— 1995-ben az EUROFLAG munkajat elvégezve feloszlott;

— 1997-ban a végleges kozos kdvetelményrendszer alapjan (European Staff
Requirement) ajanlatot kérnek a lehetséges gyartoktol;

— 1999 januarjaban megalakul az Airbus Military Company a francia
Airbus (képviselve az EADS és BAE SYSTEMS-t), a spanyol EADS-
CASA, a torok TAI a belga FLABEL ¢és a portugal OGMA cégek rész-
vételével. A cég megalakulasa utan teljes korti (gyartasi és kereskedelmi)
ajanlatot tett a jovendd repiilégép gyartasara. Az év folyaméan az FLA
(Future Large Aircraft) elnevezés A400M-re valtozik;

— 1999 decemberében a résztvevé nemzetek elfogadtak az Airbus Military
ajanlatat és hivatalosan is jovahagyjak az A400M-et, mint jovendd kato-
nai szallito-repiilogépiiket;

— 2001 joniusaban megalakult az OCCAR (Organisation Conjointe de
Coopération en Maticre d'Armement), amely a projektben jelenleg részt-
vevd Franciaorszag, Belgium, Nagy-Britannia, Luxemburg, Torokorszag,
Spanyolorszag és Németorszag kozos szervezete, és amelynek feladata,
hogy ezeket az orszagokat kozosen képviselje az Airbus Military-val
folytatott targyalasok és szerzodéskdtések folyaman;

— 2001 december 18-an az OCCAR a képviselt nemzetek nevében alairja a
szerzOdést a Airbus Military-val 196 repiil6gép megrendelésérél. Kozben
Németorszag koltségvetési megszoritasok miatt 13-al csokkentette meg-
rendelt repiilégépeinek szamat;

—7—
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— 2003 tavaszan az A400M gyartasi program varhatoan elindul 183 repiil6-
gépre a fent emlitett hét orszag szamara,

— az Airbus Military véllalta, hogy a program inditasahoz képest 56 honap
mulva levegdbe emelkedik az elsé gép, illetve 77 honap mulva leszalli-
tasra kertil az elsd repiilégép a felhasznalokhoz.

Ez utobbi azt jelenti, hogy 2007-ben felemelkedhet az elsd repiil6gép,
2010-ben pedig megkezdddhet az érintett orszagok részére a repiildgépek leszal-
litasa a kovetkez0 megoszlasban: Belgium 7, Franciaorszag 50, Németorszag 60,
Luxemburg 1, Portugalia 3, Spanyolorszag 27, Torokorszag 10 és az Egyesiilt
Kiralysag 25 repiilogép. Véleményem szerint a 20 éves elokészitési idészak is
rendkiviil hosszu volt. Ha ezt figyelembe vessziik és visszagondolunk a korabbi
kozos eurdpai fejlesztések (Eurofighter, Eurocopter Tiger) elhuzodasara, joggal
mertlilhet fel kétség a hataridékkel kapcsolatban. A gazdasagi recesszio és a ko-
vetkezményeként adodod pénziigyi megszoritasok pedig tovabb csokkenthetik a
megrendelés allomanyt.

A REPULOGEP TERVEZETT ADATAI [3]

Méret adatok:
Teljes hossz: 42,2 m
Fesztavolsag: 42,4 m
Magassag: 14,7 m

Tehertér méretek:
Tehertér hossza teherfeljaro nélkiil: 17,71 m

Teherfeljar6 hossza: 5,40 m
Tehertér szélessége: 4,00 m
Tehertér magassaga: 3,85 m

Silyadatok max. 2,25g tulterhelésnél:

Ures tomeg: 66 500 kg
Maximalis felszallotomeg: 130 000 kg
Maximalis leszallotomeg: 114 000 kg
Maximalis hasznos terhelés: 37 000 kg
Teljes tiizelanyag mennyiség: 50 600 kg
Teljesitmény adatok:
Utazo sebesség: 0.68-0,72 M
Utazd magassag max. felsz. tomegnél: 8840 m
Cslicsmagassag: 11280 m

8 —
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Hatotavolsag 37 000 kg terhelésnél: 3150 km
Hatotavolsag 30 000 kg terhelésnél: 4540 km
Hatotavolsag 20 000 kg terhelésnél: 6580 km
Atrepiilési tavolsag: 9080 km

Az A400M hasznos terhelése a repiilési tavolsag fliggvényében dsszeha-
sonlitva a jelenleg rendszerben allé amerikai tipusokkal [2];[3].
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A REPULOGEP HAJTOMUVE

A repiilégép hajtomiivének kivalasztasanal némi problémak adédtak az
utobbi idében. Az bizonyos, hogy egy korszerli turbolégesavaros hajtomi fogja
biztositani a nyolclapatos allando-fordulatszamu 5,18 méter atmérdji kompozit-
anyagu légcsavarok forgatasat. A reverz allasba helyezett légcsavar a teljes ter-
helésii repiilégépet 2°-0s emelkedon még képes lesz hatrafelé mozgatni, bizto-
sitva ezzel a f6ldon torténd megfelel6 mandverezo-képességet, illetve leszallas-
kor a gyors lefékezést.

Az elsd valtozat szerint a repiildgép hajtomiive az Aero Propulsion
Alliance (APA) altal ajanlott TP400 lett volna, amelynek fejlesztése a mar meg-
levé M88 hajtomiivon alapult. Az APA a Rolls-Royce (angol, német), FiatAvio
(olasz), ITP (spanyol), MTU (német), Snecma (francia) és a Techspace Aero
(belga) cégek kozos vallalkozasa volt.

2002 marciusaban, amikor kidertilt, hogy az eldbb emlitett hajtomi nem
teljesiti a kovetelményeket, az Airbus Military 0j versenyt irt ki a repiilogép
hajtomiivére. A hajtomil szallitasaért versenybe szallt az wjonnan alakult
EuroProp International (EPI) és a Pratt & Whitney is. Hozza kell tenni, hogy az
EPI az el6z6 APA-hoz hasonldan a Rolls-Royce (angol, német), ITP (spanyol),
MTU (német), Snecma (francia) cégek kozos vallalkozasa. Lathato, hogy csak
néhany név hianyzik az el6z6 csoportbél. Ujabb ajanlatukban azonban egy telje-
sen 1) tervezési hajtomii szerepel TP400-D6 tipusjelzéssel. A tervek szerint a
hajtomiivek egyenkénti teljesitménye meghaladja majd a 8000 kW-ot [4].

Pillanatnyilag nem talaltam informaciot arra nézve, hogy a versenyt le-
zartak volna valamelyik ajanlattevd javara. Mindenesetre a hajtomii koriili bi-

zonytalansag sem a zokkendmentes és gyors tervezési és fejlesztési folyamatot
jelzi.

TERHEK RAKODASA

Az A400M teherterét ugy alakitottak ki, hogy nagyméretli terhek bera-
kodasara és szallitasara is alkalmas legyen.

A szallithato terhek skalaja a pancélozott szallitojarmiivektdl a tiizérségi
eszk6zokon keresztiil a harci-helikopterekig terjedhet.
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A 4. abran jellegzetes szallitasi lehet6ségeket lathatunk. A tehertérben
elhelyezhetd 9 db 223 x 273 mm-es szabvany katonai raklap (ebbdl ketté a ram-
pan). Ezzel egy idében az oldalfalak mentén kialakitott lehajthato iiléseken to-
vabbi 57 felfegyverzett katona helyezhet6 el. A kozépre szerelhetd tovabbi hosz-
szanti iiléssorokkal 0sszesen 120 felfegyverzett katona szallithatd. Sebesiiltszal-
litd valtozat esetén 66 hordagyat és mellette 10 egészségiligyi kisérdt szallithat a
repiill6gép.

A tervezSk gondoltak a polgari felhasznalasra is. igy a repiilégép alkal-
mas nehéz foldmunkagépek, teherautok, trélerek szallitasara is.
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4, abra. Jellegzetes teherelrendezések.

A torzs hatso részébe egy 5 tonnas daru épithetd be, igy a konténerek,
raklapok berakodasa lehetséges kiilsé segitség nélkiil egyetlen ,,loadmaster”
részvételével [3]. A leiras alapjan ugy tlinik, hogy a repiildgép gyorsan atalakit-
hat6 lesz a kiilonbozo szallitasi feladatokra és ellatjak minden olyan eszkozzel,
amivel biztosithato a terhek gyors ki és berakodasa.
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EUROPA KATONAI LEGISZALLITASI KAPACITA-
SA 2010 UTAN

A repiil6gép ugyan még messze van akar a szlizfelszallasatol is, de ter-
mészetesen a logisztikai szakemberek mar foglalkoznak a repiilégép optimalis
felhasznalasanak lehet6ségeivel. Ennek megfeleléen szimulalnak kiilonbozo
lehetségesen bekdvetkezd helyzeteket.

Egyik ilyen forgatokonyv, és ez manapsag kiilondsen aktualis, a Perzsa-
0bol térségében bekovetkezd lehetséges konfliktus. Feltételezve, hogy sziiksé-
gessé valik a Gyorsreagalasu Erék bevetése a térségben, szakemberek ugy latjak,
hogy egy 50 A400M repiil6gépbdl allo flotta 15 nap alatt képes lesz atszallitani a
Perzsa 6bolbe 7200 katonat, 2500 kerekes €s lanctalpas harcjarmiivet (beleértve
koénnyli pancélozott jarmiiveket €s tiizérséget is), ezen feliil 23 helikoptert, és 24
vadaszrepiilogép részére a sziikséges felszereléseket. Ez 6sszesen 17 000 tonna
teher célba juttatasat jelenti [3]. Ebbol levezetve erre a géplétszamra ez 3,4 mil-
lio tonna tengeri-mérfold per nap szallitasi képességet jelent. Figyelembe véve,
hogy az 50 A400M a teljes Europai szallitd kapacitasnak az 1/5-1/6-at fogja
kitenni (beszamitva a tobbi A400M-et €s a rendszerben 1évo egyéb szallitogépe-
ket is), igy varhato, hogy Europa szallitd kapacitasa az A400M repiildgépek
rendszerbe allitasa utan koriilbeliil 17-20 millié tonna tengeri-mérfold per nap
lesz. Természetesen ennek teljes kihasznalasa csak nagyon dsszehangolt tervezd
és szervezémunkaval lehetséges, ami feltételez valamilyen egységes eurdpai
koordinaciot.

Az amerikai Védelmi Minisztérium (Department of Defence) légi-
mozgékonysagra vonatkozo kdvetelményrendszerében két f6 hadszintéri teriilet-
re 49,7 millio tonna tengeri-mérfold per nap széllitasi kapacitast iranyzott eld
fenntartva a lehet6séget emellett egyéb kisebb szallitasi feladatok ellatasara is.

Figyelembe véve ezeket az adatokat, lathato, hogy Eurdpa légiszallitasi

kapacitdsa 2010 utan is az Egyesiilt Allamok légiszallitasi kapacitisanak csak
kortlbeliil 1/3—1/4-ét fogja kitenni.
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OSSZEFOGLALO

Mindenképpen leszogezhetd, hogy a hatariddk betartasa esetén 2010
utan Europa légiszallitasi kapacitasa dupldjara novekedhet és mindségében is
jelentdsen megvaltozhat. Hozza kell azonban tenni, hogy az A400M ugyan al-
kalmas lesz mind hadaszati, mind pedig hadmiiveleti célu felhasznalasra, de
véleményem szerint a pillanatnyilag rendelt viszonylag alacsony géplétszam
(180) nem teszi lehetdvé a jelenleg lizemeltetett és elavulofélben 1évo, alapvetd-
en hadmiiveleti feladatokat ellaté kozepes szallitogépek azonnali cseréjét. Sok
esetben ennek gazdasagossaga is megkérddjelezhetd lenne. Ezen feliil hadmii-
veleti célra lekotve a kapacitas jelentds részét ez a géplétszam tovabbra is csak
minimalisan biztositana hadaszati szallito feladatok ellatasat. Ez felveti annak a
kérdését, hogy Europanak hosszu tavon sziiksége lehet egy standard, alapvetden
hadmtiveleti céli kdzepes (kb. 10-20 tonna kozotti hasznos terhelésii) szallito-
gépre is.

A gazdasagossag szempontjabol fontos lehet tovabba, hogy az eurdpai
katonai szallitd repiilégép hozzaférhetd legyen a polgari szféra szdmara is az Air
Cargo cégeknek (ahogyan a C—17 is), és valamilyen a polgari és a katonai szféra
kozotti szerzodés keretében valsaghelyzetben ezek a repiilégépek katonai szalli-
tasokra is igénybevehetdek legyenek.
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