Téglas L aszl6

GONDOLATOK A NATO KOTELEKBEN VALO
RESZVETEL REPULO HARCKIKEPZESENEK
KERDESEIROL

Nincs olyan felelés repiildé parancsnok, aki a vezetése alatt 4ll6 harci
repiilokotelékbe kiképzetlen pilotat engedne repiilni. A NATO e-célbol alapitotta
meg a TACEVAL (Tactical Evaluation- Harcaszati Ellen6rz0) szervezetet,
amely egyediiliként és fiiggetlen csak a parancsnoknak kozvetlen alarendelt
szervezetként koteles és jogosult Hadrafoghatonak mindsiteni a repiild
alegységet.

Tanulmanyom ezért a TACEVAL kovetelmények mentén vizsgalja a Magyar
Légier6 vadaszrepiil6inek repiild harckiképzési feltételeit és
hadrafoghatosaganak szinvonalat.

Nem kivanok foglalkozni a logisztikai biztositasi és csapasméré-képesség
fenntartasi kérdésekkel, azok szerteagazd mivolta és bonyolultsaga okan és
egyébként is ,,suszter maradjon a kaptafanal”

A NATO-kotelékbe tartozo allomany kiképzésének kérdései.
A kiképzés anyagi-technikai kérdései:

- a NATO kotelékében hasznalt kommunikacids rendszer feltételezi két ado-
vevd meglétét a replildgép fedélzetén, ami biztositja a kotelék ko6zos
radiocsatornajan torténé radiolevelezést az iranyitod harcallaspont radidhalojaban
és a masik csatornan, a koteléken beliili csoport informaciocserét is. A magyar
légierd repiilogépein csak egy radid taldlhatd, melyben ugyan van egy masodik
vevl, azonban ez nem elégséges az informacidcseréhez, csak
informacioforrasként szolgalhat. Itt még szo sem esett a titkossagrol és a
zavarmentes forgalmazasrol

NAVIGACIOSRENDSZER

A légitajékozodas vezetéséhez, a meghatarozott idében torténd célbaérkezéshez,
a ,,BULLSYE” pont és ahhoz viszonyitott helyzet meghatarozasahoz, a leszallas
végrehajtdsdhoz a replilogép fedélzeti rendszereiben komplex navigacios
rendszerre van sziikség. A navigaciohoz a NATO koételékben a TACAN-



rendszert  (Tactical Air Navigation System) hasznaljak, és kiegészitod
rendszerként a GPS (Global Positioning System) felhasznalasaval hajtjak végre
feladataikat. A FELADATVEGREHAJTASHOZ SZUKSEGES A TERKEP
KIJELZO KEPERNYO. A NATO Légieréi manévereikben napjainkban mar
tobb kontinens mértékii teriiletet dlelnek at bazisaikon alapvetéen az ILS-
leszallité (Instrumental Landing System) rendszert alkalmazzak, ami egyébként
a polgéari repiilésben hasznalt rendszer, ezzel a mandver- és tartalék repiil6tér
valasztasi lehetdségiik jelenésen megnd.

LEGI UTANTOLTES

A kotelékek gyiilekeztetéséhez és oszoltatasahoz, az Orjaratozasi 1d6
meghosszabbitdsdhoz, a légtértisztitas vagy kotelék kisérés végrehajtdsahoz
sziikséges tiizeldbanyag mennyiség csak igy Dbiztosithatd. A gazdasagos
eréfelhasznalas és a feladatok végrehajtasanak erdsziikségletének biztositasa
érdekében a 1égi utantolthetoség elengedhetetleniil sziikséges. A 1égi
utantoltéshez sziikséges navigacios rendszer a ,, TACAN”, mivel jelenleg minden
légi-utantolté gép a NATO-ban ennek alapjan hajtatja végre a megkozelitést a
tankolashoz. A légi utantoltés begyakorlasa €s a jartassag fenntartasa jelentds
repiilési idot és szervezési feladatot jelent, hiszen a 1égi utantoltd repiildgép
kiilonlegesen értékes és draga technikai eszkdz. Az éves karbantarto repiiléshez
a NATO-ban 9 ora repiilt idot javasol, hat havonta minimum harom-ebbdl egy
¢jszakai légi utantoltés. A kiképzés még nincs kidolgozva a Grippenre.

EJSZAKAI LATOKESZULEK (NVG)

A NATO-ban ma mar alap kovetelmény az ¢jszakai latokésziilék
felhasznalasaval torténd feladat végrehajtas.

A légvédelmi eszk6zok, kiillonds tekintettel a csapatlégvédelmi tagozat csoves és
kis hatotavolsagth légvédelmi eszkdzeinek hatékonysaga éjszaka jelentOsen
lecsokken, a kismagassagl repiiléssel pedig a kdzepes és nagy hatdtavolsagu
légvédelmi rakéta rendszerek hatosugara csokkenthetd jelentdsen. Az éjszakai
latokésziilék felhasznalasaval a harctevékenység idészaka attehetd a sokkal
kevesebb veszélyeztetettséggel jaro ,,s0tétség” idejére. Az éjszakai latokésziilék
hasznalatdhoz a kabinvilagitds sajatos kialakitasa sziikséges. A késziilékek
beszerzése és a kiképzés hasznalatukra a jovo feladata.

A REPULO HARCKIKEPZES KERDESEI

A NATO a repiilogép-vezetokkel szemben nagyon szigoru kovetelményeket
allit. A repiilési id6 egy évben el kell, hogy érje minimum a 180 orat, de ez a



minimum,a javasolt 240 dra. Jelenleg még csak remény sincs ennek teljesitésére,
még a NATO egységes 1égvédelmi rendszerében szolgalatban allo ,,késziiltségi”
repiil6gép-vezetok esetében sem.

A replilt id6vel kapcsolatos problémak nem mai keletiek, eldszor a 60-as
években jelentkezett a szuperszonikus repiilés kezdetekor és tragikus katasztrofa
sorozathoz vezetett, majd a 80-as évekre nyulik vissza emlékeim szerint és a
rosszemlékli ,,Gerecse” hadrendi atszervezésben csucsosodott ki, (a
vadaszrepiil6 erok egyharmadat szerelték le) aminek alapvetd okaként azt hoztak
fel, hogy a csokkentés utan majd jut elegendd repiilt id0 a rendszerben-
maradoknak. Mint tudjuk nem jutott. A repiilogép-vezetoknek és
parancsnokaiknak ugyan beigérték a repiilési id6t, az iizemanyagot és a tartalék
alkatrészeket azonban nem biztositottak hozza. A parancsnokok és repiilogép-
vezetok nyilvan nem tudtdk teljesiteni a betervezett feladataikat. A kovetkez6
1épés a tovabbi leépités volt, hiszen ,,minek nektek 24 repiilogép, ha tgyis csak
12-6t hasznaltok™... és igy tovabb. A mddszer a MiG29 tipusnal csticsosodott-ki
amikor hagytdk lepusztulni a repiildgépparkot, majd arra hivatkozva, hogy
nagyon dragan tizemeltethetd, kivontak a hadrendbdl.

Ha figyelembe vessziik, hogy mennyit koltottiink évente a gépekre és ezt
Osszehasonlitjuk a Grippen lizingdijaval, kideriil, hogy 1993-ban beérkezett 28
darab MiG29-esre 2001-es évvel bezardlag 2939 millio forintot forditottak
alkatrész utanpotlasra illetve lizemidé hosszabbitasra. Ez a felkerekitve 3
milliard forint a Grippen lizing-lizemeltetés éves dijanak a legoptimistabb
szamvetéssel is csak15-20%-a. Tekinthetiink erre a kérdésre sokféleképpen,
hivatkozhatunk az orosz alkatrész utanpotlas nehézségeire de a Német Légierd
ugyanebben az id3szakban biztositani tudta a MiG-ek alkatrész utanpotlasat és
iizemeltetését.

A NATO pilotakkal szemben allitott kdvetelményei szerint békeidében a
repiilégép-repiilégépvezetd arany 1-1.5, harchelyzetben 1-2. Ez az ardny a
repiil6 harckiképzés jelenleg elorelathatd, és szamithaté igény szerint évi
14x2x180 azaz sokkal tobb, mint a lizingszerz6désben szerepld éves reszurszido,
¢és ez a minimalis kdvetelmény lenne.

A masik kérdés a repiilogép-vezetd 1étszam, ha csak a békeidds kdvetelménnyel
szamolunk, azaz 14x1,5x180, ami 3780 repiilt o6ra, akkor a 21 kiképzett
repiilégép-vezetdink 1étszama nem biztositja a NATO-hadrendjébe tartozo
minimalis légvédelmi készenléti szolgalat ellatasat sem.

A késziiltségi szolgalatot naponta 2-f6 latja el, ami annyit jelent, hogy 28 6 évi
26, 21 16 évi 35 szolgalatot kell, hogy leadjon. Figyelembe véve a politikusok
nyilvanvalé szandékat, hogy a Grippenekbdl legalabb egy rajnyi erét a NATO
harci kotelékbe felajanljanak, ami azt jelent, hogy legalabb 8 repiil6gép-vezetot
kell erre a feladatra elkiildeni a késziiltségi szolgalat a feladatbol kimaradt itthon
marad6 allomanyra marad, és 28 f6 alaplétszam esetén évi 37, 21 6 esetén évi



56 szolgalatot jelent. A szolgalati leterheltség igy az 56 nap 24-6ras szolgalat az
utana kotelezé szabadnappal egylitt 112 nap, amihez még szamoljuk hozza a
munkasziineti napokat, kideriil, hogy a szabadsagok nélkiil megkdzelitéleg 100-
130 naptari  nap all a repililogép-vezetd  rendelkezésére  repiilo
harckiképzettségének tokéletesitésére. Feltételezve és gy gondolom, hogy
vitathatatlanul megalapozottan, hogy a pilotanak sziiksége van pihenésre is, amit
a torvény legalabb 30-40 napban biztosit 60-90 nap marad. Az egyéb kiképzési
feladatokban valo részvétel (TLP, Nyelvi tovabbképzés, tuléld kiképzés, stb)
még szoba sem keriilt. Figyelembe kéne venni még az is, hogy a betegségi és
egyéb ,, huméan” problémak sem keriilik el a pilotat, hiszen O is emberb6l van.
Nyilvanvald, hogy ez a legrosszabb eset, de a parancsnok kotelessége ily mddon
végezni szamitasait.

A torténelmi tapasztalataim alapjan valoszininek tartom, hogy a Légierd
vezetése az éves egy fore kiszabott repiilt id6 csokkentésével (szamitva a NATO
elnézésére) probalja megoldani a problémat. Nyilvanvalo, hogy eld fogjak venni
a régi jol bevalt elméletet a trenazs-berendezés alkalmazasar6l, miszerint
potolhatna a gyakorlati reptilést.

Jo lenne ha egyszer mar szembenéznénk azzal az igazsaggal, hogy nagyon
értékesek a foldi repiilésgyakorld berendezések, modszertanilag helyesen
megtervezett és végrehajtott kiképzésben hatékonyan alkalmazhatok, de a
KONKRET HARCKIKEPZESI REPULEST NEM HELYETTESITI.

A repiilési id6 csokkentése azonban a repiilésbiztonsag és a tényleges
hadrafoghatosagi szint csokkenésének iranyaba hat, ugyanugy, mint a
késziiltségi szolgalatok szamanak jelentds ndvekedése.

A replilégép-vezetok pihentetése a veliik valo torodés és gazdalkodas szerves
része hiszen a faradt pilota on és kozveszélyes. Legjobb esetben a repiil6geép-
vezetdi alkalmassagat veszélyezteti (emlékezetes példa a taszari MIG21PF
szazad torténete, ahol a 18 fo allomanybol 4 év alatt 6 f60 maradt- még
elgondolni is szornyli, hogy egy hasonloé helyzet napjainkban hova vezetne)
rosszabb esetben a repilildesemények szama gyarapodik.

A repiilégép-vezetok és kiillondsen a vadaszpilotak kiképzése azonban rendkiviil
id6 és pénzigényes folyamat. A jelenlegi repiild harckiképzési folyamat mar
napjainkban sem biztositjia a repiilogépvezetok utanpodtlasat, ¢és a
hadrafoghat6sag magas szinten tartasat.

Osszességében ugy gondolom, hogy a repiildgépvezetdk és repiildgépek szama
egy légier6ben az urdnhoz hasonldan el kell, hogy érjenek egy ,kritikus
tomeget” mert akkor érik el a mindségi valtozast, ami biztositja hatékony
felhasznalasukat.

A repiil6 harckiképzés harcaszati része a NATO-ban konkrétan a leveg6-levego
harctevékenység tekintetében jol szabalyozott.



A FIGHTING EDGE 11+1 feladatban szabja meg a repiiléseket:

1. feladat: 1-1 elleni légiharc a timado-, védekez6-, semleges-kiindul6 kiindulo
helyzetii és a latotavolsagon kiviilrél inditott 1égiharcok
begyakorlasara

2. feladat: 2-1 elleni légiharc a tamadoé-, és védekezd l1égiharc begyakorlasara.
3. feladat: 2-1+1 elleni 1égiharc.

4. feladat: 1-1-1 szituacios légiharc a tobbiranyu ellenséges veszélyeztetettség
viszonyai kdzott végrehajtott 1égiharc begyakorlasara.

5. feladat: 2-2 elleni 1égiharc.
6. feladat: 2-4 vagy tobb ellenséges repiild elleni 1égiharc.

7. feladat: 2-2-2 szituacids légiharc a tobbiranyu ellenséges veszélyeztetettség
viszonyai kozott végrehajtott 1égiharc begyakorlasara.

8. feladat: 2+2-4-gép vagy tobb, 1égiharc a komplex kotelék elleni tevékenység
begyakorlasara.

9. feladat: 4+2-2+Xgép, légiharc komplex koételékben komplex kotelék elleni
légiharc begyakorlasara.

10. feladat: légiharc harcaszati-hadmiiveleti kotelékben a 1égi miivelet
feladatainak végrehajtasara, az ellenséges légier6vel szemben.

11. feladat: 1égiharc kismagassagon

12. feladat: a légiharc gyakorlasa alkalmi, esetleges ismeretlen katonai
repiil6gép ellen.

A kiképzés végrehajtasahoz szigort modszertani megkdtések és biztonsagi
utasitdsok tartoznak. A feladatok végrehajtasanak célja és a begyakorlando
harcaszati elemek is meghatarozottak. A repiil6szazad parancsnoka felel a
harcaszati helyzet beallitasaért és a kiképzettségi szint megallapitisa is az 6
feladata.



A harcaszati kiképzés elemzése soran megallapithatd, hogy a kiképzés soran
tobb feladat végrehajtasa soran van sziikség nyolc és tobb repiildgépre. Ez
kritikus helyzet, hiszen 14 repiilogépbol, 3 késziiltségi szolgalatban van, a
szabadon felhasznalhato repiilogépek szama a hadrafoghatosagi kovetelmények
figyelembevételével nem biztos, hogy biztositja a sziikséges géplétszamot.

A komplex kotelékek imitalasahoz igénybe lehetne venni az L-39-es
repiilégépeket, de figyelembe véve korlatozott mandverezési lehetdségiiket,
foként sebességiik szerint, nem biztositjak a tevékenység realitasat.

A kiképzés soran természetesen az egyes feladatokat tobbszor sziikséges
végrehajtani a kiképzési cél elérése és a begyakorlottsag fenntartasa érdekében.

MEGOLDAS MODSZEREI

A kiképzés végrehajtasahoz tehat magasszintii szervezettség az erok és eszkozok
koncentralasa sziikséges.

Célszeriinek és sziikségesnek latszik a nemzetko6zi kapcsolatok, a repiilészazad
latogatasok idején szervezni a harcaszati kiképzést, biztositva ezzel egyrészt a
kiilonbozo repiilogép tipusok, a komplex kotelék kiillonb6z6 harcészati
rendeltetésli csoportjai és a géplétszam meglétét, féleg a nagy Ilétszamu
komplex, nagy létszamu kotelék feladatok végrehajtasahoz.

Oszzegezve: a fent leirtakat ugy gondolom, hogy rendkiviili eréfeszitések aran
olyan helyzetben, amikor NATO feladatokkal a késziiltségen kiviil nem
terheljiik meg a repiilészazadot megoldhatd a harcéaszati repiilokiképzés, ha az
Osszes egyeb feltétel rendelkezésre all.

A normalis kiképzés biztositasahoz jelentGs 1épést jelentene, ha a MIG29-es
szazadot tovabb tudnank rendszerben tartani, amivel létrejonne a
repiilégépvezetok és repiilogépek ,kritikus tomege” biztositva ezzel a
gazdasagos, mindségi felhasznalasat Légieronknek.

Kecskemét, 2004.04.02

Téglas Laszlo



