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SZALLITO LEGIJARMUVEK UTAS- ES SZEMELYZETMENTO
BIZTONSAGTECHNIKAI BERENDEZESEI ES RENDSZEREI

1. Bevezeto

Nemzetkozi statisztikai adatok szerint, a tomegkozlekedési 4agazatok kozil a
reptilégéppel torténd utasszallitas 1ényegesen biztonsagosabb, mint a kozuti kozlekedés.
2001-2005 iddszakaban évi 30,6 balesetet regisztraltak ~1100 f6/év aldozattal. Bar a
replilésbiztonsagi statisztikak trendje folyamatosan javul (1996+2000: 42 baleset/év,
1985+1995: 50 baleset/év, illetve 1d. 1. dbra), az utazasok realis kockazati szintje azonban
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1. dbra

még sem csokkenthetd nullara, igy megfeleld konstrukcios elvek, eldirasok betartasaval, e
célra rendszeresitett szerkezeti elemekbdl, berendezésekbol kialakitott rendszerek
alkalmazaséaval gondoskodni szilikséges:

e aveszély-, katasztrofa helyzet kialakuldsnak megel6zésérdl és/vagy elharitasarol,



e a bajbajutott, sériilt, katasztrofat szenvedett légijarmiivek személyzetének &s
utasainak mentésérol.

Utobbi esetben, a katonai és sportrepiilésben alkalmazott, illetve bevalt ejtéernydvel
torténd kiugras, vagy katapultalas lehetdsége technikailag nem biztosithatd valamennyi utas
szaméara. Ezeket egyébként az utasok tobbsége nem is lenne képes hasznalni. Igy az
utasszallitd repiilégépek esetében az alapvetd konstruktdri torekvés a kényszerleszallas,
lezuhanas, valamint az esetlegesen 1étrejovo tiiz, robbanas hatdsanak csokkentése, illetve a
fedélzeten tartdzkodok biztonsdgos kimenekitése. (Etikai megfontolasbél a hajozo
személyzet szdmara sem biztosithato ejtdernyd, vagy katapultiilés.)

2. Az utasszallito légi jarmiivek utasterei, kozhasznu helyiségei és kényelmi
berendezései kialakitasanak fo kovetelményei.

A torzs belsejének az utasok rendelkezésére allo részeit utastérnek nevezik, melybdl,
egészségiigyi-, mosdo- és WC-helyiségeket, ruhatarakat, poggyasztereket és biifé —
konyhakat vélasztanak le. Ez utobbi, egyben a 1égi utaskisérdk szolgalati helyéiil is szolgal,
itt résziikre biztonsagi 6vvel ellatott {ilést épitenek be.
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2. abra

A légi jarmiivek utastereit — a sziikséges létfeltételek biztositdsa mellett (Iégnyomas,
parcialis oxigénnyomas, paratartalom, fiilkehémérséklet, stb.) - olyanra alakitjak ki, hogy az
utasok és a személyzet részére egyidejiileg:

e repiilés kdzben kényelmet, a szolgaltatasok széles korét;

o sériilés, kényszerleszallds esetén nagyfoku védelmet és biztonsagos vészelhagyasi
lehetdséget

nyUjtsa.
Az utasok komfortérzetének, valamint kozvetlen kornyezetiik optimalis biztonsagi
feltételek egyidejii biztositdsa esetenként ellentmond a szildrdsagi és biztonsagi szem-

pontoknak. Példaul, szilardsagi megfontolasokbdl célszeribb lenne ablak nélkiili torzs
épitése, amely utasterében monitorok, projektorok kozvetitenék a kornyezé panoramat.



Tapasztalatok szerint az utasok vagy nem is hajlandok beiilni ilyen 1égijarmiibe, vagy rovid
1d6 utan egyre fokozodod szorongast éreznek. Ugyanilyen okok miatt nem lehet a repiilési
iranynak hattal beépiteni az iiléseket, bar bizonyitott, hogy ez, kényszerleszallas esetén
szamottevéen megndveli a talélés, illetve lecsokkenti a sériilés valdsziniliségét.

Az utaskényelem fokozasara gondosan megtervezik a =zaj- és rezgéscsokkentd
szigeteléseket, melyek szerves része a karpitozas, a szonyegek és belsd terek burkolata.
Valamennyi utasiiléshez biztonsagi Ovet, olvasélampat, szabalyozhatd szell6z6ftvokat,
Osszecsukhato asztalt, hamutartdt, utaskiséré-hivogombot stb. épitenek be. Az utas- és
kozhasznu terekben beépitett valamennyi anyaggal szemben alapvetd kovetelmény, hogy ne
legyen toxikus és égés esetén se fejlesszen ilyen gdézoket vagy gazokat, konnyli legyen
tisztitani és feleljen meg a higiénés eléirasoknak.

Az utastérbe rendszeresitett utastajékoztato, hirk6zlé (audid/vided) rendszer normal
koriilmények kozott zenét a személyzettdél szarmazd aktudlis informacidkat, az utazas
pillanatnyi adatait, vészhelyzetben a kovetendo repiilésbiztonsagi utasitasokat kozvetiti.

Az utastér, k6zhaszn helyiségek (mosdo, WC, konyha, poggyasztarto stb.) és kényelmi
berendezések kialakitasat a nemzetk6zi polgari repiilésiigyi szervezet (ICAO) ajanlasai
alapjan, az egyes orszagok tervezd irodai, légiigyi hivatalai és a légitarsasdgok tervezési,
gyartasi és lizemeltetési szabvanyokba foglalnak. Mivel e szervezetnek szinte valamennyi
orszag tagja, igy az utasszallitasra hasznalatos légijarmiivek belsé tereinek fébb jellemzoi
tobbségiikben megegyeznek.

A szabvanyos utasszallito 1égi jdrmiiveken az utasok kiszolgéalasa, kényelmiik, ellatasuk
biztositasa harom kiilonb6z6 kategériaba (osztalyba) torténhet (1., II., III., amelybdl az I.
jelenti a legmagasabb kényelmi és szolgaltatasi fokozatot).

Megjegyzés:

e alégitarsasagok propaganddjukban — iizleti megfontolasokbol — rendszerint keriilik a
szamozott szolgdltatasi fokozat jelélést, helyette inkabb a luxus, komfort, buisnes,
economyc, turist sth. megnevezéseket hasznaljdk;

e az utasbiztonsagi feltételek, illetve kockazatok nem kiilonbozhetnek az eltéré
szolgaltatast nyujto osztalyokon.

Az I, I, M, (IV.) utasosztalyok rendszerint belsé térkiképzésiikben, iiléseik
méreteiben, elrendezésében és kialakitdsdban; a felszolgalt ételek és italok mennyiségében és
mindségében térnek el egymastol. Ennek megfeleléen az 1. osztdlyon 15-16 utas, a Il-11l.
osztalyon 25-30 utas részére kell egy légi-utaskisérdt biztositani.

Ugyancsak meghatarozott az utasfiilke magassaga (1900-2500 mm), valamint az egy utas
szdmara biztositand6é minimalis flilketérfogat értéke is (1. tablazat).

1. tablazat
Torzsatméro Az utazas id6tartama
(mm) -1 1-2 2-4 4-6 6-8 8-10 ora
<4000 (*) 0,84 0,85 0,92 0,98 1,2 1,2 m?
>5000 0,96 0,98 1,06 1,13 1,27 1,36

A (*) jelolt sor adatai III. osztalyu fiilkére vonatkoznak, I-II. osztilyon ezek az értékek
valamivel nagyobbak.

9.1.1. Az utasteér és utasiilések

A légi jarmiivek belso tereiben elhelyezett valamennyi szerkezeti elem €s berendezés
teherviseld, mivel a gép mandverei sordn ébredd tehetetlenségi erdk (tulterhelések)




ugyanugy hatnak rajuk, mint a gép tobbi szerkezeti egységére. Az utastér fo szerkezeti
elemei a valaszfalak, oldalfalak, mennyezet és padlézat. Valamennyi bels6 feliilete
kiilonboz6 szinti, dekorativ vaszon, textil (szényeg), miibor stb. bevonattal van ellatva.

A valaszfalak konnyen oldhato kotéelemekkel rogzithetok a helyiikre, igy a gép belsé
terét egyszerlien, mas elrendezéstire alakithatdéak. A mellsé valaszfalra megvilagithato, LCD
tajékoztatotablat is elhelyeznek, mely a biztonsagi ovek becsatolasira és a dohanyzas
besziintetésére szolit fel. Ugyanitt, esetenként utastajékoztatasra, repiilési magassagot és
sebességet méré miszereket, vagy képernyoket is elhelyezhetnek.

Az utastér padléja rendszerint szendvicsszerkezetli, a toltdanyaga jO hdszigeteld
tulajdonsagokkal rendelkezik. A padlot alkotd paneleket a torzskeretek padlotartd hidjaihoz
rogzitik. Néhany padloelem esetében gyorszarakat alkalmaznak, igy az alattuk elhelyezett
berendezések kdnnyen ellendrizhetdek, javithatoak.

Az oldalfalakat és a mennyezetet a torzskeretek belsé részén kialakitott csatlakozokhoz
rogzitik, rajtuk  kézipoggyasztartot, vilagitotesteket, lenyild6 LCD-monitorokat és
hangszorokat elhelyezve. Altalaban az oldalfalakban - két torzskeret kozott - a fiilkeablakok
kivaltaskeretei talalhatoak.
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Az utasiilések kettés vagy harmas blokkokban gyartjak (3. abra), (I. osztalyon csak
kétiiléses blokk alkalmazhatd). Az abran bejelolt fobb mérettartomanyok értékei a 2.
tablazatbol olvashatoak le.
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Megjegyzés: a tablazatban a hossz, szélesség és magassag méretadatok milliméterben értendok.

A tablazatban foglaltakon kiviil az ilések és elhelyezésiik - biztonsagi és kényelmi
megfontolasbol - az alabbi kovetelményeknek is megfelelnek:




e valamennyi iilés hattamlaja a megadott mértékig hatradonthetd és tetszoleges kozbiilsd
helyzetben rogzito;

e az I. osztalyu iilések két fliggetlen kartamlaval rendelkeznek;

e az lilésblokkok kozotti kozlekeddfolyosok szélessége legalabb a 3. tablazatban rogzitett

adatoknak felel meg;

3. tablazat 4. tablazat
Komfort | Folyoso szélesség (mm) (cy) Komfort Az ilésblokk tomege (kg)
fokozat Utas féréhely fokozat Kétiiléses Héarom-
(osztaly) | 20-299 £ |300 6 felett (osztaly) {iléses
l. 510 l. 22-30 -
1. 450-510 650 1. 18-25 27-35
1. 390-400 1. 15-20 22-30

e az alkalmazott lésblokkok tomege nem haladja meg a 4. tablazatban megadott
értékhatarokat;

o figyelembe véve, hogy a sz¢élso ilések kartamlaja és az oldalfal kozotti tavolsag o1 = 50
— 60 mm, a torzs kiilsd boritasa és a fiilke oldalfalai kozotti tavolsag oo~ 120 — 130
mm, a 2. és 3. tablazatok adatai segitségével az utastérnél sziikséges minimalis
torzsszélesség kiillonbozo tiléselrendezések esetén (5. tablazat) az alabbi Osszefliggés
segitségével hatdrozhaté meg:

B

Itt Bg; B4 —1d. 3. abra
N3; N4 — az egy sorban elhelyezett két- €s haromiiléses blokkok szama;
Cr; Ns — a kozleked6folyosok szélessége és szama.

=B;ny + Byn, +c,n, +26, +20,

torzs

Ennek megfelelden:

5. téblazat
Egy sorban | Az tilésblokkok | Kozlekedd folyosok | SzéEls6 kartamla és | Az utastérnél sziikséges
elhelyezett | tipusa és szama | szélessége x szama | oldalfal tavolsaga | minimalis torzSszélesség
iilések szama (mm) (mm) (Bisizs) (MmM)
3 1+2 510 30 2380
4 2+2 510 30 2870
5 2+3 510 30 3360
6 3+3 510 30 3850
7 2+3+2 650 x 2 40 5200
8 3+2+3 650 x 2 45 5700
9 3+3+3 650 x 2
3+3+3 650 x 2 50 6200
10 3+42+2+3 650 x 2 50 7050

e a torzs kisebb keresztmetszeteiben (pl. farokrész) az egy sorban elhelyezett iilések

szama rendszerint kevesebb, mint a tobbi keresztmetszetben.

e az iilésblokkok (2; 3; 4.) egymastol (t), a mellsé (1) és hatsé (5) valaszfalaktol mért
hossziranyu tavolsaga (13 €s 1) (1d. 4. abra) a 6. tablazatba foglalt értékeknek felel meg.
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4. abra

Az iilésblokkok kozotti tavolsag (t) orosz repiilégépeken 30 mm-enként, nyugatiakon
25,4 mm-enként) allithat6. A 6. tdblazatban a kisebb értékek rovidebb, a nagyobb értékek
hosszabb repiilési idejii itvonalakra vonatkoznak. Fontos kdvetelmény, hogy a fiilkeablakok
szama ¢s mérete olyan legyen, hogy az iilések barmilyen osztaskoze (t) esetén is jo kilatast
biztositsanak valamennyi iilésbol.

A 6. tablazat adatai segitségével meghatarozhatd tervezéskor a sziikséges az utasfiilke
hossz (Lmke) vagy az lizemeltetés soran az egymas mogé beépitheté sorok szama (i)
kiilonb6z6 kombinaciokban, az alabbi dsszefiiggés szerint:

I—ﬁjlke: |1 + (H‘l) t+ |2

Az utasiilések (5. abra) fémvazra (4; 12) épiilnek. A vazszerkezet labrészét (22),
rendszerint négy oldhatd kotéssel (23+25) a padlozatban elhelyezett rogzitd sinekhez
erdsitik. Utdbbiakra - a légibalesetek kovetkezményeit tanulmanyozva - 'jabban,
Ny, roncs,max=10+16 roncsolasi talterhelés elviselését irjak eld.

5. dbra

Az iilésparna, hattamla és a kartamla (9) habszivaccsal (3; 7) bélelt, amely a fej, Kkar,
gerincoszlop ¢és vallak szamara rezgéscsillapito- és energiaelnyeld zonat biztosit. A
kartamlan helyezik el a hattamla-allito6 nyomégombot (10) és a hamutartot (11). A hattamla-
allit6 mechanizmus (15; 16; 17; 18; 19; 20; 21) szintén a hattdmlaba épitik be.

Hét1ami

. 5 A Valamennyi iilést ellatjak az utas derék mérete szerint
N\ ‘ [ allithat6 kétpontos rogzitésli biztonsagi dvvel (5). A szdvet

Narlamio \,

Wiap \

s boér vagy miibér {iléshuzat (2) fejrészén cserélhetd
) /) /w= textilbevonat (1) van. A IL és IIL osztalyh iilések
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hattamléja elore-, ilésparnaja felhajthaté a ki- €és beszallas,
valamint a flilke vészelhagyasanak megkonnyitésére (6.
abra). Az tlések hattamlajan kihajthatdo asztal és zseb
talalhato, benne az utas-mentOfelszerelések hasznalatara
vonatkoz6 prospektusokkal ¢és sajtotermékekkel. A
kozforgalmu helikopterek utasterét - a rovid tava (utazasi
ideji1), helykozi szallitasok kovetkeztében - rendszerint a
I. vagy III. osztilyt komfortfokozat kovetelményeinek
megfeleléen rendezik be.



Mint 4ltaldban minden 1éeiidarmiivon. a szallitd repiildgépeken is a hajozoszemélyzet
» ilései - mint ergonomikus
munkahelyek - az utasokénal tobb
iranyba, szélesebb intervallumban
allithatok (7. a. abra) a benniik helyet
foglald testméreteinek megfelelden. A
hattamla (9) elére-, hatradontésén (7;
13) kiviil rendszerint a kartdmla (7)
helyzete, az ililésmagassag €s az iilés
bels6 — kormanyszervektdl mért —
tavolsaga is szabalyozhat6, akar
repiilés kozben is (7.b. dbra). Az iilést
(5) fiigglleges iranyban rug6d emeli, a
hajozé testsulyaval allitja a kivant
helyzetbe, majd itt karral (18) rogziti.

Az alapvetd biztonsagi feltételeket
nygjtjdk a személyzet tobbi tagja
szamara — tobbnyire csak le- ¢és
felszallas alkalmaval — a 8. &bran
lathato tilések.

A gazdaséagos belsé térkihasznalas
érdekében az tlések hasznalaton kiviil
a  filke oldalfalanak  sikjaba
behajthatok.

8. abra

3. Az utasszallité légijarmiivek vészelhagyasara és az utasok mentésére szolgalo
szerkezeti elemek, berendezések és tartozékok

Korszerii kozforgalmt légijarmiiveken, repiilés kozben az utastérben kialakulo fiist-
képzddéskor, vagy a fiilke dehermetizaloddsakor automatikusan, vagy kézi mikodtetéssel
oxigén-maszkok allnak az utasok rendelkezésére (9. abra).

—:

9. abra 10. abra

Az oxigén fejlesztésére iilésblokkonként - rendszerint a flilke mennyezetében, vagy
kalaptartoba elhelyezve - egy tartdly &ll rendelkezésre, mely vegyi uton 15-20 perc
id6tartamra 3-4 személy sziikségletét képes elballitani. A rendelkezésre all6 maszkok szama
altalaban eggyel tobb, mint a blokkba beépitett iiléseké, szdmitva Olben utaztatott kis
gyermekekre is. Az utaskisérok részére rendszerint mobil 1élegeztetd késziiléket biztositanak,
mely (10. abra).




A légijarmiivek foldi- vagy vizfelszinre végrehajtott kényszerleszallasakor kelld szamu
kijarat, vészkijarat, miikodo vészvilagitas, mentéberendezések (elsdsegélynyujto felszerelés,
baltak, felfjhato- és ponyva vészcstiszddk, mentdtutajok, mentémellények, mentdkotelek,
vészradiok, hordozhatd hangszorok stb.) allnak az utasok €s a személyzet rendelkezésére, a
sériilt gép gyors és biztonsagos elhagyéasahoz.

A 1égi alkalmassagi eléirasok szerint példaul egy futdomiivein allo, tiznél tobb utast
szallitd 1égijarmii elézdekben felsorolt mentdberendezései, szerkezeti elemei €s tartozékai
szamat, méretét €s helyét ugy hatdrozzék meg, hogy akar nappal, akar ¢éjjel vészvilagitas
mellett lehetévé tegyek a teljes befogadoképességnek megfeleld utaslétszam és személyzet

crer

a hasznalhat6. (A feltételezett reprezentativ utasosszetétel: 30 % nd, 5 % 60 évesnél iddsebb,
5-10 % 12 évesnél fiatalabb gyermek).

A légijarmiivek utasait irasos-rajzos és/vagy vetitett biztonsagi utasitassal tajékoztatjak a
fiilke vészelhagyéasi ttvonalairél, az egyéni és csoportos mentOeszkdzok helyérol,
hasznalatarol (az utobbit rendszerint az utaskisér6k be is mutatjak), a Kijaratok ¢és
vészkijaratok beliilrol torténd nyitasi lehetdségérdl (pl. 11. abra).

DC10«/\ 7/ Zb T G
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:
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11. abra

3.1. Kijaratok, vészkijaratok

A kijaratok, vészkijaratok szamat, méretét elhelyezését, megkozelitési utvonalat,
megvilagitasat stb. az érvényben 1év6 légiigyi szabvanyok irjak el6, melyek méreteikt6l,
megkozelithetoségiiktol, kiiszobmagassaguktdl fliggden (7. tablazat) ot tipusra osztjak (L., I1.,
., 1Iv., A).
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7. tablazat

Kijarat tipusa A I I " v
Szélesség 1070 610 510 510 480
Magassag 1830 1220 1120 915 660
KiiszObmagassag a

padl6 sikjahoz képest o o 250 >10 740
KiiszObmagassag a o o 430 690 910
szarnyhoz képest

Az A’ és L. tipusu kijaratokat mindig a szarny t6profiljan kiviil, a tobbit lehetdség szerint
a padl6 szintjén helyezik el. Amennyiben a II., IIL., IV. Tipusu kijarat a szarny felett van,
ugy a 7. tablazatbol leolvashat6é a megengedett kiiszObmagassag.

A 1L, IIL. és IV. tipusu kijaratok tobbnyire ledobhato ablak (8), ablakkeret (2) forméjaban
kertilnek kialakitasra (12. abra). A vészledobokar (3) elforditasaval kinyilnak az ablakkeret
rogzitd csapjai €és az ablak, keretestdl eltavolithato. Az wutasok szdmara az ajto
mikddtetésérol és a rajta keresztiil torténd kiszallasrol példaul a 13. abran bemutatott
folyamatabra nyujt tdjékoztatast.

12. abra | 14. dbra

Az iilések elrendezésénél eldirds, hogy az 1. és I1. tipust kijarathoz minimum 510 mm, az
,A’ tipusu kijarathoz 910 mm szélességli szabad megkozelitési itvonal alljon rendelkezésre,
mig a vészkijaratok szabad megkdzelitését felhajthatd iiloparnak és eldrehajthatd hattamlak
IS tegyék lehetové (14. abra).

Valamennyi ajtotipus esetében a nyitdézar miikodtetése nem igényelhet tobb 1d6t 10
masodpercnél és a nyitdshoz sziikséges erd - még torott futdszarak kovetkeztében
deformalddott torzs esetén - sem haladhatja meg a 120-150 N-t.

Az Osszes, nem a szarny felett elhelyezett (,A’, 1., II. tipustl) kijaratnal kotéllel a géphez
rogzitett — kivetés utan felfijhatdé — mentOcsuszdat helyeznek el az ajtoba épitve, vagy
mellette. A csuszda normal koriilmények kozott Gsszehajtott helyzetben az erre a célra
kialakitott rekeszben van. Mukodtetése €és egy lehetséges elhelyezése (A-380) a 15. abran
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lathat6. Rendszerint miiszalas alapanyagu, (nylon, kapron) gumiszovetbdl késziil. A cstszo
feliiletet felfujhato kerethez ragasztjak, melyben a CO, tilnyomasa 0,4+0,5 bar.
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15. abra

A személyzeti és a szarny feletti vészkijaratnal kisegité eszkozként megengedett 15 mm
atmérdjii kotél alkalmazasa, melyen 40 mm-enként csomodk, vagy annak megfeleld
kapaszkodok talalhatoak.

Az utaslétszamtol fiiggden kialakitando kijaratok szamat és dsszetételét 1égiigyi eldirdsok
tartalmazzdk (8. tdblazat). Amennyiben az utasbefogado-képesség 180 és 299 kozott van, a
179 16 f6l6tt minden tovabbi 35 utasra egy III., 40 utasonként egy par ,A’ tipust kijaratot
kell szamolni. Ha a repiil6gép utasbefogado-képessége 299 fonél tobb, csak ,A’ és L. tipusu
kijarat alkalmazhatd. Az ,A’ tipus parjara maximalisan 100 utas, az 1. tipus parjara 45 utas
normaiddn beliili vészelhagyasa tervezhetd.

Amennyiben kényszerleszallas utan a kijaratok nem nyithatéak, a torzson kialakitott
zondkban a boritas sziikség esetén a mentdkészletben 1évo baltakkal beliilrdl, vagy a foldi
miuszaki ment6k altal kiviilrél kivaghatd. Ezeket olyan helyen jelolik ki, ahol a boritas
mogott nincs megerdsitett teherviseld elem, elektromos-, tiizeldanyag-, hidraulika-, vagy
magasnyomasu gazvezeték. A kényszervagasi zonakat kiviil és beliil jol lathatéan jeldlik a
torzson (16. abra).

8. tablazat

A kijarat tipusa
l. . . V.

Utaslétszam

1-10 — —

11-19 — —

20-39 1

40-79

100-139

1

80-109 1 —
2
2

‘!. _/
A WX

140-179

cooooORo BooO o ol
-y S

17. 4dbra 18. abra

A repiilogép fedélzetén keletkezett tiiz, fiist esetén a vészkijaratok megkozelitési
utvonalat, helyét a padldszintjén elhelyezett lampasorral is jelolik (17. dbra). Az utastérben
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¢és személyzeti fiilkében keletkezett tiizek oltasara tobb, kézi miikodtetéshi tlizoltopalackokat
is elhelyeznek a fedélzeten (18. abra).

3.2. Veszvilagitas, belso vészhirkozlo berendezések

A repiildeszkoz {6 elektromos és vilagitasi rendszerének sériilése esetén automatikus
vészvilagitasi rendszernek kell bekapcsolédnia. Ez magaba foglalja a kijaratokat,
vészkijaratokat jelold és megvilagitd lampakat, minimalis mennyezetvilagitast és kiilsd
vészvilagitast.

A vészvilagitassal szembeni legfontosabb kdvetelmények:

— Legalabb 10 percig az egész rendszer vészaramforrasrol eldirt megvilagitasi
értekkel lizemeljen;

— A torzs egyszeres, fliggéleges, keresztiranyu torése esetén is, azokon a lampéakon
kiviil, amik kozvetlen a torés zondjaba kertiltek:

+ valamennyi vészizz6 legfeljebb 25 %-a mehet tonkre;

+ valamennyi kijarati jelz6lampanak tovabb kell tizemelni;

+ a kiils6é vészkijarati lampak koziil a torzs mindkét oldalan, legalabb egynek —
egynek mitkodoképesnek kell maradni.

Az ,A’ és L tipusu kijaratok mellett vészaramforrasra is atkapcsolddo belsd, fedélzeti
telefonrendszert telepitenek, amelyen keresztiill egymassal és a repiildgépvezeto-fiilkével
teremthetnek kapcsolatot a légi utaskisérék. A személyzet valamennyi munkahelyén
hordozhat6 hangerdsitdk vannak elhelyezve.

3.3. Vizfeliiletre, sivatagos és sarkvidéki teriiletre torténd kényszerleszallashoz eldirt
mentofelszerelések

Amennyiben a vizfeliiletre torténd kényszerleszallas a torzs torése nélkiil kovetkezik be,
a gépnek uszoképesnek kell maradnia, amig az utasok és a személyzet — normaidé beliil — el
nem hagyja azt. A kiilonboz6 szelepek, levegébedmld-nyilasok szerkezete és elhelyezése
késleltesse a viz torzsbe valo bearamlasat.

A gépen tartozkodd személyek részére egyéni mentémellényt biztositanak, amely
rendszerint a felhajthatd iilésparna alatt talalhat6. Elhelyezésérél, miikodtetésérdl az

A gépeken csoportos mentd-eszkozoket,
felfujhato tutajokat, csénakokat is elhelyeznek.
Ezek altalaban 5-12, vagy 26-30 személyesek.
Anyaguk, gdznyomasuk  megegyezik a
vészesuszdaéval.  Osszehajtva, a  torzsben,
szarnyban, futdgondolaba helyezik el, ahonnan
pneumatikusan vagy mechanikusan vethet6ek
Ki.

‘ Vizet érve automatikusan, széndioxid pa-
lackbol megkezdddik a felfuvodasuk (20. abra).
Fontos kovetelmény, hogy felfujt helyzetbe
kotéllel ¢és karabinerrel a géphez rdgzitve
maradjanak, mig az utasok atszallasa meg nem
torténik. A tutajokban egészségligyi mento-
19. 4bra felszerelést, ivovizet, tengervizsotalanitot, capa-

riasztot, automatikus vészjelado radiot, szines fiistpatronokat, stb. is elhelyeznek.
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A mentOtutajok befogado-képességét ugy hatarozzak meg, hogy koziilik egynek, a
legnagyobbnak elvesztése, miikodésképtelenné valasa esetén a tobbi — uszoképességének
megtartasaval — képes befogadni valamennyi utast. Sziikség esetén a mentOcsuszdak is
felhasznalhatoak tutajként (21. abra).

Sivatagos és sarkvidéki teriiletek felett kozlekedd 1égi jarmiiveken a mentdtutajok helyett
satrakat, melegitd-berendezéseket, 0Osszerakhatd sitalpakat, tartalék vizkészletet stb.
rendszeresitenek.

Ultrakonnyli és konnyti sportrepiildgépek
- Ujabban egyre szélesebb korben, mar a
levegében - alkalmazhaté hatékony ¢és
biztonsdgos mentdeszkéze az egész
repiilégépet, a benne iilokkel biztonsaggal

21. bra 22. abra
4. Osszegzés

A felsorolt eszk6zok és rendszerek egylittesen hatékony védelmet nyujtanak a balesetet,
kényszerleszallast szenvedett replilégép utasainak. Alapvetd cél azonban e rendszerek
miikddésbelépésének - azaz a katasztrofahelyzet - megeldzése. Ennek érdekében szamos

e passziv, preventiv  konstrukcios — megoldast  alkalmaznak  (rendszerek
multiplikalasa, tlizveszélyes berendezések egymastol tavoli elhelyezése, tiizfalak,
nagy energiaelnyeld képességii futomiivek beépitése, stb.), valamint

e aktiv rendszerek muikodtetésével eldzik, vagy akaddlyozzak meg veszély-
helyzetek kialakuldsat, illetve létrejottiik esetén katasztrofava fejlédést (pl.
veszélyes magassag, tavolsag, allasszog, tizemmod, stb. jelzdk, tizolto,
robbanasmegel6z0, jégtelenitd rendszerek).
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