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A légi kozlekedési infrastruktura kritikus elemeinek elemzése,
értékelése

BEVEZETES

A fejlett nyugati orszdgok a hideghdborti befejeztével és a szovjet fenyegetés elmultdval nem
foglalkoztak kiilonosképp a kritikus infrastruktirak megzavarasanak vagy megbontasanak
lehetdségével.  Egyes szakértdék szerint sehol nem vették figyelembe azt a tényt, hogy mind a
technologiai fejlodés adta lehetdségek, mind a fenyegetettségek jelentésen megvaltoztak. A kétezredik
évi datumvaltds informatikai problémajanak kezelése révilagitott ennek egyik kovetkezményére,
amikor is sem a kormanyok, sem a koziizemi szolgaltatok, pénzintézetek €s a maganszféra mas
vallalatai nem tudtak elére megjosolni példaul 1998-ban, hogy az infokommunikacios technologiakat
alkalmazé kritikus infrastrukturdk koziil melyek lesznek képesek talélni lancolodd hatdsok
kovetkeztében az 1999-2000. évfordulot.

Az 1997-es USA elndki bizottsagi jelentés hivta fel a figyelmet a kritikus infrastruktirak
sebezhetdségére, kiilonos tekintettel az infokommunikacios technologiakat (IKT) alkalmazé agazatok
veszélyeztetettségére.

Definiciojuk szerint a kritikus infrastruktura alkotoi ,,azon létesitmények, szolgaltatasok és
informacioés rendszerek, melyek olyan fontosak a nemzet biztonsaga szempontjabol, hogy
megzavarasuk, vagy megsemmisitésiik orszagos és/vagy nemzetkozi jelentdség karos hatdssal jar a
biztonsagra, a gazdasagra, a kozegészségiigyre és kozrendre, valamint a kozigazgatds minden
szintjének hatékony és akadalymentes miikodésére, és a tarsadalom egészére.” (ma a népesség kisebb-
nagyobb csoportjaira gyakorolt hatast is ide soroljak).

A kritikus infrastruktirak védelmének (CIP) 18 orszagra kiterjedd, 2002. szeptemberében lezart
felmérése haromféle iranyitasi modellt azonositott:

1. A legfejlettebb a CIIP modell, azaz a kritikus informécios infrastruktarak védelmének
megszervezése, amely egy kozponti felel6s koordinalasa mellett tobb kormanyzati szervre és a
maganszférara is, kiterjed. (lasd USA, UK, Hollandia, Németorszag, Kanada, Korea).

2. Az ,,All Hazards” — (6sszes veszély) modellben a honvédelmi miniszter elsddleges iranyitasaval az
infrastruktirak (a stratégiai szervezetek iranyitasa a fizikai védelem ¢és az ICT biztonsag, a polgari
védelem, katasztrofakezelés) egyiittes kezelése a jellemz8. Alapvet6éen kormanyzati tevékenység,
amely nem képes a maganszféra teljes bevonasara, bar az infrastrukturak jelentOs része
magankézben van.

3. A ,,Kinai modell”, amelyet a maganszféra teljes kizarasa €s az allami érdekek védelme hataroz meg.
(Nevezhetnénk ,,szocialista, vagy allamkapitalista” modellnek is, amely igen jol jellemzi a
rendszervaltas elotti hazai allapotokat is.)

A magyarorszagi helyzet nyilvanvaléan a masodik modellhez all legkdzelebb, bar rendszereit tekintve

néhany vonatkozasaban magan hordozza a megeldz6 tarsadalmi, gazdasagi rendszer jegyeit is.

1. A kritikus infrastrukturak lehetséges elemzési moédszerei

Az elemzéseket tobb dimenzié mentén lehetséges és sziikségszer(i elvégezni. Az egyik alapvetd
dimenzid az idétavlat. Ennek megfeleléen elkiilonithetiink taktikai, operativ, stratégiai szinteket, attdl
fliggben, hogy milyen id6tavlatban tudjuk, illetve sziikségszerii a rendszer kdrnyezetének valtozasait
és azok hatasait figyelembe venni. A legnagyobb id6tdvot magaban foglalo ,,Nagy stratégia” mar
globalis szintli jovOkutatasi feladatokat és modszereket igényel. Fontos azonban hangstlyozni, hogy
ebben a szemléletben sokkal fontosabb a kdrnyezet valtozasainak belathatdésaga, mint a konkrét
id6tartam.



Masik fontos dimenzié az elemzések befolyasi kdrnyezete, vagyis az a rendszer szint és méret,
melyre az elemzések kiterjedhetnek. Fontos ezek pontos kijeldlése, hiszen mindez alapveten
befolyasolja az alkalmazhatdo modszerek korét és érvényességét.

Mindezeket és kapcsolataikat jol szemlélteti az alabbi abra.
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Az alkalmazhato elemzési modszereket is e dimenziok mentén sziikségszerii kivalasztani. A
kivalasztott moddszerek legfontosabb jellemz6i az i1dGigényesség, a szamitds és adatsziikséglet,
valamint az alkalmazasukkal megoldhatdé problémak kore. A sok szamitast és adatot igényld
ugynevezett kemény modszerek a lokalis feladatok és rendszerek taktikai értékelésénél alkalmazhatok.
A puha, leggyakrabban verbalis modellekre épiild eljarasok nemzeti és annal nagyobb léptékil
rendszerek stratégiai elemzésénél alkalmazhatoak megfeleld hatékonysaggal.

A késobbiekben a magyarorszagi alkalmazasra lathatunk példat.

2. A kozlekedési infrastruktira elemzése

A kozlekedési infrastruktira minden orszagban fontos szerepet tolt be, mivel a gazdasag
mitkodéséhez sziikséges mobilitast a jol miikddod, és technikailag, technologiailag fejlett kozlekedési
halézatok biztositjak.

Nem lehetséges ez masként Magyarorszag vonatkozdsaban sem, hiszen a kozlekedési
infrastruktira fejlesztése, kiilondsen az Eurdpai Unids csatlakozast is figyelembe véve a gazdasagi
novekedés szempontjabol kiemelkedd jelentdségli. A fejlesztés stratégiai céljainak kitlizéséhez,
valamint a célok eléréséhez sziikséges akciok, fejlesztési iranyok meghatarozasahoz nytjt tamogatast
az agazatok SWOT analizise (lasd 2.abra).
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2.4bra. A kozlekedési dgazatok SWOT analizise [2]

Az elemzést felhasznalva a fejlesztés fobb iranyvonalat a gyengeségek és lehetdségek mentén
jelolték ki.

A kozlekedési infrastruktira szamos teriiletén talalhatdoak kritikus elemek, melyek sériilése,
esetleges megsemmisiilése jelentdés zavarokat okozhat ¢és a meglévd, és egyre novekvo
interdependenciak révén egyéb infrastruktarak miikodésére is kihat.

A kozlekedési alagazatok halozati jellegiiknél fogva bizonyos szintii védettséggel rendelkeznek,
bar ez a védettség csak megfeleld slriiségli és homogén halozatoknal lehetséges. Nem nehéz
belatnunk, hogy Magyarorszag vasuthalozata centralizalt jellegénél fogva milyen sériilékeny az
esetleges lizemzavarok, vagy mas események kapcsan.

Az alkalmazott elemzések segitségével jelolhetd ki, a meghatarozott kovetelményeknek megfeleld
infrastruktiralis haldzat fejlesztése, melyet a 3. abra szemléltet.



Magyarorszag jelenlegi és tervezett
kozlekedési infrastruktira halozata
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3. A légi kozlekedés kritikus elemei Magyarorszagon [1]

Az orszag harom, a nemzetkézi eldirasoknak megfeleld repiilétérrel rendelkezik: Budapesten, a
Balaton nyugati részén és Debrecenben. A budapesti repiilotér és az idészakosan miikddo repiildterek
forgalma a nemzetkozi tendencidkkal Osszhangban fokozatosan nd. 1991. és 2002. kozott a
magyarorszagi légi forgalom tobb mint két és félszeresére ndtt. A budapesti repiiltér utasforgalma az
1991-es 1,8 milliorol 2002-re 5,5 milliéra nétt. A magyar 1égtérben tapasztalhato kiillondsen nagy
forgalom-novekedés oka részben a jugoszlav habora volt. E jelent6s novekedéssel a 1égi kozlekedés
aranya — az Osszes személyforgalmon beliil 2010-re, az utaskilométerek alapjan — Magyarorszagon
5%-kal emelkedhet (a kozosségi kozlekedésen beliil 15%-kal).

A jelenlegi repll6téri létesitmény-kapacitasok egyelére megfelelnek az utasforgalom
novekedésének, és biztositjak az elfogadhatd szolgaltatasi szinvonalat, kozéptavon azonban mar ezek
is fejlesztést igényelnek. A legnagyobb volumenii beruhazast a budapesti repiil6tér utasforgalmi
kapacitasanak és ehhez kapcsolddd szolgaltatasainak bovitése (hatékony és jovedelmezd miikddés
mellett), valamint a févarossal kapcsolatot biztositd gyorsvasut igényli.

Amennyiben ez a novekedési tendencia folytatodik, elképzelhetd 1€pés lehet a jelenlegi repiil6tér

,»hub” (csomodponti) repiilétérré alakitdsa, annak érdekében, hogy ki tudja szolgalni a Kelet-Europaba
és a Kozel-Keletre irdnyuld tranzit repiiléseket. A Schengeni Egyezmény 4altal eldirt
kovetelményeknek megfeleléen a vamvizsgalat fejlesztését ugy kell a repiildtereken végrehajtani,
hogy a nemzetkozi forgalom lebonyolitasa az orszagos hataratlépési rendszer része legyen.
Az Eurépai Unidban jelenleg a regionalis repiildterek egymastol atlagosan 200 km-es tavolsdgban
talalhatok. Magyarorszagon az EU ellatottsagi szinthez torténd felzarkdzas iranyaba tett 1épés a
kozlekedési agazati stratégiaban is szerepl0 hazai regionalis repiilotér-fejlesztési program. Jelenleg
Magyarorszagon nincs menetrendszer(i belfoldi 1égi forgalom. A regionalis repiilSterek, kivéve a
debreceni repiilteret és a nyugat-balatoni repiildteret, csak Kis- és kozepes méretii gépeket tudnak
biztonsagosan fogadni, és csak eseti jellegii idegenforgalmi, sport és lizleti célu repiilésekre hasznaljak
Oket. Az elmaradott régiok elérhetdségi mutatoit a regionalis repiiloterek fejlesztése nagymértékben
javitana, térségre gyakorolt gazdasagélénkité hatasuk kiilondsen jelentds. Infrastrukturalis
beruhazasok mas repiildtereken és 1égi kikotokben is kezdddnek, javitva ezaltal a repiildtéri
szolgaltatasok mindségét.



A légi kozlekedés tekintetében kritikus infrastrukturahoz tartozonak tekinthetd az egyetlen, és a
legjelentésebb forgalmat bonyolitd6 nemzetkdzi repiildteriink a Budapest Ferihegyi Nemzetkozi
repiil6tér. Kritikus elemnek tekinthetd nem csupan kdzponti elhelyezkedése miatt, hanem mert kiesése
a nemzetkozi kozforgalmu kapcsolat kiesését is jelentené. Fegyveres katonai konfliktus esetén
Magyarorszag a megerdsitd nemzetkdzi erdket csak nehézségek aran lenne képes fogadni. A debreceni
¢és sarmelléki repiiltereknek a nemzetkdzi forgalomba vald fokozatos bekapcsolasa és fejlesztése
csokkentené a ferihegyi replilotér kritikus voltat. Ez azonban e repiiloterek kapacitasainak,
befogadoképességeik ndvelését, valamint folyamatos miikddésiiket teszi sziikségessé.

A magyarorszagi repiiléterek koziil kritikus infrastruktira elemnek tekinthetd elsGsorban a katonai
alkalmazas miatt a kecskeméti és a papai repiilétér. A tobbi repiil6tér szamottevd forgalom és funkcid
hianyaban nem tekinthetd kritikus infrastrukturalis elemnek.

A 1égi kozlekedési infrastruktiira egy mas kritikus tertilete a 1égtér ellendérzés és iranyitas, illetve az
ehhez tartozo létesitmények és ezek miiszaki technikai jellemzo6ik. Ebben a vonatkozéasban kritikus
elemnek tekinthetd az Egyesitett Repiilésiranyito Kozpont és a koroshegyi radarallomas. A kozpont
fizikai vagy mas modon torténd megsemmisitése, illetve sériilése szakértok elemzése szerint
megbénithatnd a magyarorszagi légi iranyitast. Tartalék rendszerek hidnydban a kordshegyi
radarallomast is a kritikus infrastruktarahoz tartozonak kell tekinteniink.
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