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MADARVESZELY ES AZ ELLENE VALO VEDEKEZES

A repililés iranti érdeklodés és szeretet egyidds az emberiséggel. Az elsé probalkozasoktol jelen
vannak azonban a repiilések biztonsagat befolyasolo tényezok. Igy a legendabeli lkarosz a
tizrendészeti eldirasokat sértette meg, amikor kozel repiilve a Naphoz langra lobbantak az éghetd
anyagbol (viasz és toll) késziilt szarnyai. A szarnyak elégésével a felhajtdéerd megsziint és a merész
repiilé lezuhant. Mas jellegli veszélyt élt at az 1700-as évek elején Ciprian Jaisge laikus frater a
Szepes megyei Néma Baratok kolostoraban. O a kolostor falarél leugralva probalgatta repiild
szerkezeteit mig pilispoke meg nem elégelte és a szerkezeteket el nem égetette a rendtarsak
gunyolodasa kozepette.

Komolyra forditva a szot, a repiiléssel egyiitt megjelentek a kiilonboz6 repiilésbiztonsagi kérdések,
amelyek koziil az egyik a madarakkal vald sszeiitkdzés veszélye. Erre példa New Yorkban tortént,
ahol ez év januar 12-én a La Guardia reptilotérrdl felszallo Airbus A320-as repiilogép 150 utassal és 5
fonyi személyzettel a fedélzetén madarrajjal {itk6zott. Az iitkozés kovetkeztében mindkét hajtomii
leallt. A pilota lélekjelenlétének és szakmai tapasztalatanak koszonhetd csak hogy nem tortént
tragédia. A repiil6gépet sikeriilt a Hudson folyora letenni és az utasokat és a személyzetet a gép
elsiillyedése el6tt kimenekiteni. Nem minden titk6zés végzddik ilyen szerencsésen.

A madarak és a repiilogépek kozotti kapcsolat egyidds a repiiléssel. A repiilés korai szakaszaban
inkdbb csak uUjsagba vald érdekesség volt, ha egy-egy madar kivancsian megkozelitett egy
repiilészerkezetet, illetve abban vetélytarsat latva megtamadta azt. Azonban elég koran felismerték,
hogy a madarakkal vald Osszelitkdzés realis veszély, abbol komoly anyagi kar, stlyos sériilés
szarmazhat.

Az els6 halalos végii madariitkdzést a mult szazad elején jegyezték fel. 1912. aprilis 03-an Galbrith
Perry Rodgers — aki 1911-ben els6ként repiilte at az amerikai kontinenst — bemutat6 repiilés kozben
mintegy 100 1ab (kb. 30 m) magasan Long Beach folott sirallyal {itkdzott. A vezérldszervek kozé
szorult madar iranyithatatlanna tette a repiilégépet. A pilota a foldbecsapodo repiilégépben 7000 nézo
elott vesztette életét. Hasonlo balesetek napjainkban is el6fordulnak. Példaul 1997. augusztus 21-én
Kanadaban egy Cosmos Phase II. tipustt ultrakdnnyli repiildgép — melyet madarvonulasok
megfigyelésére alkalmaztak — szenvedett balesetet madarral tortént {itkozés kovetkeztében. A
repiil6gép kiképzési repiilés kozben daruval {itk6zott. A vezérl6huzalok kozé szorult madartol a pilota
nem tudott megszabadulni, az erre tett kisérletek rdadasul landolas kozben a figyelmét is elvontak. A
repiilogép a leszallopalya mellé sodrodott €s a szarnyaval fanak iitkozott. A repililogép Osszetort, a

pilota valla kificamodott, a madar pedig épségben szabadult. Rosszabbul jart az a fekete keselyt,



amelyik 2006. szeptember 26-an a Dél-Afrikai Koztarsasagban talalhatd Okavanga rezervatum folott
repiilve egy Cessna-206 tipusu kisreplilogéppel iitkozott és elpusztult. A madartetem a szélvédén
keresztiil a kabinba vagédva megrongalta a miiszerek és vezérloszervek egy részét. A repiilogép a
kényszerleszallas soran a hatara fordult, azonban a gépen tartézkodo 6t személy mindegyike sériilés

nélkiil hagyta el a gépet. (1. abra)

A kissebességli repiilés korszakaban a veszély mértéke nem volt olyan nagy, mint napjainkban. A
lassan repiil6, zajos dugattys gépek el6l a madarak az esetek tobbségében ki tudtak térni. A
repiilégépek sebességének novekedése, a sugarhajtomiivek elterjedése fokozta a madarakkal valo
Osszeiitkozés valoszinliségét. A sugarhajtomi zajanak jelentkezésével szinte egy id6ben megjelenik a

repiil6gép is, emiatt a kitérés lehetdsége sokkal kisebb.

A modern repililégépek korszakaban a madar és a repiilogép sebességének kiilonbsége — a
becsapodasi sebesség — jelentésen megnétt. Ez a rongalodasok mértékének a novekedéséhez vezetett.
A rongalodasok foleg a pilotakabinon, a torzson és a szarnyak belépd élein jelentkeznek. A
rongalodasokat okozo energia nagysagarol fogalmat alkothatunk, ha kiszamitjuk a becsap6dé madar
mozgasi energidjat az ismert képlet segitségével:

En =mXVy/2
ahol
En - a madar mozgasi energidja;

m - a madar tomege;
Vv - arepiilogép €s a madar sebességének kiilonbsége.
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A nemzetkdzi szakirodalomban az alabbi tapasztalati képletet alkalmazzak a becsapddas egységnyi

feliiletére hato er6 kiszamitasara:

E=mxV*/s

ahol
E - az egységnyi feliiletre jut6 energia
S - a becsapddas szamitott feliilete

A fentiek alapjan belathatd, hogy aranylag kis repiilési sebesség esetén is az iitk6z0 madar
lovedékkeént csapodik be a repiildgépbe. (A fellépd erd cm’-ként tbb tonna is lehet.)

A hajtomtvek tipusanak megvaltozasa — a dugattyus hajtomiir6l a sugarhajtomtire valod attérés —
miatt is sebezhetébbé valtak a repiildégépek a madarakkal vald 0sszeilitkozések soran. A
sugarhajtomiivek viszonylag nagy atmérdje, a nagy atmérGjii bedmlényilas védtelenné teszi a
hajtomiivet a madariitkozéssel szemben. A sugarhajtomi levegébedmlo nyilasat, a levegdcsatornat a
bekeriild6 madar eltomheti — ez pedig a hajtomi leallasahoz vezet. Tovabba, ha a madartetem a
nagyfordulatszam®l turbina lapatjait megsérti, az a karosodas mértékétdl fliggden jelentds hajtomil
teljesitmény csokkenéshez, sulyosabb esetben az excentricitas fokozodasa miatt a turbina

robbanasszerii széteséséhez vezethet.

2. abra. Madarral tortént litk6zés eredménye gazturbinan
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A madarral valo 1itkozés az anyagi karon tul személyi sériiléshez, katasztrofahoz is vezethet. Mind
a polgari, mind a katonai repiilésben fordultak mar elé emberi életet koveteld katasztrofak. Ilyen volt
példaul 1984-ben a taszari katonai repiilétéren a leszallashoz bejové MIG-21 UTI kétszemélyes
vadaszrepiil6gép vadluddal tortént iitkozésének kovetkezménye. A levegébedmlo nyilas eltomddése
kovetkeztében a hajtomii leallt. A repiilégép kis magassaga miatt mar csak az egyik pilotanak volt
ideje katapultalni, a masik pilota életét vesztette. Még sulyosabb volt az amerikai l1égieré E3A tipusu
repiil6gépének katasztrofaja 1995-ben, amikor az felszallds kozben vadludcesapattal iitkozott. A 24 £6s
személyzetb6l senki nem élte tul a katasztrofat. (3. abra). A polgari repiilésben is tobb katasztrofa
el6fordult madarral tortént Osszeiitkozés miatt. Itt altalanosan jellemzd az aldozatok nagy szama, a

nagy befogado képességii repiildgépek alkalmazasa miatt. (4. dbra)

3. dbra E3A AWACS vadludcsapattal {itkdzott

A

- - e B s

4. abra. DC-10 siralycsapattal iitk6zott New York JFK repiil6terérdl felszallva
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Hogy a madarakkal valo {itkdzés veszélye, az okozott kar milyen nagy, azt az alabbi példakon
szeretném szemléltetni. Az adatok katonai repiilésekre vonatkoznak és csak a legstlyosabb, jelentett és
bizonyitottan madariitkdzés miatt bekovetkezett baleseteket Gsszegeznek.

1950-95. kozott 168 eurdpai és izraeli katonai repiilégép semmisiilt meg vagy rongalodott meg
helyrehozhatatlanul. A veszteségek megoszlasa: 152 repiilogép semmisiilt meg Eurdpaban, 7 Izraclben
(t6bb mint a harci veszteségiik-6) és 9 eurdpai gép Eurdpan kiviil.

A felsorolt balesetek, katasztrofdk kovetkeztében legkevesebb 34 6 katonai repiil és 3 polgari
személy halt meg. A 37 f6 27 katasztrofa soran vesztette életét. 168 madarral kapcsolatos balesetbdl
164 esetben madarral {itkoztek, 4 esetben pedig megprobaltdk a madarat (ebbdl egy esetben a
szimuldlt madarat) elkeriilni és igy iitkoztek foldnek. A 168 repiilogép koziil 143 wvolt
sugarhajtomiives, 25 pedig dugattyts.

A 168 baleset koziil 148-nak ismerjiik a koriilményeit, a repiilés fazisat. 148-bol 90 /61 %) tortént
tavol a repiil6tértdl. Ezek koziil 78 tortént kismagassagu (300 m alatti) repiilés soran (a 148 eset 53 %-
a, illetve a 90 eset 87 %-a). Kovetkezésképpen a 148 iitkdzésbol 58 (39 %) iitkozés tortént a repiildtér
kozelében leszallas, felszallas, atrepiilés, touch and go, vagy éppen bemutat6 kdzben.

A 143 sugarhajtasu repiil6gépbol 103 (72 %) gép 150 m alatt, 27 (19 %) pedig 150-300 m kozott
itk6zott. Tovabbi 8 (6 %) 1itkozott 750-1050 m kozott. A 300 m alatt iitkozott sugarhajtasu gépek
kozil 50 a repiil6tér kornyékén jart szerencsétleniil.

A szerencsétleniil jart repiilogépek sebessége nagy eltérést mutat:0-1100 km/h kozott. 0 volt a
sebessége egy lebegd Mi-8 tipust helikopternek, amikor lebegés kdzben madarbeszivas miatt leallt a
hajtomiive, 700 km/h feletti sebességnél iitkdzott csaknem valamennyi kismagassagon, a repiil6tértol
tavolabb jarérozo repiilogép.

A 143 sugarhajtasu repiilégépbdl az iitk6zés soran 102-nek (71 %) a hajtémiive, 24-nek 17 %) a
homlokiivege (kabinja), tovabbi 11-nek (8 %) mindkét része sériilt. Megjegyzendd, hogy a régi tipusu
centrifugal- kompresszoros hajtdomi jobban ellendllt az iitkzésnek, mint az wjabb tipusu axial
kompresszoros. A jelenleg iizemben 1év6é nyugati gyartmanya sugarhajtomiivek tobbségének
tervezésénél tervezési szempont volt, hogy azok 1,5 font (0,68 kg) tomegli madar becsapodasat
jelentésebb karosodas, teljesitménycsdkkenés nélkiil tiirjék. A korszerlibb turbofan hajtomiiveknél ez a
tervezési szempont 2,5 font. Azonban a levegdbedmld nyilas nagy atmérdje, valamint a hajtomi
alacsony zajszintje miatt ezeknél a hajtomiiveknél gyakoribb a madarakkal torténd iitkozés.

A megvizsgalt adatokban a halalesetek szdma az iitkdzések szamahoz viszonyitva sajatosan alakul.
Ugyanis a halalesetek dontd részében esély sem volt a menekiilésre. Ennek oka, hogy a halalesetek
egy részét a kabinba becsapodd madar okozta, masik részét pedig az, hogy az alacsonyan repiild
gépbdl nem volt id6 katapultalni. Nagyszamu halaleset torténik, amikor a gépben nincs katapult iilés,
pl. helikopterek, E-3, utasszallitok. Ez utobbi okkal fiigg Gssze, hogy ha polgari gép szenved

katasztrofat, akkor a szallitott utasok nagy szama miatt nagyon sok utas veszti életét.
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A fentiekbdl kitiinik, hogy a madarral valo iitkdzés realis veszély mind a polgari — mind a katonai
repiilés szamara. A polgari repiilés ezzel a veszéllyel foleg a repiilotér kdrzetében szembesiil, a katonai
a repiiléterek korzetén kiviil is. Ennek magyarazata a polgari és katonai repiilési eljarasok, feladatok
kozotti kiilonbség, valamint a madarak repiilési szokasaiban keresendd.

A madarak megjelenésével nagy valosziniséggel 1500 m alatt kell szdmolni, mivel azok 90 %-a e
magassag alatt repiilnek. Igaz, a fennmarad6 10 % eléfordulhat 6000 m magassagban is, a magassag
novekedésével forditott aranyban.

A polgéri repiilés jellemzdje, hogy féleg repiiltérrdl-repiil6térre iranyul. Azaz felszallas utan a
lehetd leghamarabb eléri az utazomagassagot, ami a madarak gyakori el6fordulési szintjénél, 1500 m-
nél magasabban van. Ebbdl kovetkezik, hogy a polgari repiilés nagy valdszinliséggel a repiilterek
kornyezetében, a fel- és leszallasok soran szembesiil a madarakkal val¢ {itk6zés veszélyével.

Némileg mas a helyzet a katonai repiilés vonatkozasaban. Ebben az esetben a repiilések f6 célja
nem a repiiloterek kozotti repiilés, hanem egyéb feladatok végrehajtasa. Tehat a fel- és leszallaskor
jelentkez6 madarveszélyen tal a kiilonbozd repiilési feladatok végrehajtdsa soran is fennall a
madarakkal valo osszelitkozés veszélye. Ez a veszély fokozottak jelentkezik a kismagassagon torténd
(a lokatorok észlelési szintje alatt) repiilések soran, hiszen a 30-50-80 m magassagban végzet
nagysebességli repiilésnél a felrebbend madaraknak nincs lehet6ségiik a nagy hajtomiizajjal egy
idében érkezé repiilégépek eldl kitérni.

Ha védekezni akarunk a madarak ellen, azaz el akarjuk keriilni a madariitk6zéseket, akkor
kozelebbrdl is meg kell vizsgalni a madarak szokasait, életmodjat.

A madarak egy része koltoz6 madar, masik része allandéan egy helyen tartézkodik. Ebbdl
kovetkezik, hogy a madarak bizonyos fajai szezonalisan jelentkezhetnek a repiilotér kornyékén, illetve
az ,,orszag légterében”, mas fajai allandoan jelen vannak. Az eldbbiekhez tartoznak a golyak, ludak,
récék, fecskék, galambok egyes fajai stb. Az utdbbiakhoz a varjufélék, siralyok egy része, egyes
galambok, verebek (a teljesség igénye nélkiil).

Természetesen ez nem azt jelenti, hogy a koltoz6 madarak csak a vonulds iddszakaban
tartdzkodnak itt, hanem azt, hogy bizonyos fajok az év adott szakaban idevonulnak, itt élnek és
koltenek, azutan 6sszel elvonulnak, mint példaul a fecskék, golyak. Mas koltdz6 madarfajok nyaron
toliink északabbra koltenek és az id6 hidegebbre fordulataval vonulnak at téliink délebbre levo tajakra
(ludak).

A fentiekbdl kovetkezik tehat, hogy szezonalisan el6fordulé madarvonulasokra és helyi repiilésekre
szamithatunk.

A madarvonulasok jellemzdi, hogy altalaban azonos utvonalon torténnek. Ennek oka nagy
valoszinliséggel az, hogy ahol akadaly van a repiilés tutjaban, ott mindig azonos kapun, szorosan
kelnek at. Ilyen jellegzetes kapu Csehorszagban pl. az un. Morva kapu Prerov repiildtér kdzelében.
Tovabba vizi akadalyoknal el6szeretettel veszik igénybe a legrovidebb atkelési utvonalat (pl.

Gibraltari szoros) vagy a part mentén vonulnak (pl. a Foldkozi tengert megkeriilve Izrael partjainal,
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ahol vonulaskor 280 madarfaj 15 000 000 egyede repiil at). Minden madarfajnak meg vannak a sajat
vonulasi utvonalai és azon a vonulasok bizonyos évszakokban periodikusan ismétlédnek. Ugyancsak
ismertek azok a helyek, ahol a k61t6z6 madarak megpihennek, erét gylijtenek a tovabbi vandorlashoz.
Ezek foleg olyan helyek, ahol boven talalnak taplalékot. (Ilyenek pl. bizonyos tavak kornyéke és jo
mezbdgazdasagi adottsagokkal rendelkezo teriiletek.) Figyelembe kell venni, hogy megfelelé helyen a
vadludak akar tobb hétig is pihenhetnek a mocsarak, tavak partjan, illetve taplalkoznak a réteken.
Felvetédik a kérdés, hogy nem lenne egyszeriibb a repiildterek helyének kivalasztasanal figyelembe
venni a madarvonulds tvonalait? A valasz igen. Figyelembe is veszik, mint egy szempontot. Azonban
rengeteg szempont van és ez csak egy a sok koziil. Azonban torekedni kell arra, hogy ez a szempont
érvényesiiljon, illetve legalabb a repiilotér kornyéke ne legyen kedvezd adottsagl pihend, erdgyiijté

hely a légi vandorok szdmara.

5. abra. A fehér golya 6szi vonulasa Eurdopabol

Az allandodan jelenlévd, vagy az év jelentOs részét itt toltd madarak elleni védekezes alapja szintén
az, ha ismerjiik életmodjukat. Ezaltal megismerjiik repiilési szokasaikat, amely madar fajtanként
jellemz6. Ko6z06s azonban minden madarfajnal, hogy az éjszakdzo helyiik és a taplalkozo helyiik
altalaban nem esik egybe. Ugyancsak nem esik egybe a koltéhely és a taplalékkeres6 hely. Tehat
madarfajtol és évszaktol fliggden két (koltd és taplalkozo), illetve akar tobb (&jszakazo, taplalkozo,
pihend) hely kozotti helyi repiilésre szdmithatunk. Ha ezek a helyek (teriiletek) a repiil6térhez
viszonyitva kiillonboz6 iranyokban esnek, akkor a madarak repiilése veszélyt jelent a repiildgépekre.

Tehat arra kell torekedniink, hogy ezek a helyek a repiil6térhez viszonyitva egy oldalra essenek.
fgy elkeriilhetd, illetve minimalisra csokkenheté annak veszélye, hogy a madarak a repiilégépekkel

utkozzenek.
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Vizsgaljuk meg milyen jellemzokkel birnak azok a teriiletek — a repiilétéren és kornyékén —

amelyek valamilyen okbol a madarak kedvelt tartozkodasi helyévé valnak.

e A hulladékleraké helyek, szeméttelepek a madarak 6 taplalkozo tertiletei.

e A halastavak, folyok holtagai, mocsarak a siralyfélék kedvelt taplalkozo teriiletei.

e A mezbgazdasigilag miivelt teriiletek foleg a termés beérésének iddszakaban teritett asztalt

kinalnak a madaraknak.

o A legeldk, a kaszalok a pacsirtaféléken kivill a ragadozok szamara csabitd, foleg amig a fii el
nem éri a 15-20 cm-es magassagot, mivel addig a ragcsalok nem talalnak rejtekhelyet.

o Az erddk, erddsavok, facsoportok kivalé madarcsalogato helyek.

e A szilard burkolatok egyes esetekben kedvelt tartozkodo hellyé valhatnak a madarak szamara.

Ennek oka tobbféle. Egyik, hogy nagyobb es6 utan a repedésekbdl, illetve a burkolat melletti
fiives teriiletekrdl gilisztadk menekiilnek a burkolatra a megfulladas el6l. A masik ok télen
jelentkezik. Ekkor ugyanis a szilard burkolatrdl altaldban letakaritjak a havat és a burkolat jo
pihend, ill. melegedd hely, mivel stétebb szine miatt relative melegebb, mint a hoval takart
mez0

o Az ¢piiletek, épiiletcsoportok is vonzodak lehetnek a madarak szdmara, ha azok elhagyottak, ill.

olyan részekkel rendelkeznek, ahol senki és semmi nem zavarja O6ket. Ilyen helyeken
galambokkal, fecskékkel, verebekkel kell szamolni, de néhany helyen 6lyvekkel is.

A madarak tavoltartasara, riasztasara tobbféle modszert alkalmazhatunk. Nincs egyediil iidvozitd
modszer, mindig kombinalva kell a kiilonb6z6 eljarasokat alkalmazni. Ennek oka egyfeldl, hogy
minden repiilétér masfajta kérnyezetben talalhatd, masfajta a madar és ragesald populéacio. Masfeldl a
madaraknak a veliik sziiletett viselkedési formajukon kiviil van tanult viselkedési formajuk is. Ez azt
jelenti, hogy konnyen alkalmazkodnak, megszokjak a veszélyt, hozzaszoknak az egyhanga
riasztashoz, nem t6rddnek vele.

A vonuld madarcsapatok ellen az észlelés megszervezése és a megfeleld rendszabaly bevezetése a
célravezetd. Ugyancsak hatékony lehet a repiilés ledllitdsa a napkeltét kovetd és a naplementét
megeldzd 1-1,5 oraban. Jellemzben ugyanis akkor végeznek a madarak ,,helyi” repiilést a taplalkozo
¢és pihend helyiik kozott.

A hulladék-lerakohelyek kezelése elsérendii feladat. Hulladék-lerakohelyet a repiiltér 13-15 km-es
korzetében nem szabad létesiteni, ill. a légiigyi hatosdgoknak meg kell tagadni a szakhatosagi
hozzajarulast ilyenek létesitéséhez. Ennek ellenére Kecskeméten, Papan és Mezdkovesden a
repiildterek szo szerinti kozvetlen kozelében létesiiltek hulladéklerako telepek.

A mocsarakat, kisebb tavakat le kell csapolni, fel kell tolteni. Ez mindenképpen csokkenti a

madarak szamat.

Repiiléstudomdanyi Konferencia 2009. aprilis 24.



A mezdgazdasagi teriileteken az ajanlott véddtavolsagok a mérvadoak. Semmiképpen nem szabad
megengedni, hogy a kalaszok tulérjenek, és a szemek peregjenek. Betakaritas utan a szantast mielébb
el kell végezni, hogy a kipergd szemek f6ld ald keriiljenek.

Fiives teriileteken be kell vezetni a mar tobb orszagban elterjedt, foleg az amerikaiak altal
alkalmazott ,,long grass” (magas fii) programot. Ez biztositja, hogy a ragcsalok buvohelyet talaljanak,
ill. a pihené madarak szamara ne legyen csabito a fiives teriilet.

Az erdésavok fai kevésbé csabitanak fészekrakasra, ha a koronajukat megritkitjuk. Helyben
tarthatjuk a madarak egy részét, ha a fak, bokrok menti fiives teriiletet néhany méter, ill. néhany
tizméteres savban rendszeresen kaszaljuk, ezzel az erddsdvban megfeleld buvohelyet, a rovid fiilben
megfeleld taplalékot, ill. pihendhelyet biztositunk a madaraknak. (Ez az un. ,,edge effect”, azaz a
»szegély hatds”.) Ezek a rovid fliivel bendtt teriiletek a ragadozok szdmara is vonzoak, mivel a rovid
fiiben kedviikre vadaszhatnak a ragcsalo populacioban.

A pango vizek elvezetése a szilard burkolatok melldl nagyban segit abban, hogy a gilisztafélék ne
menekiiljenek a szilard burkolatra.

A madarak tavoltartdsaban j6 eredménnyel kecsegtet, ha a hasznalaton kiviili épiiletek nyilésait,
réseit zarva tartjuk, illetve romokat elbontjuk. Mar a repiil6téri épiiletek tervezése €s kivitelezése soran
gondolni kell olyan szerkezeti megoldasok alkalmazasara, amelyek megnehezitik a madarak
fészekrakasat.

A madarriasztas aktiv rendszabalyai kovetkezetességet, valtozatossagot, kreativitast kovetelnek
meg. Melyek ezek a rendszabalyok?

o  fészkek megsemmisitése.

e  vadaszat;

e  mérgezett csalétkek alkalmazasa;

e akusztikai mdodszerek;

e  vizualis modszerek is alkalmazhatok a madarak riasztasara — inkabb kevesebb, mint tobb sikerrel.

o  Kombinalt vizualis és akusztikai modszerek a leghatékonyabb riasztasi modszerek kozé tartoznak.

e ragadoz6 madarak alkalmazasa kinalja az egyik legeredményesebb madarriasztasi modszert. A
legeredményesebben alkalmazhat6 ragadozo6 a vandorsolyom (Falco peregrinus). Az északabbra fekvo
orszagokban (Anglia) alkalmazzak a vadaszsolymot is (Falco rusticolus). A ragadozok jelenlétét és
hangjat a madarak nem szeretik, ezért alland6 alkalmazasuk esetén a madarpopulacio jelentdsen
meggyeéril. Alkalmas vonulé madarrajok eltéritésére is. Napi két-harom alkalommal t6rténd roptetése
biztositja a megkozelitési Gtvonalak , tisztasagat”. A modszer alkalmazasaban jelentds eredményt értek
el a cseh és szlovak repiildtereken, az angol (skot) 1égi bazisokon.

A cseh és szlovak katonai repiilétereken gyakorlatilag megsziint a madarral val6 iitk6zés a ,,s6lyom
katonak” bevezetése Ota. A riasztd egység repiildterenként 3-4 fOvel dolgozik. Felszerelésiik egy

terepjard gépkocsi felszerelve magnetofonnal, vadaszfegyverrel, rakétapisztollyal. A repiiléterenkénti
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4-5 solymot szakképzett solymaszok roptetik a repiil6téren, de adott esetben a kismagassagu repiilések
utvonalain is.

Magyar katonai repiilétereken a madarriasztas jelenleg az Gjjaszervezés kezdeti szakaszaban van. A
honvédség atszervezése mind az anyagi, mind a huméan forrasokat meggyengitette. Ezért a 80-as évek
masodik felében megtett 1épések nem folytatodtak. Jelenleg a repiilétereken a meteorologiai
szolgalatok rendelkeznek olyan képzettségli szakemberekkel, akik a madar -eldrejelzést, a

madarvonulasi térképek kezelését biztositjak.

Javaslatok:

a katonai repiildterek és 15 km sugart kornyezetiik értékelése madar éldhely

mindsége szempontjabol, a ,,csabitd helyek” megsziintetése;

- atfogd rendszabalyok kidolgozasa a madarveszély csokkentésére a fentebb targyalt
megoldasok figyelembevételével;

- repiil6terenként 2-3 f6bol allo bioldgiai/riasztd raj rendszeresitése;

- dokumentalni kell a madariitkzéseket a tapasztalatok feldolgozasa céljabol;

- at kell venni mas orszagok tapasztalatait a kiilonboz6 nemzetkdzi szervezetek

munkajaban valo részvétel utjan.
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