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Az eurdpai légtérben végrehajtott repiilések szama az elmult 20 évben jelentdés mértékben
megsokszorozodott, és az elkdvetkezendd 15 évre még intenzivebb ndvekedés prognosztizalhato.
Europa légtere telitett, 1€gi Gitvonalai egyre zsufoltabbak a légiforgalmi iranyitdi szektorok kapacitasa
a maximumhoz kozelit, a katonai fél az 0j miveleti kévetelményekre torténé felkésziilése miatt
fokozott 1égtérigénnyel jelentkezik, a nemzetek altal alkalmazott jogszabalyi kornyezet, az iranyitoi
rendszerek és munkatechnologiai eljarasok pedig mar nem teszik lehet6vé az el6ttiink all6 idészakra

szamitott forgalom biztonsagos kiszolgalasat.

AZ EGYSEGES EUROPAI EGBOLT KONCEPCIO MEGVALOSITASA

A légikozlekedési iparagban bekovetkezett robbanasszerii fejlodés eredményeként jelentkez6
1égiforgalmi mutatok, illetve 0j légikozlekedési igények alapjan a kontinens 1égikozlekedésben érintett
szerepl6i — kiilondsen a nemzetkozi személy- és aruszallitdsban érintett légitarsasagok (jaratok), a
polgari és katonai 1égiforgalmi szolgaltatok, a légtérrendészetért és 1égvédelemért felelés szervezetek,
valamint a légikozlekedésért felelds kormanyzati szervek — hatékony, és hossza tavon is kielégito
megoldasokat biztositd stratégia megalkotasat szorgalmaztak, melynek eredményeként az eurdpai

1égikozlekedési kdrnyezet hatékonyan racionalizalhato.

A repiilésben érintett felek részérdl érkezo, sokszor jelentdsen eltérd igények harmonizalt érvényre
juttatasahoz els6 1épéseként nemzetkozi szintti politikai konszenzusra volt sziikség, mely megfelelé
alapot biztosithatott az eurdpai légtérszerkezet és légiforgalmi kornyezet atalakitasara vonatkozo
stratégiai szintli tervek megalkotasara. A mar 2000 koriil elkezdett folyamatok eredményeként 2004.
évben az alabbi négy eurdpai unios jogszabély lépett hatélyba, melyek az Eurc')pai Unio6 kozlekedési

crer

célzd, tobb fazisban megvaldsulod projekt végrehajtasara:

= az Eurdpai Parlament és a Tanacs 549/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) az egységes

eurdpai égbolt 1étrehozasara vonatkozo keret megallapitasarol;

« az Eurdpai Parlament és a Tanacs 550/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) a léginavigacios

szolgalatoknak az egységes eurdpai égbolt keretében torténo ellatasarol;



= az Eurépai Parlament és a Tanacs 551/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) a 1égtérnek az

egységes eurdpai égbolt keretében torténd szervezésérol és hasznalatarol,

= az Eurdpai Parlament és a Tanacs 552/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) az Europai

Légiforgalmi Szolgaltatasi Halozat atjarhatosagarol.

E szabalyozok az un. SES' keretrendeletek, melyekre tamaszkodva tovabbi jogforrasok, illetve
multilateralis és nemzeti projektek lattak napvilagot az egységes eurdpai légtér, valamint a korszerii
légiforgalmi kornyezet megvaldsitasahoz. A SES 1. fazisanak teljesitéséhez hatalyba lépett tovabbi

fontosabb kozosségi szabalyozok:

= a Bizottsag 2096/2005/EK rendelete (2005. december 20.) a léginavigacids szolgalatok

ellatasara vonatkoz6 kozos kovetelmények megallapitasarol;

= a Bizottsag 2150/2005/EK rendelete (2005. december 31.) a rugalmas légtérfelhasznalasra

vonatkozd k6zo6s szabalyok megallapitasarol;

= a Bizottsag 730/2006/EK rendelete (2006. majus 11.) a légtér 195-6s repiilési szint folotti

osztalyozasardl és a latvarepiilési szabalyok szerinti jaratok e szint folotti Gitvonalardl,

= a Bizottsag 1794/2006/EK rendelete (2006. december 06.) a léginavigacids szolgalatok kozos

dijszamitasi rendszerének 1étrehozasarol.

A SES |. fazis eredményei alapjan tovabbi 1épésként, a 2008. évben megkezd6dott a SES IL
program-csomag el6készitésének befejezése, melynek koszonhetden varhatéoan 2009. évben ujabb
kozosségi és nemzeti szabalyozok 1épnek hatalyba. Ezek egyike azon dontéshez kapcsolodik majd,
mely alapjan az Eurdpai Unidban a korzeti irdnyitd kézpontok szamdnak csokkentésével regiondlis
iranyitd kdzpont-rendszert hoznak létre az egységes légtérben torténd irdnyitds biztositdsara. Ez a
komoly politikai dontés a légikozlekedési ipardg reformjanak egyik mérfoldkove, ugyanis ezzel a

1épéssel a tagorszagok stratégiai gazdasagi strukturaja is moédositasra kertil.

Az irdnyitod kdzpontok esetleges bezardsaval szamos egyéb teriileten is valtozasok kdvetkezhetnek
majd be: az utvonal-hasznalati dijak modosulasa a nemzeti gazdasagi életre is hatast gyakorol, a
légiforgalmi és léginavigicios szakallomany mas orszagba torténd vezénylése munkaeréforras-
aramlast general, az iranyitd kozpontok hardver és szoftver fejlesztési programjainak elmaradasa a
kutatas és fejlesztési szektor hatékonysagi mutatdinak visszaesését eredményezi, €s nem utolso sorban
megvaltoznak a polgari és katonai ATM stratégiai egyiittmiikodés részletei, tovabba az orszag

légikozlekedési szektorban megszerzett potencialja is.

! Single European Sky (a tovabbiakban: SES)
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A SES PROGRAM CELKITUZESEI

Az egységes eurdpai légtér megvaldsitasanak tobb 1épcsds koncepcidja szdmos célkitiizést
tartalmaz, melyek koziil az egyik a hatékonyabb pan-eurdpai 1égi utvonal-szerkezet Kialakitasa. A
korszerisitett utvonal-szerkezet a tervek szerint lehetéséget teremt a ndvekvd légiforgalom
biztonsagos kezelésére: jobb aramlasszervezési mutatokat eredményez, noveli a korzeti 1égiforgalmi
iranyitoi szektorok kapacitasat, csokkenti a repiilési id6t, az utvonalon elszenvedett késéseket, a
légijarmiivek lizemanyag fogyasztasat, és ezaltal az iparag felel6sségi korébe tartozd

kdrnyezetszennyezést.

E szakmai jellegli valtozasok pedig — kozvetett moédon — a Iégikozlekedési teriilet pénziigyi
elemeinek modosulasat is eredményezik (a léginavigacios szolgaltatok altal meghatarozott Gtvonal-
hasznalati dijak, a légitarsasagok kiadasai, repiil6jegyek ara, stbh.). Az tvonalrendszer hatékonyabba
tételét célzo 1épések egyik részeként mar megtortént az eurdpai utvonal hasznalati dijrendszer reformja

is, melynek eredményeként Unids szinten egységesitésre keriiltek a kiilonb6z6 dijtételek.

A SES koncepcio tovabbi két f6 célkitiizése az orszaghataroktol fiiggetlen 1égtérszerkezet
kialakitasa, valamint a rugalmas légtér-felhasznalasi elvek nemzeti szintli alkalmazasa. A két cél
megvaldsitdsara vonatkozo stratégia megalkotasa, illetve annak napjainkban is folyd kivitelezése
azonban szamos elére nem prognosztizalt probléma felszinre hozatalat is eredményezte, mellyel
Osszefiiggésben az allamok katonai képviseldinek (igy koztiik a Magyar Koztarsasag Honvédelmi
Minisztériumanak is) szembesiilniiik kellett a hatékonyabb légiforgalmi kornyezet megvaldsitasa

soran a nemzeti és szovetségi honvédelmi érdekek minél szélesebb kort képviseletének fontossagaval.

A jelentkez6 problémak gyokere alapvetden a légtér felhasznaldsanak eltérd igényeiben keresendo.
A légiforgalmi szolgaltatdk, a légitarsasagok, és a honvédség minden esetben a légtér egyénenkénti
legoptimalisabb kihasznaltsagara torekszik, mely sok esetben egymassal drasztikusan ellentmond. Mig
a honvédség a légtér ellendrzése miatt szabalyokat, a repiiléseihez pedig nagy vertikalis és horizontélis
mozgast biztosito légteret kovetel, a ,kisgépes” tarsadalom a korlatozasoktél mentes, szabad
replilésekhez ragaszkodik, a légitarsasagok viszont minél rovidebb id6 alatt és utvonalon kivannak az
orszag légterében mozogni, amelyhez természetesen a polgari légiforgalmi szolgalat pénzegységben

aranyos utvonalszerkezetet és szolgaltatast biztosit.
A FUNKCIONALIS LEGTERBLOKK KONCEPCIO

A fentiek alapjan megallapithato, hogy ezen érdekek harmonizalasa egy racionalisabb
légikozlekedési kdrnyezet megalkotasaban is markansan meg kell, hogy mutatkozzon. Az egymastol
sok esetben jelent6s mértékben eltérd felhasznaléi igények kompromisszumokon alapuld egyeztetése

eredményeként egy Uj, alapjaiban korszeribb légtér-szerkezet ¢s légikozlekedési kornyezet
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megsziiletése valosul meg az elkdvetkezendd években, mely fejlesztési program-csomag neve:

funkcionalis 1égtér-blokk (Functional Airspace Block, a tovabbiakban: FAB) projekt.

A program alapgondolata nem 1j keletd, ugyanis régionkban korabban is torténtek
kezdeményezések az orszaghataroktol fliggetlen, tobb orszag 1égterét egy blokkban kezelt ellenérzott
légiforgalmi légtérszerkezet és légiforgalmi szolgaltatasi eljarasrend megvaldsitasara. Az
EUROCONTROL kozép-eurdpai térséget érinté programjanak® keretében kozel 10 éven at folytak
szakmai egyeztetések a hasonlé elveken alapuld, akkor nyolc® orszagbol allo kozép-eurdpai

légiforgalmi régié megalkotasara.

A tagallamok kozotti szakmai ellentétek miatt a program csekély részeredmények felmutatasat
kovetden 2008. évben befejezéditt, azonban az EUROCONTROL? az Eurdpai Unid egységes légtér
megalkotasara vonatkozé koncepcidja alapjan kidolgozta a FAB programot, melynek keretében az
eurdpai allamok®, illetve egyes észak-afrikai orszagok részvételével kilenc orszaghataroktol fiiggetlen
régio kialakitasara keriil sor. E régiokban a tagorszagok a légiforgalmi szolgaltatassal Osszefliggd
feladatok egymas kozotti felosztasaval racionalizaljak a légtérszerkezetet, illetve a légiforgalmi

aramlas-szervezést. A régiok és a résztvevo orszagok az alabbiak:

- FABCE
(Ausztria, Csehorszdg, Szlovdkia, Horvatorszag, Szlovénia, Bosznia-Hercegovina,
Magyarorszag)

= Baltic FAB
(Lengyelorszag, Litvania)

= Blue Med

(Olaszorszag, Gordgorszag, Ciprus, Malta)®
= Danube FAB

(Bulgaria, Roméania)
= NUAC

(Svédorszag, Dania)

= FAB Europe Central
(Franciaorszag, Németorszag, Svajc, Belgium, Hollandia, Luxemburg)’

= NEFAB
(Norvégia, Finnorszag, Esztorszag, Gronland, Déania, Svédorszag)

= SW Portugal-Spain FAB
(Spanyolorszag, Portugélia)

» FAB UK Ireland ]
(Nagy-Britannia, Irorszag)

2 Central European Air Traffic Services — CEATS

® Csehorszag, Szlovakia, Ausztria, Olaszorszag, Horvatorszag, Szlovénia, Bosznia-Hercegovina és Magyarorszag
* Eurdpai szervezet 1égikozlekedés biztonsagaért

® Egyelére Lettorszag kivételével, azonban targyaldsok kezdédtek a jovébeni tagsagukkal kapcsolatban

® Tunézia, Egyiptom és Albania tarsult tagként, Jordania megfigyeldként

" Nagy-Britannia egyiittmiikodé partnerként
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SW Portugal-Spain

1. abra: A FAB légtérrendszer

A FAB projektben résztvevd orszagok felsorolasabdl kitlinik, hogy a blokkok megalkotasa
elsédlegesen az Eurdpai Unio, illetve a polgari légiforgalmi szolgaltatoi igényeinek figyelembe
vételével tortént, és teljesen nem alkalmazkodott a NATO érdek- és kapcsolati rendszeréhez. Ez
alapvetden érthetd abban az esetben, ha megfigyeljiilk a programban résztvevd orszagok korét, illetve
az Eurdpai Unid Kkiterjedését, gazdasagi céljait, azonban tovabb bonyolitja a program

megvaldsitasahoz sziikséges eldzetes egyeztetéseket.

A FAB program ¢és altalanossagban a nemzeti allami célu légikozlekedés kapcesolatat azonban
alapvetden meghatarozza kiilonb6z6 katonai érdekek egymassal szembe keriilésének esetleges
lehetdsége is. A programban érintett orszagok kozotti katonapolitikai helyzetet a térségre jellemzé
bilateralis és szOvetségi kapcsolati viszonyok hatdrozzak meg, mely alapjan az adott orszag FAB
programban vald részvétele nem kizardlag a polgari gazdasagi és szakmai érdekekt6l, hanem a

nemzeti katonai igényektdl is fiigg.

2. abra: AFAB CE
NATO ¢és P{P tagéllamai
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A FAB CE PROGRAM ES A MAGYAR ALLAMI CELU
LEGIKOZLEKEDES KAPCSOLATA

A nemzeti és szovetségi érdekrendszer megjelenitésének sziikségessége kiilondsen nagy hangstlyt
kap a FAB CE programban is. A magyar allami célu légikozlekedés érdekrendszerével
Osszefiiggésben megallapithato, hogy a FAB CE programban érintett tagorszagok NATO és PfP
allamok korére torténd tagozodasa miatt a FAB CE kialakitasanak kezdeti 1épéseinél is mar fontos
hangstlyt javasolt fektetni a NATO egységes légtérellen6rz6, légvédelmi és ATM® igényeinek minél
szélesebb korii képviseletére. A honvédelmi tarcanak ezért kiilondsen fontos feladata, hogy a program

megvaldsitdsa soran mind a szovetségi, mind a nemzeti katonai igényeket egyarant kielégitse.

A Magyar Koztarsassag FAB CE programban valo részvételével egyben a magyar allami célu
légikozlekedés jovObeni formaja, és a hazai 1égikozlekedési szabalyozoi kornyezet is atalakitasra
keriil. Ennek megfeleléen elsé 1épéseként, a SES |. program egyik eredményeként, a hazai
1égtérszerkezet is modositasra keriilt. A magyar 1égtér 1égikdzlekedés céljara torténd kijeldlésérol
sz616 26/2007. (111. 1.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet hatalyba 1épését kovetéen 2007. majus 10-
t5] hatalyos 0j légtér-struktira mar a rugalmas légtér-felhasznalasi elvek® alapjan miikodik, mely
alapjan a katonai fél altal igényelt 1égterek a polgari fél altal konnyebben atjarhatok, elésegitve a

1égiforgalom gyorsabb és akadalymentesebb aramlasat.

A légtérszerkezet atalakitasa a polgari és katonai repllésiranyitd fél kozotti egyiittmikodés
munkatechnologiai  eljarasrendjét is jelentds mértékben megvaltoztatta. Az  atjarhatobb
légtérszerkezetben az allami célu 1égikozlekedésben résztvevék mar nem idészakosan elkiilonitett™,
hanem idészakosan korlatozott 1égtérben™ hajtjak végre feladataikat, melyben a feleldsségi korok,
illetve a nyujtott szolgéltatds valtozott. Az Ujszerti kialakitas kétoldala: egyrészrdl elényds, mert a
polgari fél konnyebben tudja a polgari l1égiforgalmat az utvonalon irdnyitani, masrészrél a Magyar
Honvédségnek lehetésége nyilik nagyobb kiterjedésti 1égtér kijelolésére és igénylésére a komplexebb
jellegti allami céla 1égikozlekedési feladatok rugalmasabb végrehajtasahoz. Emellett azonban
megjelennek az ujszerii tizemeltetés veszélyforrasai is. A 1égtérben 1évé 1égijarmiivek személyzetének
nagyobb figyelemmel és pontossaggal kell a szabalyokat betartania, a légtérben megosztott az
iranyit6i feleldsség, igy az egylittmiikodo polgari és katonai légiforgalmi, illetve légvédelmi
szolgalatok kozott megnovekszik a (pretaktikai, illetve operativ szintll) koordinacio. Ez természetesen
azonnal megkdveteli a polgari és katonai fél altal alkalmazott munkatechnologiai eljarasok

replilésbiztonsagi vonatkozast szigoritdsat, a kozos felkésziilést ¢€s elemzést, az azonos

8 Air Traffic Management — 1égiforgalom-szervezés
® Flexible Use of Airspace (FUA)

Y Temporary Segregated Airspace

" Temporary Restricted Area
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radarhelyzetkép megjelenitést, illetve a kapcsolattartashoz sziikséges rendszerek biztonsagosabb
miikodését.

A FAB CE projektben a honvédelmi tarcanak a nemzeti és szovetségi igényeket kell a
legmesszemendbben képviselnie. A jovében kialakitasra keriilo 1égtérszerkezetben, illetve a hozza
tartozo légiforgalmi iranyitoi kornyezetben kizarolag az iranyitassal Osszefiiggd felelésségi korok
delegalasara keriil sor, a 1égtér marad az adott orszag ,,tulajdonaban”. Ez alapjan a katonai félnek
tovabbra is fennmarad a légtér feliigyeletével, illetve a légvédelemmel kapcsolatos feleldssége,
feladatkore. Egy adott orszag egyes légtérrészének szolgaltatas-felel6sségi szempontbol torténd
delegalasara mar napjainkban is talalunk hazai példat (az orszag északi részén a kassai repiilotéri
indulo és érkezo forgalom légiforgalmi iranyitashoz, az orszag nyugati részén pedig az Austrocontrol-
hoz delegalt kozelkdrzeti 1égtérrész). A FAB CE projektben azonban az orszag feletti korzeti iranyitas
legjava, végsd soron pedig teljes egésze mas nemzet iranyitoi felelésségi korébe keriilne, igy a polgari
és katonai fél kozotti egylittmitkodés részletei is megvaltoznak. Ez alapvetéen olyan nemzetkozi jogi
kérdés, melynek keretében jogi és anyagi felelosségi, illetve technikai és egyiittmiikodési kérdések

minden részletre kiterjedo tisztazasa valik sziikségessé.

A FAB CE projektben orszaghatarokon atnyulé légterek (Cross Border Area — CBA) kijel6lésére is
sor keriil, mely lehetOséget teremt a légtérfelhasznaldi igények, valamint a jelentds forgalmu légi
utvonalak harmonizalt kialakitasara. Az elobb emlitett kozelkorzeti 1égtér-példakhoz hasonlo, polgari
¢és/vagy katonai felhasznalasi légterekben az iranyitas felel6sségi kore szintén megoszlik. A
feleldsségi korok nemzetkozi jogi kérdéseinek tisztazasa mellett fontos hangsulyt kap az iranyitoi
szolgaltatds soran alkalmazott munkatechnologiai eljarasok (pl: alkalmazott radidlevelezés, a 1égtérben

maradashoz sziikséges vertikalis és horizontalis biztonsagi hatarok) egységesitése.

Ez a FAB CE térségben tobb markans esetben is megmutatkozik. Az egyik, hogy a NATO
egységes légvédelmi rendszerében' hazank a déli régiohoz tartozik, azonban a FAB CE programban a
térségen beliili egyiittmiikodok koziil kizarolag Szlovénia helyezkedik, mivel Romania a Danube FAB
elemhez tartozik (Szlovénianak természetesen Olaszorszaggal, a Blue Med FAB elemével is szoros
egyiittmiikddést kell folytatnia). gy hazanknak mar a FAB-ok létrehozasa elétt egyeztetéseket kell
folytatnia a szlovén és a roman katonai féllel, mely természetesen meghatarozza a FAB-on beliili,

illetve a FAB-ok kozotti szovetségi katonai egytittmiikodés részleteit is.

Ezen talmenden a FAB CE szegmensben 1évé Szlovakia a NATO északi légvédelmi részéhez
tartozik, amelyben esetleg eltéroek a légvédelmi szolgalat ellatisa soran alkalmazott eljarasok,
kifejezések, biztonsagi rendszabalyok. Ezen részletek tisztazasa — a Romania Kormanyaval megkotott

és a 2008. évben kihirdetett Korm. rendelethez™® hasonléan — a szlovak és magyar légvédelmi

2 NATO Integrated Air Defense System (NATINADS)
134/2008. (1. 19.) Korm. rendelet a Magyar Koztarsasag Kormanya és a Roméania Korménya kozotti, a 16gtérrendészeti
feladatokban torténd egytittmiikddésrol.
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(valamint a 1égi kutato-mentd) szolgalatok jovobeni egylittmiikddését rendezé bilateralis egyezmények

kidolgozasa soran megtorténik.

A masik eset az, amikor a CBA nem NATO tagorszaggal egyiittmiikodve keriil kialakitasra. Ebben
az esetben mar a szovetségi érdekek figyelembe vétele mellett a NATO eziranyl iranymutatasai is
sziikségesek, hiszen ha az igy kialakitott CBA-ban katonai repiilések keriilnek végrehajtasra, a nem
NATO orszag illetékes szolgalata nem jogosult 1égvédelmi iranyitoi biztositasra, kivaltképp mert nem

jartas a szovetségi eljarasokban, radidlevelezési sztenderdekben.

A FAB CE projekt keretén beliil kialakitasra keriild szabalyozasi struktiraban szerepet kap a térség
légtér-gazdalkodassal kapcsolatos tigyeiért felels, jovében megalakulo JCMACB™ szervezet is,
melynek alapveté feladata a régid légtérszerkezetével kapcsolatos stratégiai szintli feladatok,
egyeztetések végrehajtasa. A szervezet a tervek szerint 2012. év koriil kezdi meg miikodését, a
munkakoriilményeinek kialakitdsa napjainkban folyamatban van. Az eldzetes elképzelések szerint a
JCMACB munkajaban a nemzetek polgari és katonai képvisel6i vesznek részt, hasonléan a Nemzeti
Légtér Koordinacios Bizottsag mikodési profiljahoz. Az egyeztetések jelenlegi fazisaban azonban
még nem eldontdtt, hogy a szervezet dontési mechanizmusa milyen formaban keriil kialakitasra. Ez
azért kiilonosen fontos, mert a hét orszag 6sszesen 14 résztvevéje megoszlik 7 polgari és 7 katonai

(ezen beliil pedig 3 nem szovetségi és 4 NATO tag) résztvevire.

Ezek alapjan korvonalazodik, hogy egyes 1égtér-vonatkozasu kérdésben kialakulhat egy nem
konszenzusos dontési helyzet, melyben esetleg hazanknak nem lesz oly mértékii az érdekérvényesitd
képessége, mint ahogy az nemzeti szinten elvarhatd. Az egyeztetések soran — a NATO nemzetek
katonai képviselének tamogatisa mellett — a magyar katonai fél jelezte tovabba, hogy a légtér-
gazdalkoddson tul szamos olyan kérdés meriilhet el, melynek szervezetszerii egyeztetése
elengedhetetlen. Egyelére azonban az EUROCONTROL FAB CE megvalositasaért felelds
munkacsoportjai keresik a megoldast, mivel ezen ATM vonatkozasu kérdések nemzetkozi szintli
tisztazasara a JCMACB — a tervekben szerepld, jovobeni miikodési profilja alapjan — nem alkalmas,

mas polgari-katonai szervezet létrehozasara pedig még nem sziiletett javaslat.

Tovabbi kérdés a jelenleg nemzeti hatdskorben 1évo 1égtér-gazdalkodas kérdésének tisztazasa. A
rugalmas légtér felhasznalasi elvek érvényesitését biztositd, HungaroControl Magyar Légiforgalmi
Szolgalat Zrt.-n beliil mikodd integralt (polgari-katonai) Légtér-gazdalkodasi Csoport (Airspace
Management Cell — a tovabbiakban: AMC) feladata a pretaktikai és operativ szintli 1égtér-
gazdalkodasi feladatok ellatdsa. Amennyiben ezen feladatokat a jovOoben egy bilateralis
egylttmiikodés keretében megalakuld szub-regionalis AMC vagy késébb egy regionalis (azaz mind a
hét tagorszag 1égterével gazdalkodd) AMC veszi at, nem lathat6 a nemzeti katonai légtér-felhasznalasi

igények teljesitésének jelenlegi szintli mindsége.

1 Joint Cicil-Military Airspace Coordination Body
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Példaval illusztralva egyelére nem tisztazott, hogy a szélesebb hataskor(i (szub)regionalis AMC-
ben milyen prioritdsokkal lesz biztosithatd a Magyar Honvédség kiképzési repiiléséhez elozetesen
megigényelt 1égtere, ha egy masik orszag — a szektoraiban varhatd polgari légiforgalom miatt —
javaslatot tesz a forgalom magyar 1égtérbe torténd atiranyitasara. Ez esetben ugyanis el6fordulhat,
hogy a magyar katonai légterek aktivizalasat az AMC csak korlatozassal engedélyezi, tehat egy masik
nemzeti érdek befolyasolja a miiveleti képesség érdekében torténd hazai katonai feladatok
végrehajtasat. Ez a példaval illusztralt helyzet azonban minden tagorszag honvédelmi tarcaja altal
elfogadhatatlan, ezért minden fél, igy a magyar nemzeti képviselok feladata egy olyan miikddési

struktura kialakitasa, melyben a hazai, illetve a szovetségi katonai érdekek nem sériilnek.

A MAGYAR ALLAMI CELU LEGIKOZLEKEDES FAB CE
PROGRAMBAN VARHATO JOVOJE

A teljesség igénye nélkiil bemutatott jellemz6k alapjan is kijelenthetd, hogy az elkdvetkezend6 par
éven belil a magyar allami célu légikozlekedés egy olyan dinamikusan valtozé nemzetkozi
légiforgalmi kdrnyezetbe helyezddik at, melyben a nemzetkdzi igények harmonizalasa kiemelten nagy
hangsulyt kap. A nemzeti és a hazank altal képviselt szovetségi érdekek alapvetden befolyasoljak a
szomszédos orszagokkal valo ATM vonatkozasu egyiittmiikodés részleteit, ezért a honvédelmi tarca
kiemelten fontos feladata mar az egyeztetések kezdeti szakaszaban a nemzeti polgari partnereken til a
szomszédos orszagok katonai egylittmiikoddivel torténd intenziv szakmai és katonadiplomaciai
egyeztetések megkezdése. A FAB CE projekt jelenlegi stadiumaban még sok a megvalaszolatlan

kérdés, azonban tény, hogy a tobbvaltozos kornyezetben a legfontosabb cél a hazai katonai érdekek

Aeed?

minél szélesebb korli érvényesitése, és egy olyan ,,mozgastér” biztositasa, melyben a magyar allami

célu légikozlekedési feladatok a szovetség altal tdmasztott miveleti képességnek valdé megfelelés

érdekében maradéktalanul végrehajthatok.
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