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Eloadasom célja, hogy attekintést adjak a kisméretii UAV-k légtérhaszndlati lehetoségeivel
kapcsolatos jelenlegi jogszabalyi helyzetrol. A jogszabalyi dttekintés és alkalmazhatosag
segitségével célom az, hogy definidljam a miiszaki kutatds-fejlesztési teret, ramutassak a
Jjogszabalyi kornyezet modositasanak, javitasanak lehetoségeire, a jelen és a jovo elvarasaival
torténé harmonizaldsra.

Az 1995. évi XCVIIL. Torvény a légikozlekedésrol... [2], tobbszordosen modositott, 2007. 1. 28-t6l
hatalyos valtozat 6. § (5) pont kimondja, hogy:

»A 1égikozlekedési hatdsag, az allami célu 1égi kozlekedéssel Osszefiiggd feladatok tekintetében a
katonai 1égiligyi hatosag engedélyével repiilhet a magyar légtérben az a légi jarmii, amely vezetd
nélkiili repiilésre alkalmas, tovabba a jogszabalyban meghatirozott repiilomodell, illetve
repiiléeszkdz.” [2].

A fenti meghatarozas szerint tehat a polgari alkalmazasu UAYV kizardlag a 1égikozlekedési hatosag
engedélyével repiilhet [1]. A jelenlegi jogszabalyokbol kovetkezik, hogy UAV repiilés csak a kijel6lt,
zart 1égtérben, engedéllyel torténhet.

A magyar légtér definicidt szintén az 1995. évi XCVIL. Torvény [2 - masodik rész 4§1] adja meg a
masodik rész, ,,A magyar légtér” fejezetében, miszerint: ,,A magyar légtér az orszaghatar altal
korbezart teriilet feletti légtérnek a légi kozlekedés szamdra fizikailag igénybe vehetd magassagig
terjedo része.” A torvény [2 — Lt.5.§] a légtérfelosztast cimszavakban adja meg:

o légi kozlekedés altal igénybe vehetd 1égtér:
o ellenorzott légtér (1égiforgalmi iranyitas miikodik);
o nem ellendrzott 1égtér (repiiléstajékoztaté szolgalat igénybevételével a légi jarmii
vezet6 sajat feleloségére kozlekedik).
o légi kozlekedés altal korlatozottan igénybe vehetod légtér:
o korlatozott légtér;
o 1idoszakosan korlatozott légtér.
o veszélyes légtér;
o tiltott légtér;

e aza légtér, ahol a hangsebesség atlépheto;
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e az a légtér, ahol a légiforgalmi szolgalatokat (nemzetkodzi szerzodés alapjan) kiilfoldi
l1égiforgalmi szolgalati egysége latja el.

A magyar légtér légi kozlekedés céljara torténd kijelolést az 1995. évi XCVIL térvény a 2007.
majus 10-én hatalyba Iépett 26/2007.(111.3.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendeletére bizza [7]. A
rendelet [7] definialja az egyes légterekre jellemz6 paramétereket.

A kisméretl UAV-k esetén a kovetkezd rendelkezések kiemelkedd jelentéséggel birnak, bar a
szabalyozasok nem az UAV-k miikodését irjak le, de az érvényességi kor levezethetd a pilota nélkiili
repiilé eszkdzokre:

e A 26/2007.(111.3)) GKM-HM-KvVM egyiittes rendeletében [7. — l.szamu melléklet]
megadasra keriilnek a magyarorszagi légterek, koztiik a tiltott 1égterek, melyeket a kovetkezo

tablazatban foglaltam 6ssze:

LH-P1 Paks FL195 (5950 m STD) | Atomerdmii.
3 km sugart kor a 463443,050E _GND
0185109,560K kozéppont koriil
LH-P2 Csillebére 3500’ (1050 m) Kutat6 atomreaktor.
0,5 km sugart kor a 472923,140F AMSL
0185707,860K kozéppont koriil _GND

1. tablazat. Magyarorszag tiltott 1égterei

A fentiekben megadott tiltott 1égterek UAV vonatkozasban specialis jelentoséggel birhat, példaul
katasztrofahelyzetben. Erre vonatkozo feloldo jogi szabalyozas jelenleg nincs.

e UAV ilizemeltetés szempontjabol figyelemremélté szabalyozas a ,,nem ellenorzott légtér”
fogalom ahol — mely a 1995. évi XCVII. Torvény értelmében (mit azt a ,,Légi kozlekedés dltal
igénybe veheto légtér” definicioban fent leirtam) — ,repiiléstajékoztaté szolgalat
igénybevételével a légi jarmii vezeto sajat feleléségére kozlekedik”.

A nem ellendrzott légterek tovabbi meghatidrozasa az [7] 26/2007.(111.3.) GKM-HM-KvWVM
egyiittes rendelet 1. szdmu mellékletében talalhat6. A nem ellendrzott légterek osztalyba sorolasa ,,F”
és ,,G”.

Az ,F” osztaly 1200 m — 2900 m magassagig terjedd nem ellendrzott 1égtereket jelenti, amelyben
miiszeres repiilés (IFR — Instrument Flight Rules) és vizualis repiilés (VFR — Visual Flight Rules) is
lehetséges. A repiiléshez légiforgalmi iranyitdo (ATC — Air Traffic Control) engedély nem sziikséges.
Vizualis repiilés esetén a latasi viszonyokat 5 km vizszintes, valamint a felh6ktél 1500 m vizszintes és
300 m fiiggbleges tavolsagban adjak meg.

A ,,G” osztaly az 1200 m magassagig terjedd nem ellendrzott 1égtereket jeloli, ahol kizarolag a
vizualis tajékozodas (VFR) hasznalhato. A vizszintes latasra 5 km, kis sebességii repiilégépek esetén
1500 m, helikopter és légballon szamara pedig legalabb 750 m tavolsagot irnak eld. A repiilés a
felhokon kiviil, a f6ld vagy vizfelszin latasa mellett engedélyezett. A repiiléshez légiforgalmi iranyito
(ATC) engedély nem sziikséges. Az ,,F” és a ,,G” jeli 1égtérben a maximalis megengedett repiilési

sebesség 460 km/h.

Repiiléstudomanyi Konferencia 2009. aprilis 24.



Az F” és a ,,G” osztaly (bar ezt nem irja le a jogszabaly) viszont nem alkalmas autoném UAV
lizemeltetésére, mert 1200 m magassagig (,,G” osztaly) miiszeres repiilés (IFR) nem engedélyezett és
bar autonom UAV besorolas a jogszabalyokban nem szerepel, de logikusan az autoném légi jarmii
repiilési modja IFR alapt, mivel szenzorok mérési adatai alapjan végzi a repiilést. Az ,,F” osztaly
tekintetében ilyen megkdtés nincs, itt VFR és IFR alapu repiilésre is lehetdség van. Az IFR repiilésre
ugyanakkor talalhatunk egy szigoritd feltételt, miszerint az IFR repiilés esetén a légi jarmi és a
,»Repiilési tajékoztatd” kozott folyamatos kétiranyu radids Osszekottetés kialakitasara kell lehetoséget
biztositani. A radids kapcsolat kialakitasa még elképzelhetd ugy, hogy az UAV-t lizemelteté foldi
bazis a miiszerek és szenzorok adatait folyamatosan megkapja a kiildetést teljesitd6 UAV-t6l (dedikalt
radios csatornan), majd a ,,Repiilés tajékoztatd szolgalat” és az UAV-t lizemeltetd foldi bazis all a
jogszabalyban meghatarozott folyamatos kétiranyt radios kapcsolatban. Ezzel a jogértelmezéssel
tételezziik fel, hogy legalizaljuk az UAV hasznalatat az ,,F” osztalyn nem ellenérzott 1égtérben, de
tovabbi kérdésként meriil fel, miként jut legalisan az UAV az ,,F” osztalyu légtérbe, mivel az 1200 m
feletti magassdgokban kezdddik. Kutatasaim soran jogasz szakemberek nem foglaltak hivatalos
allaspontot abban a kérdésben, hogy az UAV fedélzetén lizemel6 kamera kép, melyet az UAV a f6ldi
iranyitojanak kozvetit valos idében, megfelel-e a VFR repiilés kritériumainak. Abban az esetben, ha
jogi szempontbol az el6z6 gondolatmenet helytalld volna, akkor is jelentés korlatozast jelentene az
UAYV alkalmazasok tekintetében, ami elsdsorban a kisméreti pilota nélkiili repiild eszkdzoket érinti.
Sok hasznos civil alkalmazas éppen a kis repiilési magassagokban lizemeltetett olcso eszkdzoket varna

el, melyek iizemletetése elsésorban a ,,G” osztaly nem ellenérzott 1égtérbe esik.

Eilligslngt

1. abra Légtér felosztas és alkalmazhatosag
A jogszabalyi kornyezetben — mely a kisméretii pildta nélkiili repiilégépek vonatkozasaban —

figyelemremélto a 1995. évi XCVIIL. Torvény II. fejezet 20.§, mely, mint ,,Kiilonleges engedélyként”
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deklaralt, miszerint: ,,... repiild modellen, ... — kiilon jogszabaly alapjan kiadott radidengedély
megléte esetén — a légikozlekedési hatosagnak a hirkodzlési hatosaggal egyetértésben kiadott
engedélyével és feltételeivel tarthatod izemben.” [2 — 20.§]

Jelenleg hazai jogszabaly még mindig nem kategorizalja a pilota nélkiili repiilé eszkdzoket. Tobb
nemzetkdzi tanulmany, ajanlas foglalkozik a besorolasi kérdéssel, altalaban az ultrakdnnyt géposztaly
alatt egy kategoria jelenik meg [9-p22] ,,CLASS0”, melynek maximalis felszallo-tdmege nem
haladhatja meg a 25 kg-ot. A 25 kg felszallo tomeg alatti tomegi repiild eszkdzok osztalyozasa —
szintén nem jogszabalyi szinten, hanem az MMSZ (Magyar Modellez6 Szdvetség) tagok szamara
MMSZ kozreadja az Gigynevezett Nemzetkozi Repiild Szovetség Sportkodexét is [12].

A biztonsagos repiilés és UAV lizemeltetésen til az UAV felhasznalasat is érintik a jelenlegi
jogszabalyok. Kisméreti UAV-k esetén gyakori igényként meriil fel a megfigyelés [4] (példaul
erddtiizek [8]). Az 1995. évi XCVIIL. Torvény a 1égikozlekedésrol... [2 — 20.§ (3)], kimondja —ugyan
nem piléta nélkiili repiilégépekre, hanem ,,polgari 1égi jarmiivekre” —, hogy mérékameras fénykép
vagy képrogzité felvétel készitéséhez, tavérzékeléshez, felvétel vagy adat kozzétételéhez
jogszabalyban meghatarozott engedély sziikséges.

A jelenlegi jogszabalyok tehat nem segitik el6 a pildta nélkiili repiilégépek széles korh elterjedését,
azok békeiddben torténo rendszeres polgari alkalmazasat.

Az UAV-k polgari alkalmazasahoz tehat mindenképpen jogszabalyi valtozas (jogszabalyi
kiegészités) sziikséges. Megallapitom, hogy a jogszabalyi valtozasnak nem megengeddnek, hanem
kovetkezetes szigorral atlathatonak kell lennie. Az atlathatdsdgot az engedélyezési eljardsoknak
egyenes agusaga biztosithatja.

A tovabbiakban azon miiszaki feltételek (jogszabalyok 4ltal meghatdrozott) attekintése sziikséges,
melyek a jelenleg alkalmazhaté légi jarmiivek esetén kotelezd érvényliek. Abban az esetben, ha a
jelenleg hatalyos jogszabalyi el6irdsoknak a miiszaki eldirasok vonatkozasaban a pilota nélkiili repiilo
eszk6zok maradéktalanul megfelelnek, akkor nyilik esély azon jogszabalyi valtoztatdsokra melyek
mar megteremtik az UAV-k rendszeres alkalmazasat.

Egy biztos, hogy a biztonsagrél lemondani semmi aron sem szabad, hiszen egy néhdny kg tdmeg,
50 — 200 km/h sebességgel repiild UAV jelentds anyagi karokat okozhat, a lezuhano, iranyithatatlan
eszkdz pedig emberéletet is veszélyeztethet, kiolthat. Magyarorszagon ezt egy nemrégiben

bekovetkezett tragédia példaja is alatdmasztja [6].

2 A 2004 évi I. torvény (Stv) felhatalmazza az ,adott sportagban” mi{ikodé szovetséget a
sportfeladatok ellatasara. [5]
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