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BEVEZETO

A katasztrofavédelmi feladatokat ellatdo repiilogépek, helikopterek specialis szerkezeti
kialakitast igényelnek, a kovetelmények meghatdrozzak a 1égi jarmi rendeltetését, mar a
tervezés kezdeti szakaszdban. Példaul, teriilet megfigyelésre célszeri a 1égi jarmiivet,
fényképezd vagy mozgoképet rogzité eszkozzel ellatni és tekintettel lenni a minél
alacsonyabb atesési sebesség biztositasara, vagy akdr a jo kilathatésag megoldasa is
els6dleges szempont lehet. A katasztrofavédelmi feladatokat ellatd 1égi jarmtivek kapcsan
olyan repiilésbiztonsagot érintd kérdések is felmeriilnek, mint példaul a sugarvédelem.
Gondolunk egyrészrél a veszélyes arukat szallitdo (esetleg vegyi vagy sugarzo) légi
jarmuvekre. A repiilésbiztonsag kérdéskorébe tartozik, hogy mi a teendd abban az esetben, ha
sugarveszélyes teriilet folott, vagy annak kdzvetlen korzetében kell végrehajtani a repiilési
feladatot, ebbdl eredden a repiildtechnika ¢és a repiilécsapatok egyedi, kiilonleges
felkésziiltséget igényelnek katasztrofaallapotok kezelése soran. Megitélésiink szerint a
katasztrofavédelem feladata tobb részteriiletre oszthatd fel, globalis megfogalmazasa Osszetett
feladatkore kovetkeztében csak tdgabb értelemben lehetséges.

A katasztrofavédelem fobb feladatait eredetiikbdl kifolyolag alapvetden két egymastol jol
elkiilonithetd részre oszthatjuk. Egyrészt olyan humanitarius katasztrofdkkal talalkozunk
napjaink soran, melyet természeti eréforrdsok okoznak, masfeldl pedig az emberi tevékenység
békeiddszakon beliili gazdasagi, vagy haborus tevékenysége soran fordulhatnak eld.

Az imént emlitettek koziil barmelyik is all eld, a repiildtechnikai eszkoz alkalmazasa
kitiintetett fontossagu lehet a feladatok ellatasaban. Katasztrofaallapot soran a pontos helyszin
felderitése, avagy a teriiletmegfigyelés torténhet a leveg6bdl, arvizvédelem soran az evakualas

eszkozei lehetnek 1égi jarmiivek.



1. A KATASZTROFA FOGALMANAK MEGHATAROZASA ES A
KATASZTROFA ALLAPOTOK CSOPORTOSITASA

Mindenekeldtt célszeri a katasztrofa fogalmdnak tisztazésa, mivel a szakirodalomban
rendkiviil sok definicio lelhetd fel, amelyek kiillonbozd perspektivabol kozelitve probaljak
meghatarozni e fogalmat. Ennek probalt véget vetni a jogalkotd, mikor a katasztrofa fogalmat
a katasztrofak elleni védekezés iranyitdsarol, szervezetérdl és a veszélyes anyagokkal
kapcsolatos stlyos balesetek elleni védekezésrdl szold 1999. évi LXXIV. térvényben az
alabbiak szerint hatdrozta meg:

A katasztrofa ,,a sziikséghelyzet vagy a veszélyhelyzet kihirdetésére alkalmas, illetoleg a
minositett helyzetek kihirdetését el nem éré mértekii olyan dllapot vagy helyzet (példaul
természeti, biologiai eredetii, tiiz okozta), amely emberek életét, egészséget, anyagi értékeit, a
lakossag alapveto ellatasat, a természeti kornyezetet, a természeti értékeket olyan modon vagy
meértékben veszélyezteti, karositja, hogy a kar megelozése, elharitasa vagy a kovetkezmények
felszamoldasa meghaladja az erre rendelt szervezetek eloirt egyiittmiikodesi rendben térténo
vedekezési lehetoségeit és kiilonleges intézkedések bevezetését, valamint az onkormanyzatok
és az allami szervek folyamatos és szigoruan JOsszehangolt egyiittmiikodését, illetve
nemzetkézi segitség igénybevételét igényli.””

A katasztrofak csoportositdsanak a nemzetkdzi és a hazai tudomanyos kutatdsokban nincs
egységesen elfogadott nézetrendszere. Az altalanosan hasznalt osztdlyozas megkiilonboztet
természeti €s civilizacios katasztrofat. A természeti katasztréfadkkal szemben az ember
kiszolgaltatott, kialakuldsat, bekovetkezését egyaltalan nem, vagy csak ritkan tudja
megakadalyozni, tehat az emberi tevékenységtdl fliggetleniil, a természet erdinek hatdsara
elemi csapasként fordulnak eld. Bekovetkezésiik, kialakuldsuk részben eldre jelezhetd; arviz,
belviz, masrészt nem elére lathato, példaul foldrengés, aszaly, villamcsapas. A civilizacios
katasztrofak az emberi tevékenységgel fiiggenek 0Ossze, amelyek helytelen emberi
beavatkozas, mulasztds, szandékossag, vagy technikai hibak hatasdra kovetkeznek be,
ugymint lizemzavar, kozati baleset, veszélyes anyag kiszabaduldsa. Ebbe a kategoridba
tartozik a tarsadalmi katasztrofak legnagyobbika, a hdbora is. A természeti, de kiilondsen a
civilizaciés katasztrofak kozos jellemzdje, hogy nagy teriileteket €s nagy embertomegeket
¢érinthetnek. Ezért megeldzésiiket, illetve felszamoldsukat az emberi élet €s az anyagi javak

mentését, a halaszthatatlanul sziikséges helyreallit6 munkak végrehajtdsat minden orszagban

' 1999, évi LXXIV. torvény a katasztrofik elleni védekezés iranyitasarél, szervezetérél és a veszélyes
anyagokkal kapcsolatos sulyos balesetek elleni védekezésrdl
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az egész tarsadalom tigyeként kell kezelni. Kénnyen beldthato, hogy ezeknek a feladatoknak a
megoldasara pusztan a fegyveres erdk ¢és testiiletek, valamint a hivatdsos egészségligyi
intézmények oOnmagukban nem képesek. Katasztrofaallapot soran, a legfontosabb az
¢letmentés azonnali elkezdése, nincs id6 megvarni a karhelytl tavolabb 1évé katonai
alakulatok beérkezését. Erre a helyszin kdzelében tartozkodo regularis erék mellett elsésorban
a szervezett polgari védelmi erdk képesek és hivatottak.

A kilonbozé orszagok katasztrofavédelmét mindenkor a jellemzd sajatossagok
figyelembevételével szervezik meg. A varhatd katasztrofak fajtaja, az orszadg foldrajzi,
gazdasagi ¢és szocidlis helyzete, a veszélyeztetett teriilet laksiirisége stb. alapvetden
befolyasolja a katasztréfavédelmi szervezet kialakitasat, alkalmazasi feltételeinek
megteremtését, a mentési feladatok végrehajtasat.

Az OIPC? 1974. évi genfi tudoményos vilagkonferencidjan az USA’ Egészségiigyi,
Nevelésiigyi ¢és Joléti Minisztérium elOterjesztését fogadtak el a katasztrofdk osztdlyozasat
illetden.

Ezek szerint megkiilonbdztethetiink:

1. mesterséges katasztrofat, ami az ember szandékos cselekedetébdl adddik - mint

példaul a habort;

2. természeti katasztrofat, ugymint orkédn, forgdszél, tornadd, hovihar, jég, esd, dara,
foldrengés, aradas, széllokés, szélsdséges homérséklet, aszaly, lavina, wvulkan,
arhullam, erdo-, bozottliz, villam stb.

3. szocioldgiai katasztrofat: ide soroljuk a kiilonféle kozlekedési, élelmiszer-, viz-,
leveg6szennyezddés, ipari, szabadidd, beomlés, robbands, tomegjarvany, nuklearis

berendezés, gatszakadas, hidbeomlas, aruszolgaltatas kiesése stb.

2. A REPULOTECHNIKA ALKALMAZASANAK LEHETOSEGEI
TERULETMEGFIGYELES ES ARVIiZVEDELMI SZEMPONTOK
SZERINT

A repiilés rendszere ¢és a repiilétechnikai eszkozok egyedi felkészitést igényelnek
katasztrofaallapot kezelésére és az ezzel 0sszefiiggd humanitarius feladatok ellatasara. Légi
jarmivek bevethet6k felderitési, terliletmegfigyelési célokra, arvizvédelmi, tlizoltasi
munkalatok ellatasara, evakualdsi teenddk elvégzésére. Az iménti felsorolas is azt tdmasztja
ald, hogy az imént megjelolt tevékenységek nem fedik egymadst, azok kiilon-kiilon

értelmezhetok.
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2.1 A teriiletmegfigyelés értelmezése

A teriiletmegfigyelés soran elére meghatarozott, navigacios repiilési tervben megjelolt
feladatot hajtanak végre, teriiletet térképeznek fel, melynek célja eltiint személyek, targyak
megtalalasa, azok megjelolése, lehetdség esetén a mentési munkalatok helyszini megkezdése,
példaul terepre leszallassal. A teriiletmegfigyelés kiilonleges formaja annak katonai célbol
torténdé alkalmazasa. A NATO! katonai elmélet felosztdsa szerint a harcbiztosito légi
hadmiiveletek egyike a teriiletmegfigyeld és kutato-mentd tevékenység, mely sordn legtobb
esetben forgodszarnyas, ritkdbban merevszarnyt repiildeszkozok keriilnek bevetésre,
specialisan képzett személyzet és felszerelés egyiittes alkalmazasaval.

A 1égi kutato-mentd és megfigyeld tevékenységnek két alapvetd formaja ismert: az egyik a
nem harci viszonyok kozott végzett kutatas-mentés, a masik harci koriilmények kozott zajlik.
Mindkét esetben a legfobb dolog az ember szorult helyzetbdl torténd mentése. A NATO
gyakorlatdban mar volt arra példa, hogy nem minden esetben csak az ¢léerd kimenekitése a
cél. A koszovoi konfliktus idején lelétt F—117 lopakodoé repiil6gép esete, amikor a személyzet
mentése mellett komoly erdfeszitések torténtek a talalatot kapott — kiilonleges technologiaval
készilt repiildgép, — a ,,lopakodd” — kimenekitésére a gyartdsakor alkalmazott technologia
titkossaganak megdrzése céljabol. Ez az akcio a harci kutatds-mentés korébe tartozik, mert
hadmiiveleti teriileten hajtottdk végre. A nem harci viszonyok kozott végzett 1égi kutatd-
mentd miveletek az értelmezés szerint katonai tevékenységek, de a tengeren vagy foldon

veszélybe keriilt (katonai és polgari) személyek felkutatasat és kimentését foglalja magaban.

2.2 Teriiletmegfigyelés a levegobol, az alkalmazott repiilotechnika miiszaki elvarasai,

tevezési és kialakitasi iranyelvek

Mint mar emlitettiik, kutatas-mentés esetén elsOsorban forgoszarnyas eszk6zok keriilnek
alkalmazasra. Ennek oka, hogy helikopterekkel alacsony magassaga fold folotti repiilés
egyszeriien végrehajthatd, sziikség esetén a célteriilet f6l6tt lebegési mandverben a felderités
pontossaga tokéletesitheto.

Tertiletmegfigyelés, felderités végrehajtasahoz nem feltétlentil sziikséges a forgdszarnyas
technika bevetése, az kivalthato repiilégépekkel is. E célra tervezett és épitett merevszarnyu
légi jarmiivek esetén biztositani kell a személyzet ergonomiai komfortérzetének novelését, a
jo kilathatosagot, korszeri fedélzeti rendszereket példaul kamerdk, terepkdvetd navigacios
berendezések. Mindezek mellett a legfontosabb a kedvezd repiilési tulajdonsagok fenntartasa,

gondolunk itt az atesési sebesség minél alacsonyabb értékére, a kedvezd stabilitasi és
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korményozhatdsag kérdéseire. Megitélésiink szerint Magyarorszag, vagy hazéankkal azonos
terileti és fOldrajzi fekvésii orszag légi terliletmegfigyelési rendszerébe célszeriien
integralhatok alacsony tlizeldanyag fogyasztdsu, nagy hatotavolsagu, konnyi szerkezeti
felépitésii repiildgépek, melyek kialakitasa soran elsddleges cél az imént leirt repiilési
jellemzok elérése.

A technikai elvarasok koziil a legfontosabbak a minimalis repiilési sebesség és az atesési
tulajdonsagok; hogy minél alacsonyabb repiilési sebességgel lehessen az adott teriiletet
koriilpasztazni, feltérképezni. Az atesési sebesség kedvezd kialakitasara a felhajtoerd képletét

értelmezve nyilik lehetdség, mely szerint:

2

Y =—-p-v -c, A, amelybdl kifejezve a sebességet:

1
2

vV = 26 , (G =Y feltétel),
p-c, A

az egyes tagok jelentései; p — slirliség, c, — felhajtéerd tényez6, A — szarny vonatkoztatott
feltilet, v — sebesség, G — stly.

Az Osszefiiggésbdl lathatd, hogy egységnyi maximalis felszallo tomegli repiildgép esetén a
legkisebb repiilésre alkalmas sebesség kedvezdbb abban az esetben, ha a felhajtderd tényezd
és a szarnyfeliilet nagyobb. A felhajtéerd-tényezé nodvekedését megfelelden kialakitott
szarnyprofillal érhetjiik el, a szarnyfeliilet egyrészt a hiirhosszal €s a fesztavval szabalyozhato.
Minden hatdron tal a szarny fesztdvja azonban nem ndvelhetd, mert alacsony sebességen
stabilitdsi és kormanyozhatosagi problémdk jelentkezhetnek. Kedvezden hat az alacsony
repiilési sebesség tartomanyaban az is, ha a szarnynak V-be allitasi szoge van. Ezek azok a
legfontosabb kérdések, amelyeket az aerodinamikai kialakitas soran figyelembe kell venni.
Mar a tervezés szakaszaban optimalizdlhatok az iménti szempontok szerint a feliiletek,
kormanylapok aerodinamikai viselkedései. Szimulacios szoftverek segitségével jo kozelitést
nyerhetiink gyartas el6tt a tervezett prototipus légerdtani mutatd szamairdl. Példaként
emlitenénk az iranyfelilletek ¢és kormanylapok kozotti csatornarés kialakitdsanak
optimalizalasat az ellenallas csokkentése céljabol, erre utalnak a kovetkezd abrak. Az 1-es
szamu abra egy homort kilépd¢él koriili &ramvektorokat mutat be, még a 2-es szamu abra egy
legdbmbolyitett aramvonalas kilép6él koriili aramlast szemlélteti. Lathatdo, hogy az
aramvonalazott geometria koriill nincsenek visszaforduld oOrvények, nem alakul ki

visszaaramlas, idegen szoval a ,,back-streaming” jelensége.
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[m s”-1] e
1-es szamu dbra — Homoru kilép6él koriili aramlaskor
jelentkezd back-streaming jelenség szimulécids analizissel elemezve

Velocity (Projection)
14077 L

2-es szé abra — Aramvonalas kilépdél koriili aramlas
Osszefoglalva tehdt, aerodinamikai szempontok szerint a teriiletmegfigyelés egyik alapja az
alacsony repiilési sebesség tartomany, kedvezd biztositasa pedig a kovetkezOk szerint
alakithato:
— Az atesés kiindulopontja az a szarnymetszet, ahol a felhajtderd eldszor éri el a lokalis
maximum értékét, hogy amennyire csak lehetséges, kozel legyen a repiildgép
szimmetriasikjahoz.

o

— A cstirélapokat célszertien ugy kell kialakitani, hogy az atesés kozeli tartomanyokban is
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hatdsos maradjon. Ezért célszerli az éles sarkokat, atmeneteket elkeriilni, hogy ne
indulhasson meg orvénylés. (A 2-es szamu abrahoz megjegyeznénk, hogy a tulzott
aramvonalas gorbiileti sugar egy bizonyos érték felett onmaga hozhat létre nagy
sebességen rotaciot €s indithatja el a kormanylap remegését. A kedvezo alakot kisérleti
repiilésekkel lehet megallapitani.)

— A profilok iveltségének ndvelése a totél a torovég felé haladva negativ mértani
elcsavarast alkalmazva.

— Orrsegédszarny ¢€s iveldlap alkalmazasa a helyi felhajtoerd tényezd novelése céljabol.

— V-éllas alkalmazasa.
2.3 Arvizvédelmi feladatok ellatisa, repiilétechnikai eszkozok

Arvizvédelmi feladatok ellatasara a legmegfelelébb és legcélszeriibb eszkozok a helikopterek.
Arviz idején alapvetéen szamolnunk kell szarazfoldon megkozelithetetlen teriilettel, vagy a
kiilvilagtol elzart teleptilésekkel, ahol a terepre leszallas feltételei korlatozottak.
Magyarorszagon az elmult évek soran MI-8/17 helikopterek vettek részt arvizvédelmi
munkalatok elvégzésében és az ezzel kapcsolatos katasztréfavédelmi feladatok ellatasaban.
Tobb esetben hajtottak végre felderitései, helyzetfelmérési és pozicié megjelolési feladatokat,

ezen kiviil a nehezen megkozelithetd terepekre élelmet szallitottak.

o) Rﬁi‘ '..”"I‘:i.' I.,“:J.I': T P
, 'bﬁ = e

3-as szamu abra — Awizédelmi feadat ellatasa MI-17
helikopterrel a Magyar Honvédségnél
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Alkalmazasuk kiterjedhet az emlitetteken kiviil homokzsakok szallitasara kiilso fliggesztok
segitségével vagy a fedélzeten elhelyezésre keriilt csorléberendezés hasznalataval evakudlési

vagy ¢letmentési feladatok elvégzésére is.

3. VEGYI ES SUGARVEDELMI FELADATOK KAPCSOLATA A
REPULESSEL

A sugarvédelem feladata tobb részteriiletre oszthatd, globalis megfogalmazésa 0Osszetett
feladatkore kovetkeztében csak tagabb értelemben lehetséges. A sugarvédelem feladatkorét
egymastol alapvetden harom elkiilonithetd részre célszerli felosztani.

A sugarvédelem feladatai:

Egyfeldl a természetes €s mesterséges (valamely emberi tevékenységhez kotott) ionizalo,
radioaktiv, bioldgiai vagy barmely mas, az €16 szervezetre kedvezdtlen hatasu sugarforrasok
felkutatdsa, megjelolése.

Masfeldl a sugarzd anyagok ¢l0 szervezetre kifejtendd kedvezdtlen hatasainak
megismerése, azok elleni védekezésre torténd felkésziilés. Harmadsorban pedig a sugarzo
anyagokkal békés céli gazdasagi tevékenység lehetdségének megteremtése, a sugar-
szennyezés olyan szintll optimalis szinten tartdsa, mely nem érinti (vagy csak minimalisan)
kedvezotlen hatassal a kornyezeti értékeket és az ¢l6vilagot.

3.1 A repiilésbiztonsag sugarvédelmi szempontjai

Sugarszennyezés a levegdbdl kétféle képen johet létre, egyszer hadmiiveletek soran,
masodsorban pedig békeiddszakban. Légi atomrobbantas kdvetkezménye, hogy a levegében a
lancreakcid kovetkezményeként vilagos (fehér) szindi, igynevezett radioaktiv felhd képzddik,
ami a sz¢l hatdsara felhigul, majd idovel kiterjed és a radioaktiv részecskék a széliranynak
megfelelden lassan kihullnak a fold felszinére. Békeiddszakban példaul atomfegyvert szallitd
repiill6gép esetleges balesete esetén kell szadmolni sugarfertézéssel, ugyanis a lezuhanast
kovetden az atomtdltet nem robban fel, annak Osszetett biztonsagi rendszere kdvetkeztében,
hanem a robbanoéfej a f6ldon szétszorddik, €s annak anyaga okoz sugarszennyezést. Szintén
sugarszennyezéssel kell szamolni egy esetleges miihold becsapddasat kovetden, vagy
repiilégépek jégmentesitd és hajtomii vezérld rendszereiben is talalunk sugarzo forrasokat,
esetleges baleset vagy kényszerleszallas kovetkeztében fellépd kedvezdtlen hatdsok miatt a
teriiletek atvizsgalasa fokozott figyelemmel szakértdk bevonasaval torténhet. Esetleges
szennyez¢si forras lehet atomreaktor sériilése, felrobbandsa miatt kialakul6 radioaktiv felhd, a

sz¢€1 képes tobb orszagot érintve mozgatni azt, még sz€p lassan feloszlik.

Repiiléstudomanyi Kozlemények 2010. aprilis 16.



3.2 A repiilésbiztonsag sugarvédelmi feladatai

Repiilésbiztonsagi szempontokat figyelembe véve kiilonds tekintettel kell lenni a veszélyes
arukat szallitd (esetleg vegyi vagy sugarzo) légi jarmiivekre. Erre az ICAO’ (International
Civil Aviation Organization, Nemzetkdzi Polgari Repiilési Szervezet) egy kiilon ajanlést
dolgozott ki. Ezt a Chicagdi Egyezményben rdgzitették, €s mdra mar tobb mint 120
légitarsasag csatlakozott ehhez a tomoriiléshez. Szintén repiilésbiztonsagi szempontokbol kell
elemezni olyan intézmények, gyartoegységek, lizemek korzetét, amelyekben veszélyes, vegyi
és/vagy sugarzo anyagokat allitanak eld. Ezek légterét, kozvetlen korzetét mind fliggdleges,
mind pedig oldalirdnyban el kell kiiloniteni, és megkiilonboztetett légtérnek tekinteni.
Magyarorszdgon a Paksi Atomerdmii és a Csillebérci Atomreaktor korzete tiltott 1égtérként
(prohibited sector) keriilt megjeldlésre.

A repiilésbiztonsag kérdéskorébe tartozik, hogy mi a teendd abban az esetben, ha
sugarveszélyes teriilet folott, vagy annak kozeli korzetében kell végrehajtani a repiilési
feladatot. Ez egy rendkiviil 6sszetett kérdés, melynek két nagy csoportjat kiillonboztetjiikk meg,
egyrészrdl, hogy civil vagy katonai rendeltetésti 1€gi jarmiivet érint-e a veszélyeztetett teriilet;
masik lehetéség a csoportositdsra pedig, hogy hadmiveleti vagy valamilyen balesetbdl
szarmazik a szennyezés. Katonai rendeltetés esetén az ilyen jellegli hadmiiveleti vagy
békeidObeli humanitarius repiiléseket végrehajtdo repiilégép és személyzet specialis
felkészitésben részesiil.

Polgari replilogép esetében szennyezett teriilet folott vagy annak kozelében a repiilést
végrehajtani szigoruan tilos, ha nincs mod az elkeriilésre, akkor figyelembe kell venni, hogy a
dozisteljesitmény a repiilési magassagtdl és kabinnyomastdl fiigg. A dozisteljesitmény a
repiilési magassaggal kb. 2000...3500 méter magassagig csokken, majd onnan
exponencialisan no.
3.3 A légi vegyi- és sugarfelderités
A légi, vegyi- sugarfelderités fogalma alatt a repiiléeszkdzokkel végrehajtandd, vagy
végrehajtott vegyi-, sugarfelderitd tevékenységet értjik. A 1égi-, vegyi- sugarfelderités a
szennyezett terliletek felderitésének legmozgékonyabb és igen fontos modja. A felderités
gyors végrehajtasa, a sugarzas intenzitasdhoz vald kotetlensége lehetOvé teszi a magas
sugarszintli teriiletek, valamint olyan korletek felderitését, amelyeket foldi sugarfelderitéssel
nehezen, vagy veszteségekkel lehet csak végrehajtani.

A légi vegyi felderités a vegyi szennyezés tényének €s a mérgezd harcanyagfelhd haladasi
iranyanak megallapitasat, a 1égi-, sugarfelderités a terepen levo sugarazas szintjének, a szennyezett

terlilet nagysadganak meghatarozasat jelenti. A 1égi vegyi- sugarfelderitésre alkalmasak mindazon

Repiiléstudomanyi Kozlemények 2010. aprilis 16.



repiiléeszkdzok, melyeknek repiilési sebessége a meglevd méréstechnikai eszk6zok miiszaki
lehetdségeivel aranyban van. Ezzel biztositjdk a sugérszintek repiilés kozbeni mérhetdségét,
meghatarozasat, a mérgez6 harcanyag kimutatasat a levegobol. Jelenleg a 1égi vegyi- sugarfelderités
6 eszkoze: az ember altal vezetett repiilogép és helikopter.

Alapvet6 elonyiik, hogy lehetdségiik van az adott teriiletek, objektumok felkutatésara, a repiilés
folyaman kialakult harc- ¢és id¢jarasi helyzet, valamint a feladat jellegének megfeleld
mandverezésre, a megszerzett, mért adatok gyors értékelésére, vagy azonnali tovabbitasara a
levegOben.

Hatranyuk viszont a meteoroldgiai viszonyok befolyasa, a repiildeszkozok korlatozott
replil6-harcészati lehetdségei, valamint az alkalmazasukkal jar6é kockazat, mivel szamolni kell
a gép személyzetének ¢és a repilildeszkoz elvesztésének lehetdségével.

A pilota nélkiili repiildgép elonye, hogy lekiizdése esetén nincs személyi veszteség, a
repiillégép kihasznaldsi lehetdsége novelhetd — nincs fiilke a gépszemélyzet szaméra —
egyszerlibb a telepitése, és a f6ldon kevésbé sebezhetd.

3.3.1 F¢ feladatai:
— Olyan magas sugarszintli teriiletek felderitése, melyek a foldi sugarfelderités

eszkozeivel nem hajthatok végre,

— Atomrobbantasi korzetek, a nuklearis balesetek korleteinek, a radioaktiv felhdnyomok
iranyanak és szélességének felderitése,

— A sugarszennyezett zondk hatarainak felderitése,

— A csapatok altal megszallt, illetve meg nem szallt korletek, Gt- és menetvonalak,
atkelOhelyek, atrakasi korletek felderitése,

— Repiil6terek, fel- és leszallohelyek felderitése,

— A mérgezd harcanyagok elsddleges és masodlagos felhdi haladési irdnyanak, terjedési
mélységének megallapitasa,

— Légideszantok kidobasi, kirakdsi korleteinek, miikddési irdnyainak vegyi-,
sugarfelderitése,

— Rovid leszallassal mintavétel a fontosabb objektumok vegyi-, sugarzasi viszonyainak
tisztazéasa céljabol,

— Atomrobbanas, vagy gyujtdoanyagok alkalmazasa kovetkeztében keletkezett
teriilettiizek, tizviharok méreteinek, terjedési iranyainak megallapitasa,

— Rombolasok, vizbetorések méreteinek, kiterjedésének felderitése.
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4. LEGI KUTATAS-MENTES A KATASZTROFAVEDELEM
RENDSZEREBEN

A 1égi kutatdo-mentd szolgalatok feladata, hogy a bajba kertilt kényszerleszallast végrehajtott
vagy balesetet szenvedett 1égi jarmiiveket felderitsék és helyszini tdmogatast, mentést
nyujtsanak szamukra. Tevékenységiiket egy magasan képzett operativ tamogatd csoporttal
végzik el, mely kiilonlegesen felkészitett repiildgép- vagy helikoptervezetokbol,
miiszakiakbol és apolo-orvos szakemberekbdl tevodik Ossze. A kutatds-mentést késziiltségi
szolgalatban kell megoldani, napi 24 oOraban, ha sziikséges, akkor kiilonleges iddjarasi
helyzetek kozott is.

A repiilés kezdetekor a 1égi kutatas egyetlen eszkdze a vizudlis felderités volt, sokszor
teljesen céltalannak tlinhetett az egész, hiszen radartechnika hijan az elézetes Utvonaltervnek
megfeleld repiilési palyat kellett alacsony magassagbol lekovetni €s az esetlegesen eltiint 1égi
jarmuvet személyzetiikkel megkeresni. Ezen idészakban a felderitést repiilogépek végezték,
tapasztalatok szerint eredményteleniil. A repiil6k csak keveset tudtak tenni a bajba jutottak
érdekében, mert mieldtt azok megtalaltdk volna, a f61don, a vizen mar megel6zték dket.

Késobbiekben a masodik vilaghaborat kovetden a navigacidés berendezések
fejlédésének eredménye lett a 1égi jarmiivek fedélzetén alkalmazasra keriilt ELT®, magyar
megfelelje roviden csak vészjelado. A kétiranyn radidkapcsolat, a GPS’ és kovetd
rendszerek napjainkban tokéletes pozicidmeghatdrozast tesznek lehetdvé, melyek a légi

felderitésben nélkilozhetetlen eszkozok.

4.1 AZ ELT GYAKORLATI ALKALMAZASA ES SZEREPE

Az ELT elengedhetetlen eszkéz a kutatds-mentés rendszerében, ebbdl eredden
repiilésbiztonsagi rendezdelveket tekintve a legtobb repiildgéptervezoi és épitési eldiras
javasolja, bizonyos iilésszam folott pedig kotelezové teszi ennek az eszkdoznek az
A repiildgépek fedélzetén taldlhaté ELT narancssarga szinre festett dobozban keriil
elhelyezésre, ami viz- és iitésallo, befoglald mérete koriilbeliil 30x30 cm, tomege 2-t6l
maximum 5 kg-ig terjed. Az ado digitalis vészjeleket bocsat ki a 406 MHz frekvencian és
kozvetiti azokat a nemzetkdzileg elfogadott 121,5 MHz vészhelyzeti csatornan is. Az ELT
rendszerét a fedélzeti GPS és S-modu transzponderrel is lehetséges Osszecsatlakoztatni, igy
lehetéség van nagy pontossdgi GPS koordinatak vételére is illetve a szerencsétleniil jart

repiil6gép 24-bites S-madd transzponder egyedi kdd azonositasara.
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Az ELT aktivaldsa kétféleképpen torténhet, egyfel6l manudlisan, masfeldl pedig
automatikusan. A rendszer abban az esetben 1ép automatikusan miikdodésbe, ha egy adott
nagysagu gravitacios gyorsulasbol eredd tulterhelés lép fel — ilyen éallapot példaul
becsapodaskor vagy titkozéskor johet 1étre. A 4-es szdmu abra a COSPAS-SARSAT rendszer
felépitését mutatja be vazlatosan. Az abran az 1-es szdmmal jelolt hajo, repiildgép fedélzetén,
vagy akér az ember kezében aktivalt ELT vészjeleket kibocsatva mitholdakkal kommunikal

(2), majd a széarazfoldre telepitett kozponti telepeken keresztiil (3,4) juttatja el az adott korzeti

COSFAS-SARSAT Sysinm Chandes
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4. dbra— A COSPAS-SARSAT rendszer miikodési alapja

5. abra — Fedélzeti ELT készulék
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4.2 A kutatas és mentés szervezése

A kutatds, mentés rendszerét a Riaszté Légiforgalmi Szolgalat latja el, mely a Mentési
Koordinald6 Egységgel kozosen végzi tevékenységét. A repiilésiranyitasban masodlagos
fedélzeti valasz jelado (transponder) segitségével kovetik nyomon a 1égi jarmiivek Gtvonalat,
feliigyelik térbeli mozgasukat és ez alapjan végzik az elkiilonitéseket. A transponder harom
tizemmodban képes jelet kdzvetiteni, ezek a kovetkezok:
— A-mdd (Alfa allapot), mikor egy azonositd kodot juttat el, ami négy szamjegybdl all, az
egyes karakter helyeken 0-t61 7-ig allhat szam, példaul 7312
— C-mod (Charlie allapot), mikor az azonositd kod mellet a repiilési magassagot is elkiildi
a foldre,
— S-mod (Sierra allapot) mely az adott 1égi jarmii egyedi, szamara elore kijelolt kodjat is
kiildi.
Abban az esetben, ha a 1égi jarmi fedélzetérdl semmilyen azonosito jel vagy helyzetjelentés
nem érkezik, akkor kényszerhelyzet allapotat hirdeti ki az irdnyitds, melynek harom szintjét
kiilonboztetik meg:
1-es szint:
INCERFA, vagyis a bizonytalansag éallapota, ezt abban ez esetben rendelik el, amikor a 1égi
jarml fedélzetérél 30 percen beliill semmiféle kdzlemény nem érkezett azon idOponttol
szamitva, hogy radiéosszekottetést kellett volna neki 1étesitenie.
2-es szint:
ALERFA, vagyis a riasztds allapota, amikor a 1égi jarmi fedélzetérdl a bizonytalansag
allapotat kovetden sem érkezett semmiféle értesités €s a tovabbi Osszekottetési kisérletek is
sikertelenek voltak, vagy amikor a 1égi jarmiinek engedélyezték a leszallast és a szamitott
leszallasi idohoz képest 5 percen beliil nem szallt le és radidosszekottetést sem sikertiilt vele
felvenni.
3-as szint:
DETRESFA, a veszély allapota, amikor a riasztas allapotat kovetden az Osszekottetést
tovabbra sem sikeriilt a 1égi jarmiivel felvenni és annak radar kapcsolata sincs vagy nem
azonosithatd akkor a legi jarmiivet vészhelyzetben levonek kell tekinteni és a kutatd, mentd

szolgélatot riasztani kell.
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Alkalmazott roviditések és idegenszavak jelentései:

? OIPC:

3 USA: United States of America, Amerikai Egyesiilt Allamok

“NATO:

> ICAO: International Civil Aviation Organization, Nemzetkdzi Polgari Repiilési Szervezet
 ELT: Emergency Locator Transmitter, fedélzeti vészjeladd

7 GPS: Global Positioning System, globalis helymeghatarozé rendszer
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Abstract:

This article focuses on aircrafts, which can be used in catastrophe defence systems for
example area coverage, flood control, chemical and radiation protection. The authors define
state of catastrophe and the connection between the catastrophe protection and civil, military
aviation systems. They analyze the technical parameters of aircrafts and helicopters, the
requirements, which must be certified in case these are used in catastrophe protection, for
instance excellent stability behaviour of the aircraft in low airspeed range and low, stall speed.
Last, they write some information about chemical and radiation protection and rescue system
of the aviation.
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