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A MOTOROS VITORLAZO REPULES

A motoros és a vitorlazo repiilés is ,,egy vérbdl szarmazik™ aminek igazsagat a napjainkra egyre
nagyobb szamban hasznalt ilyen légi jarmiivek bizonyitjak. Az 1j technologiai lehetdségek a
repiil6gép tervezoket és épitdket az eddig megvalosithatatlan formak és teljesitmények elérésére
Osztonzik. A ,klasszikus” vitorldk gyartdi mar régen felismerték a hazatérést lehetdvé tevd
segédmotor fontossagat, amelyeket mara, a felszallasra is alkalmas konstrukciok valtanak fel. A masik
fejlesztési irany a fixen beépitett ,,nagymotorral” meghajtott, vitorlazasra is alkalmas szarnyu
repiil6gép, mely a tirdzas, élményrepiilés soran ,,megcsipett” termikben, lejtdszélben még a motor
nélkiili vitorlazasra is hajlandé — irasunkban ez utobbi kategoria kertil részletesebben bemutatasa.
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BEVEZETES

A motoros vitorlazo repiilés — touring motor gliding - a ,,szabadid6s” kategoriaba sorolhatd kedvtelés
és sport — talan ezért is egyre népszeriibb. A sajat er6vel levegdbe emelkedé jo sikloképességii
MOVIT — ahogy a magyar szakzsargon hivja — 6tvdzi a motoros és a vitorlazd repiilogép elonyeit —
még ha a cstcsteljesitmények Gsszehasonlitasakor azokkal nem is keriilhet egy sorba.

A légkor szerkezete, aramlasai, azok valtozasa az iddjaras fiiggvényében jelentdsen befolyasoljak a
repiild szerkezetek mozgasat. A madarak roptétdl ihletett vitorlazas és a szarnyak evez6 mozgasanak
»tokéletlen masolata” a légcsavar biztositja, hogy a levegdénél nehezebb MOVIT néhany liter
lizemanyag aran orakat a leveg6ben tolthessen. A felszallashoz, de kedvezétlen id6ben a vizszintes
repiiléshez is sziikség van a motor erejére. Ha termikbe, lejtoszélbe keriiliink, a felfelé aramlo levegd
magaval viszi a motor nélkiil siklo vitorlazo repiildt is, de itt mar nagy sziikség lehet a pilota tudasara,
tapasztalatara. Az ,.emelés” megtalalasa és minél jobb kihasznalasa leginkabb a madarak sziiletett
képessége — ezért gyakran Ok mutatjak meg hol érdemes ,,megtekerni” a levegét. A madarak kozelébe
Keriilni, veliik egyiitt repiilni mar 6nmagaban is nagy ajandék. A motor csak arra val6, hogy ha
hibazunk, azt ,,er6vel” korrigaljuk — ahogy a madar is csapkod a szarnyaval.

A szerzéparos — oktatd és vizsgara késziilo szerepkdrben sok orat egyiitt repiilve — elhatarozta,
hogy a motoros vitorlazo repiilésrél, a megszerezhetd élményekrdl és a hozza vezetd utrél megprobal

tajékoztatast, bevezetd szintli szakmai ismereteket nyujtani a repiilés irant érdeklddok szamara.



VITORLAZO REPULES MOTOR SEGITSEGGEL

A motor nélkiili - vitorlazo — repiilés az ember els6é megfigyelései nyoman sziilethetett, amikor a egy
tollpihe, vagy juharfa termése lathatéan szallt — és nem zuhant mint hasonl6 tomegi tarsai — a foldre.
Az is nagyon inspiralhatta, hogy néhadny madar lathatéan szarnycsapas nélkiil, enyhe kordket
rajzolgatva nagy magassagokba emelkedett a feje f616tt.

A sok kisérletezd koziil Otto Lilienthal nevéhez kothetd a vitorlazo repiilés elsé igazi sikerei, aki

tobb mint 2000 sikeres siklast végzett kiilonbzo, sajat maga tervezte €s épitette repiilé szerkezetekkel.

1. kép. Otto Lilienthal egy 30 m-es dombrol végezte kisérleti repiiléseit™

Lilienthal modernkori kovet6i alig kevesebb batorsaggal siklanak az egyre kifinomultabb repiild
szerkezetekkel. A tobb mint 120 éves merevszarnyu vitorlazashoz képest fiatal, minddssze 40 éves
sarkanyrepiilés, harminc koriili a siklderny6zés és az utdbbi 10 év felfedezései a ,,wingsuit” ruhdkban
rejlé extrém élmények, amit repiil6géprél, hegyrél, épiiletrél - ejtéerny6t is viseld - ugrok
probalhatnak ki. A modern versenyvitorlazok sikloszama 50-70 kozotti, a sarkanyoké 8-10, a
sikléerny6k 6-8 koriiliek, mig a szarnyas repiiléruhaval akar a 2,5 (1) is elérhet6.

A vitorlazd repiilést elkeriilték a haborukat kovetd tiltdsok és igy az kiillondsen a vesztes
orszagokban fejlodott intenziven. A nagyteljesitményli vitorlazo repiildgépek kifejlesztése hatassal
volt a ,,profi” kozforgalmi gépek technikai megoldésaira is, mig a nagy szamban kiképzett vitorlazo
pilotak jo alapot adtak a motoros repiiléshez. A még néhany ¢él6 legendas R-26 a tanuja a magyar
pilotatarsadalom elsO szarnyalasainak. A repiildipar valahogy elkeriilte a mi orszagunkat. A néhany,
példaértékii kiizdelem eredményeként megsziiletett magyar vitorlazo repiildgép nem tudott hazank
hataranal messzebb repiilni. Mi a Gobé-nak is oriiltiink, mert kedvesebb repiil6 aligha 1étezik, de hogy

a mélto utddja lesz-e azt nehéz megjodsolni.
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JelentkezOk a vilag minden t4jardl kinaljak a szebbnél szebb, nagyobb teljesitményii, gyorsabb,
erésebb és persze dragabb repiilégépeket — tobbek koz6tt a Friedrichshafen-ben megrendezett AERO
2011 seregszemlén — aminek egy része, foleg a versenysportban gazdara is talal. A repiilégépgyartok
mar csak az tiveg-szén-kevlar kompozitokkal tudnak versenyben maradni a nagyon fej-fej melletti
kiizdelemben.

2. kép. A segédmotor minden nagyobb gyarto ,,kotelezd” opcidja lett?

A masik, szinte kivétel nélkiil felajanlott lehetéség a hazatérd, de egyre inkabb a felszallast is
biztosité segédmotor. A torzsbe behajthatd motor csak a sziikséges ideig miikodik, majd elrejtve, a
repiil6gép siklasi tulajdonsagait nem rontva ,,lapul”, mindaddig, amig Gjbdl ell6 kell venni. Eleinte az
erre a célra tervezett bels6égésii motorok szerepeltek a kinalatban, de ma mar egyre tobb elektromos
meghajtasi segédmotor is feltiinik — egyeldre borsosabb aron. A villamos hajtas kényelme, egyszerii
karbantartasa a gyors elterjedést sejteti, mégis van egy nagy akadaly, az energia tarolasa (a benzinhez
képest) még mindig kb. 5-sz6r nagyobb tomegii akkumulatorral oldhaté csak meg, aminek bekeriilési
koltsége is tetemes.

A szlovéniai Roman Susnik® az egyik uttdréje az elektromos segédmotoros hajtasnak. A Pipistrel
APIS egyszemélyes ultrakonny( vitorlazogépét villamositotta sajat tervezésti berendezésekkel. A 11,6
kg tomegii meghajté motor folyamatosan 30 kW, csticsterheléssel (2 percig) 40 kW leadasara képes.
Id6kozben a Pipistrel gyarban elkésziilt a kétszemélyes Taurus vitorldzogép villamos hajtasa is. A
szallitokocsi egyben napelemes toltéallomasként is szolgal, amelyik — mig a repiildje a levegében van

— gyijti-konvertalja a napenergiat. Ezzel a ,teljesen zold” repiilés is megvaldsulhat — ha siit a nap.

Repiiléstudomanyi Kozlemények 2011. aprilis 15.



3. kép. APIS EA2 felszallashoz el6készitve”

A tavalyi szegedi Vitorlazé Vilagbajnoksagon mar talalkozhattunk masik két szlovén feltalalo Luka
és apja Matija Znidarsi¢ ragyogd megoldasaval a FES — Forward Electric Sustainer — azéta mar 6nallo
feszallast is bemutatd — elektromos hajtassal. Mindketten a modellezéként kezdték, majd a vitorlazo
repiilés kovetkezet és a tobb-ezer Ora tapasztalat utan a litvan LAK-17B villamositasa meghozta a

sikert, a gép a patinas ,, Sportine Aviacija” gyar élvonalbeli termékként valt.

4. kép. FES az Aero 2010 —en mutatkozott be Friedrichshfenben®

A . felnagyitott modellez6 1égcsavar” az orrkiipban sokkal kevesebb gondot okoz, mint a torzsbe
rejtett tarsaik, amelyeket hosszas nyitogatas utan lehet csak iizembe helyezni. A légellenallas

novekedés alig észlelhetd6 — a kinn hagyott futéhoz hasonld zajndovekedést okoz. A megoldas mas
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gépek (ASW, ASG, ASH, HPH, JS1, Schempp-Hirth) atalakitasahoz, ujak tervezéséhez is ajanlhato.
A teljesitménymutatok igéretesen javulnak - ahogy a video felvételeken lathato, a Silent 2 FE(SL) mar
fiir6l is felszallt®.

Az elektromos hajtas teljesitménye tehat mar 6sszemérhetd a bels6égésli motorokkal, és a rovid
idejii — felszallas, hazatérés — alkalmazas feltételei is kezdenek megérni. A nagy kérdés tovabbra is a

folyamatos, tobb 6ras motoriizem elérése — amire a ,,SunSeeker” mar mutatott nagyon pozitiv példat.

Phato by RC” Dave Fraund

r 1 <7 71z Vs 1 . r a7
5. kép. ,,Sunseeker” az elsd napenergiat hasznalo, pilotaval repiilé motoros vitorldzo

Az Eric Raymond vezette sikeres torekvés — a nap energiajat felhasznalva repiilni — a ,,legzoldebb
almok” kozé tartozik. A megoldas kulcsa a hatékony nap-elektromos energia konverzi6é. Ebben még
mindig sok tartalék rejtzik, ugyanis a jelenlegi atalakitasi hatasfoka még mindig alacsony, (20%
korili) ami — a repiilésben kiilonosen érzékeny — energia/berendezéstomeg vonatkozasban még

,sulyosabban” jelentkezik.

6. kép.. Eric Raymond a napelemek alkalmazasarol tart el6adast®

Eric Raymond t&bb sikeres eurdpai turarepiiléssel® bizonyitotta, hogy a ,,nappal repiilés” egyre
kozelebb keriilhet a mindennapi gyakorlathoz. A SunSeeker Team — kiegésziilve a szlovén Roman

Susnik-kal — mar a kétszemélyes valtozaton dolgozik.
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TURA MOTOROS VITORLAZO REPULES

A tura motoros vitorlazo reptildgépek ,,TMG - Touring motor glider” — magyarul csak MOVIT-ok —
elsé ranézésre, a nagyra nétt szarnyu motorosokra hasonlitanak. Ezek sajat motorral képesek
felszallni, hosszan, tobb szdz kilométert repiilni és 20 folotti sikloszammal motor nélkiil vitorlazni. A
fanyalgok szerint sem nem motoros, sem nem vitorlazé — a hivek szerint mindkettd, csak ,,0reguras”
paraméterekkel. Kényelem, ar és repiilési élmény tekintetében kozvetlenill a ,,szabad repiilésre”
sziiletett motoros sikloernydk és sarkanyok utan kdvetkeznek, mindemellett mar a ,,botkormanyosok™

tudasat és repiilési kultirajat is igényelve.

7. kép. llyen idealis idben a MOVIT-ok is tudnak vitorlazni®

A Magyarorszagon nyilvantartott' 134 miikdd MOVIT repiilégép koziil 72 a Scheibe SF-25
FALKE valamelyik valtozata — és ez a szam folyamatosan gyarapszik. Mi a ,titka” a FALKE-nak —
minden bizonnyal a jo konstrukcié, ami a parosul a hazai ,,MHSZ utani” klubok szerény anyagi
lehetdségeivel. A FALKE egy életmod — mondhatnank — a repiilés tarsadalomban. Akik nem kdnnyen
tudnak megfizetni a kdvetkez6 kategoria — még ha ,,ultrakénnyt” is — arait, azok 8-10 1 benzinar és a
klubkdltség leszurkolasaval jokat kirandulhatnak a levegdben — tehat ez az ,,elérheté repiildgép™2.

A FALKE vegyes épitésii — vaszonboritasi fa szarny, amihez csdvazas torzs csatlakozik, olyan
,hémetes” kabin, amiben a termetesebb pilotak is elférnek és a — ma mar Stamo-t6l Limbachon at a
Rotax-ig — hajtomti, ami alig szokott gondot okozni. A FALKE-K repiilési tulajdonsagai idealisak a
kezd6 pilotak szarnyprobalgatasaihoz — dugohuzoba szinte lehetetlen bekényszeriteni — és kellemes
»rekreacios” repiilést biztosit a gyorsabb, motoros/vitorlazé gépeken gyakorlatot szerzettek szamara is.

Aki MOVIT-tal szeretne megtanulni repiilégépet vezetni annak a ,,Gyakorlati Kiképzési Tematika

1355

MOVIT Szakszolgélati Engedély megszerzd tanfolyam szamara ™ alapjan kell a napldé minden
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pontjaban eldirt feladatokat teljesiteni. Akinek mar van vitorlazo PPL jogositasa, az atképzéshez a
hianyz6 ismeretek elsajatitasara kell Osszpontositania az ,ldeiglenes jegyzet a vitorlazo pilotak
MOVIT atképzés elméleti felkésziiléséhez' alapjan. Az SPL vizsgara valo felkésziilést a ,,Fabian
Andras: PPL kézikdonyv A repiilégép-vezetés elmélete” a JAR és FCL kovetelmények szerint késziilt

uj kiadasa segitheti.

8. kép. A felhajthato szarnya HA-1256 FALKE™

A FALKE kivalo tars a gyakorlati oktatdsban. Az iizemeltetés szabalyai, a kezelési, karbantartasi

metodus a ,,Légitizemeltetési és karbantartasi kézikonyvben™'®

szerepelnek. Ezt ismerni kell és
allandodan a fedélzeten kell tartani. A muszerek, kezeldszervek egyértelmiiek, a folyamatok atlathatok,
a repiilégép kormanyszervei harmonikusan 6sszehangoltan mitkodnek. A kabinbdl kozel 360 fokos
kilatas biztositott — beleértve a leszallo teriilet megfigyelhetoségét. A fel és leszallasi tithossz —
szélmentes idében — a 300 m-t meghaladhatja. A féklap és a vele egyiitt miikodé kerékfék
alkalmazasaval a leszallasi uthossz jelentésen csokkenthetd.

A FALKE 1963 ota tobb mint 1000 példanyban épiilt meg — szdmos valtozatban. A tipusok részletes
adatait tartalmazo tablazat Dr. Kiirtfalvi Arpad honlapjanl7 is elérhet. A kevesek kozé tartozik a
felhajthat6 szarnyt (K-FALKE) amelyik igy mindossze 10 m-t foglal el a szarnyvégeknél — ez a hely
mellett a hangarkocsit is megtakarithatja, a szét- és Gsszehajtogatas csak par percet vesz igénybe.

A MOVIT-ok az egész vilagon népszeriick, keresettek, aminek sok repiildgyar elébe megy. A
szomszédos orszagokban is sorra sziiletnek a jobbnal jobb repiilok: Brditschka HB-21, HB-23; Hoffman
Dimona H36; Stemme S10; Grob G109; Fournier RF4, RF5, RF9; 1S-28M2/GR; Aerotechnik Vivat L13;
Pipistrel Virus, Sinus, Taurus, Apis; Urban Air Lambada; Scheibe SF-25C; OGAR SZD-45; STRATON
D7, D8; Europa XS; MD Samburo R115; USA Cumulus; AMS Karat — és még sokan masok.
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9. kép. A Grob G109 és a Dimona HK36 igy kényelmesen elfér a hangarban

A MOVIT-ok kozott is vannak ,,nézeteltérések” — mar ami a hajtas kialakitasat illeti. A
tolomotoros megoldasnal csokken a teljes torzs megfijasabol adodo turbulencia, jobb a
kilatas, viszont a torzs egyben a légcsavar méreteket is korlatozza. A masik repiiléstechnikai
sajatossag, a torzstdl tavol forgd légecsavar bolintd nyomatéka, ami a trimmeléssel
kompenzalhatd. Tovabbi gond lehet a sulypont erdteljes vandorlasa, a valtozo pilota-utas

terhelések kikompenzélasa — ez a ,,side by side” OGAR-ndl és tarsaindl jelentkezhet.

10. kép. Az SZD-45 OGAR? és a Brditschka HB21?! is tolémotorral repiil

Az épitési technologia is nagy szoérast mutat: a fa, fém, kompozit és vegyes alapanyagokbol
éplilnek MOVIT-ok. A korabban elterjedt favaza szarnyak ma mar csak kompozitbol késziilnek. A
magyarorszagi buckas, fiives repiilterekre csak az erés futokkal készilt repiilégépek tudnak

biztonsagosan leszallni — ilyen a FALKE.
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ZARO GONDOLATOK

frasunk a repiilést szeretdk, az irant érdeklddék szamara késziilt, korantsem a teljesség igényével. Ez a
nagyszer( sport, szabadid6 igényes eltdltése, akar életcél — kinek milyen szintje kedves — alkalmat ad
a technika iranti érdekl6dés kielégitésére de ugyanigy — ember szamara ritkan elérhetd 1at6szogbdl — a
természet megcsodalasara.

A MOVIT-ok a hagyomanyos vitorlazo és a motoros repiilés kdzott, azok eldnyeit élvezve alkotnak
egy baratsagos ,,kaszt”-ot, ahol kisebb engedményekkel, deriis optimizmussal vitorlazgatnak — ha lehet
és motoroznak — ha kell. Nincs csérlére, vontatora varakozas és nincs hazatérési ,,frasz”. A rossz 1d6
sem akadaly, a termik pedig ,.hab a tortan”. Ha valaki tényleg repiilni szeret — és nem (csak) csucsokat,
kimagaslo, embert-probaléd teljesitményeket elérni — akkor itt a helye. A kezd6 a MOVIT-tal
megtanulja tisztelni mindkét hataros mifaj ,,profizmusat” és ha valamelyik megtetszik, akkor ezzel
hozzajut egy ,,belépokartyahoz”. A mar nagy utat bejart pilotak szdmara, pedig ez a csendes pihenés,
nézelddés, emlékezés ideje — és mégiscsak ... tovabbra is ... a levegében.

Végiil koszonet illeti mindazokat, akik ebben az ,anyagias” vildgban Onzetleniil,
faradsagot félretéve segitik a kovetkezd nemzedék ,levegbhoz jutdsat”. Minden repiild
embernek volt oktatdja, aki a meghatdrozd tudast, tapasztalatot és erkdlcsi tartast is atadta
neki, akire mindig emlékezni fog.

Kék eget, jo leszallast!
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