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AZ UH-1N TIPUSU HELIKOPTER BALESETI
TUZOLTAS-MENTESENEK KERDESEI

A HM tajékoztatasa szerint az amerikai haderd dsszesen 89 helikoptert von ki a hadrendjébdl, amelyet ingyen
vagy kedvezményes aron ajanlott fel a partnerorszagoknak. Mivel Magyarorszag a legmegbizhatobb partnerek
kézé szamit, ezért ingyen juthat a darabonként 5 millio dollart érd gépekhez. Bar a targyalasok még tartanak, jo
eséllyel nemcsak ingyen, de teljesen felszerelve, sot plusz alkatrészekkel egyiitt érkezhetnek a helikopterek 2013-
ban Magyarorszagra — tették hozza. Az orszagnak egyediil a szallitas, a rendszerbe dllitas és a legénység kikep-

»3

zésének koltségeit kell dllnia, de az is lehet, hogy még ezeknek sem kell a teljes dsszegét kifizetni.’

CRASH FIRE-FIGHTING AND RESCUE ISSUES OF UH-1N

The Ministry of Defense reported that the deployment of a few UH-1N helicopters, that had been withdrawn
from the US system, would be possible in Hungary. Similarly to the former C-17 project, an element of prepara-
tion is examining protection, including fire and rescue protection. Considering ICAO, NATO STANAGs and
national law | examine issues of fire and rescue protection regarding the new model. | analyse fire and rescue
characteristics of the helicopter. | define the necessary fire and rescue capacity in case of an UH-1N accident, |
draw a parallel with the current abilities and, if it is needed, | determine the required extent of capacity expan-
sion. | make a proposal on usage and preparation of fire-rescue services.

A sajtokdzleményben megjelentek elsd olvasatra igazan kecsegtetd ajanlatnak tlinnek.

A HM Aaltal nytjtott adatok alapjan a helikopterek félidések, tehat még atlag 8-9000 repiilt ora
all rendelkezésiinkre, ez a jelenlegi izemeltetési adatokat tekintve, koriilbeliil 25 év rendszer-
ben tartast jelent. Sziikséges megjegyezni, hogy a tlizoltd technikai eszkozok, igy a tlizoltd
gépjarmiivek is szabvany szerint 20 évig lizemeltethetdk. Tehat a C-17 program keretében
2009-ben beszerzett Panther tipusu repiilotéri nagyteljesitményii tiizoltd gépjarmiivek el6bb
fognak bucsuzni a szolgalattol, mint a leendd, ma atlag 30 év feletti UH-1N helikopterek. Eb-
bol azt a kovetkeztetést kell levonni, hogy tlizoltd- mentd szemszogbdl is a hosszabb iizemel-
tetés, biztositasara kell berendezkedni.

Orémmel gondolhatunk arra, hogy a Magyar Honvédség légierejében megint ij repiiléeszkdz
tipus jelenik meg. A C-17 utdn, most egy 0j helikopter keriilhet rendszeresitésre. Ugyanugy,
mint Papan a Globemaster III esetében, most is feladatok egész sora var megoldasra, hogy ezt
az Uj tipust biztonsadgosan tudjuk tizemeltetni.

Az UH-1N projekt elkészitésekor nem csak a helikopter lizembentartdsat, miikodtetését kell

vizsgalni, hanem a repiil6tér minden szolgalatara torténd kihatasat. Ezt mar az elébb emlitett
esetben is megtapasztaltuk. Akkor abba a hibaba estiink, hogy ezt nem vettiik figyelembe.

1 ny. alez., csutoras@send.hu

2 Lektoralta: Dr. Restds Agoston, egyetemi docens, mb. tanszékvezet, Nemzeti Kozszolgalati Egyetem Kataszt-
rofavédelmi Intézet Tiizvédelmi és Mentésiranyitasi Tanszék, arestas@r-fire.hu

3 http://archiv1988tol.mti.hu/Pages/HirSearch.aspx?Pmd=1
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Sajnalatos, hogy a beszerzésre vonatkozd miniszteri dontés elOkészités soran ez elkeriilte a

szakemberek figyelmét.*

Az UH-1N iizemeltetéséhez sziikséges 0sszefliggések feltdrasakor szembe fogunk talalkozni a
reptil6téri kiszolgalo, biztositd szolgalatokra, koztiik a tlizoltd készenléti szolgalatokra gyako-
rolt hatésaival.

A tovabbiakban ezeket a hatdsokat fogom elemezni, mely sordn:

e az ICAO, a NATO STANAG-¢k ¢és a hazai jogszabalyok figyelembevételével vizsga-
lom az 1j tipus tlizolt6-mentd biztositasanak kérdéseit;

e bemutatom az eszk6z oltasi-mentési sajatossagait;

e meghatarozom egy UH-1N baleset soran sziikséges tlizolto-mentd kapacitast; parhu-
zamot vonok a jelenlegi teljesitOképességgel, és amennyiben sziikség van ra, megalla-
pitom a kapacitas bovités mértékét;

e javaslatot teszek a tlizolto-mentd szolgalatok alkalmazasara, felkészitésére.

AZ UH-1N TUZOLTAS SZE’MPONTJA’BOL FONTOSABB MUSZAKI
ADATAI, AZ OLTAS, MENTES SAJATOSSAGAI

A repiildeszkozok miiszaki paraméterei az adott gép harcaszati paraméterein, lizemeltetési
lehetdségein, kiszolgalasi iddintervallumain és még sok mas teriileten kiviil a beavatkoz6 tiiz-
olt6 kapacitast, a beavatkozas (mentés €s oltas) modjat is meghatarozzak.

Természetesen ehhez nincs sziikség a teljes miiszaki dokumentacié ismeretére.

A tovabbiakban az UH-1N miiszaki adataibol csak a baleset soran a beavatkoz6 tlizolto ké-
szenléti szolgalat feladatellatasahoz sziikséges paramétereket tekintjiik at.

Az UH-IN altalanos jellemzdi, méretei

Személyzet 1-4 16
Utasok 14 f6 v. 6 hordagy
Teljes hossz 17,4 m
Magassag 44m

Fo6 rotor atméro 24,09 m
Max. felszallo tomeg 4310 kg
Maximalis sebesség 220 km/h
Tiizel6anyag mennyiség Max. 1735 kg

1. tablazat Az UH-1N fontosabb miiszaki adatai

A személyzet 1étszdma ¢€s az utasok tényleges szdma meghatarozza a mentéshez sziikséges
erdk és véddsugarak mennyiségét.

4 Honvédelmi miniszter 97/2011. (IX.2.) HM utasitasa az U-1N helikopterek beszerzésével kapcsolatos minisz-
teri dontést elokészitd bizottsag felallitasarol és feladatairdl.
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A helikopter méretei azért 1ényegesek, mert az alapjan kell kiszamitani a minimalisan sziiksé-
ges oltdbanyag mennyiségét, és befolyasolja a tiizoltas el6készitésének modjat. A késébbiek-
ben részletesen megmagyarazom, hogy miért fontos a teljes hossz.
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1. abra Az UH-1N fontosabb méretei

A forotor atmérdjét figyelembe kell venni a helikopter jarmiivel valé megkozelitésekor és
befolyasolja a tlizoltd jarmiivek miikodési helyének megvalasztasat.

A helikopter altal hasznalt tliizeldanyag mennyisége befolyasolja a tiiz kiterjedés maximalis
méretét, és nagy mennyiség kidmlésekor hatassal lehet a mentés megszervezésére, kitolhatja a
mentés megkezdésének idejét.

A fent felsorolt magyarazat nem teljes. A tiizoltas szempontjabol fontos miiszaki adatok repiil -
eszkoz tipusonként kiegésziilhetnek. Példaul harci eszkdzok esetén fiiggesztési pontok, fegyver-
zet, hordozott pusztitd eszkozok, bombak, tanker, vagy szallité gépek vonatkozasaban a szalli-
tott lizemanyag mennyisége, vesz€élyes anyagok jelenléte a fedélzeten és még sorolhatnank.

Az UH-1N szerkezeti anyagai

A szerkezeti anyagok ismeretére sziikség van ahhoz, hogy helyesen vélasszdk meg az oltashoz
a leghatékonyabb oltéanyagot, donteni tudjanak az oltastaktika megvalasztasdban. A szerke-
zeti anyagok fizikai, kémiai tulajdonsagai befolyasoljak az égésformakat. Az esetlegesen ki-
alakulo fémtiizek oltdsdhoz nagyobb mennyiségii vizre van sziikség, ami a korabban alkalma-
zott oltéhabot megtori, ezaltal megnd a kordbban eloltott tlizeldanyag Gjragyulladasanak ve-
sz¢lye. A repiildeszkoz szerkezetében kompozit anyagok jelenléte esetén az égés sordn mér-
gezd gazok keletkeznek, ezért az oltdsban és mentésben résztvevoknek zart rendszerii 1€gz6-
késziileket kell viselniiik egészségiik megdrzése érdekében. Ezeken feliil hatdssal vannak a
bontési, erdszakos behatolasi eljarasok megvalasztasara.
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2. dbra Az UH-1N szerkezeti anyagai
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3. szamu abra: Az UH-1N veszélyzonai

Az eredményes beavatkozas érdekében a helikoptert a lehetd legkisebb tavolsagra meg kell
kozeliteni a tlizoltd gépjarmiivekkel ugy, hogy azok monitorai, illetve szerelt sugarai a gép
teljes torzsére egyidejlileg tudjanak hatni, mert csak igy lehet hatékonyan oltani. Ezen feliil a
balesetet szenvedett, kigyulladt gép helyzetétdl fliggetleniil az oltosugarak iranydnak megha-
tarozasakor a széliranyt is figyelembe kell venni. A sz¢l irdnya, a tliz terjedési iranyat is befo-
lyasolja, ezért a mentés iranyat is széllel szemben kell kijeldlni. A behatolast elokészitd és
behatolod allomanynak, a mentést végrehajtoknak, a fentieken kiviil a hajtoémi szivod oldali
hatasat, torld6 nyomasat €s hdmérsékletét is figyelembe kell venniiik a gép megkdozelitésénél.

Harci repiildgépek esetén a pusztité eszkdzok, fegyverzet is befolyasolja a megkozelités ira-
nyat. Levegdvel toltott ballonnal szerelt futomiivel rendelkezé helikopter futomi tiize esetén
fel kell késziilni a nagy hdmérséklet okozta nyomas hatasara szétrobband abroncsok szétrepii-
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16 alkatrészei altal okozott sériilések elkeriilésére. A sériiltek és a kozvetett életveszélyben
1évok géptdl torténd mozgasat is véddsugarakkal kell biztositani.

Behatolas

Repiildeszkozokbe a behatolast elsdsorban a személyzetek és utasok kimenekitése, kimentése
céljabol végezziikk. A behatoldsnak két modja van. A szabélyos behatolds, amikor a gépbe
természetes Uton az ajtokon keresztiil jutunk be. Ha a baleset sordn az ajtok és rampak nem
nyithatok, vagy deformalddtak, esetleg hozzaférhetetlenek, akkor er6szakos modon kell beha-
tolnunk. Azonban ebben az esetben is elsdsorban ezeket a ,,nyilasokat” kell felhasznalnunk a
bejutashoz. Amikor nincs mas mod, a sarkanyszerkezet meghatarozott, arra alkalmas részein
kell vagast ejteniink, ami biztositja a torzsbe valo bejutast.

Az UH-1N-be torténo szabalyos bejutas a gép mindkét oldalan megtalalhat6 személyzeti ajton
1év6 fogantyl az dramutatod jarasaval megegyez0 iranyba vald elforditdsa utan az ajtéd kinyita-
saval torténik. A torzs két oldalan 1évé utastér-raktérajtokat a fogantyl meghtuzasaval és az
ajto eltolasaval lehet nyitni. Egyébként a csuklopantos ajtok csuklopant tengelyét el lehet ta-
volitani, vagy az utastér-raktér ajtd nyitdsa utan a személyzeti ajtot beliilrdl kilinccsel lehet
nyitni. A személyzeti ajtok kiviil, beliil kilinccsel van elldtva a normal koriilmények kozotti
nyitashoz. A személyzeti ajtok kiviilrdl, beliilrdl ledobhatdk. Az ajtok repiilés eldtt eltavolit-
hatok. A raktérajtokon is kiviil, beliil kilincsek talalhatok a normal koriilmények kozotti nyi-
tashoz. A helikopter repiilhet zart, nyitott ajtokkal, vagy ajtok nélkiil.

Az erészakos behatolashoz a személyzeti ajtd ablakat kell betorni, vagy vagni. Ezutan az ab-
lakon benyulva az ajté elején talalhaté vésznyitd fogantya hatrafelé mozditasaval az ajté le-
dobhato.

Hajtoma ledllitasa
A hajtomii miikddése, valamint a forgdszarnyak mozgasa gyakorlatilag lehetetlenné teszi a
keletkezett tliz oltasat. Helikopter baleset soran gyakran eléfordul, hogy a haj6zé személyzet

akadéalyoztatva van a hajtomiivek leallitdsaban, forgdszarnyak megfékezésében. Ilyenkor
sziikség lehet arra, hogy a kiképzett beavatkozo tlizoltok végezzék el ezeket a miiveleteket.

A hajtomi ledllitdsdhoz az egyesitett gazkaron 1évd hajtomi leallité gombot kell lekapcsolni.
(1. a) Ezutan az egyesitett gazkaron 5 masodpercen beliil a gazkart, (gazkarokat) ,,OFF” allas-
ba kell forditani. (A)
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4. abra Az UH-1N hajtom leallitasa, &ramtalanitasa

Az lizemanyag elzardsdhoz a kozépsé megemelt konzolon az 6sszes kapcsolot ,,OFF” allasba
kell kapcsolni.(1.c) A helikopter aramtalanitasa a fej folott 1évé kapcesolo tablan az dramtala-
nitokapcsol6 ,,OFF” allasba valo kapcsolasaval torténik.(1. d)

Személyek mentése

A sériilt, magatehetetlen, kozvetlen életveszélyben 1évok kiemelése eldtt az iilések biztonsagi
hevedereit kell oldani. A gépszemélyzet iilései biztonsdgi ovvel vannak ellatva. Az utasok
ilései csak derék ovekkel rendelkeznek.

A pilotan €s segédpilotan a gyorskioldd kar segitségével lehet kikapcsolni és tavolitani a biz-
tonsagi ovet. A kiemelést megkonnyiti, ha az iilések alatt talalhato piros kar lefelé valé meg-
htzasaval az iilést hatra dontik. Az tilések nagyon konnyen mozgathatok.

Az utasok derékovekkel vannak csatlakoztatva, amelyek minden gépen egyformék. Az dvet a
biztositod csat megemelésével lehet lecsatlakoztatni.
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A fejezetben megprobaltam érzékeltetni, hogy melyek azok a minimalisan szilikséges ismere-
tek, amivel a készenléti tlizoltd allomanynak rendelkeznie kell az eredményes beavatkozas
érdekében. Az ismertetett kovetelmények korant sem teljesek. Nem szoltam a beavatkozd
alloményt veszélyeztetd rendszerekrdl (oxigénrendszer, hidraulikarendszer, radar, fegyverzet,
lizemanyagrendszer stb.) amelyek nem ismerete lehetetlenné teszi az eredményes beavatko-
zast. Még egyszer szeretném hangsulyozni, hogy mint ahogy nincs két egyforma repiil6esz-
koz tipus, ugyanugy nincs két egyforma baleset, tliz sem. A készenléti tlizoltd alloméanynak
mindig e két ,,tliz” kozott kell a lehetd legrovidebb 1d6 alatt, a lehetd legkisebb veszélyezte-
téssel, a legkisebb karral megoldani feladatait.

AZ UH-1N ALTAL HASZNALT LESZALL’(')HELY TUZOLTO BIZTOSI-
TASI KOVTELMENYEI

A heliporton biztositando6 tlizolto kapacitast a helikopter teljes hossza® és a térzs maximalis
sz€lessége hatarozza meg. A helikopter leszallohelyeket a helikopterek méretei alapjan harom
kategoriaba soroljak. A kategoridk adatait az 1. szamu tablazat mutatja.

Helikopter leszallohely | A helikopter teljes hosz- A géptorzs szélessége Gyakorlati kritikus terii-
kategéria sza (m) (m) let (m?)
H-1 0<15,2m 0<1,53m 34,8m’
H-2 15,2<24,4m 1,53<2,13m 78m°
H-3 24,4<36,6m 2,13<2,43m 133,8m’

2. tablazat Helikopter leszallohely kategoriak

A tablazat adatai alapjan, ismerve az UH-1N tipust helikopter méreteit, megallapithatjuk,
hogy a H-1 kategoriaba tartozik.

A tiizoltd kapacitas meghatérozasanak alapja a kritikus teriilet elve.® Egy helikopter baleset
soran a tliz oltasa els6sorban erre a teriiletre kell, hogy kiterjedjen. Tehat a légijarmiivet teljes
hosszaban meg kell védeni az égéstdl. Helikopterek tekintetében a kritikus tertiletet a helikop-
ter teljes hossza és a gép torzsének maximalis szélessége alapjan kell kiszamitani. Egy heli-
kopter baleset kovetkeztében keletkezett tliz oltds modjanak megvalasztasakor, az oltdanyag
szlikséglet kiszamitasakor a tlizoltas taktikdjanak kialakitasakor a tlizoltasvezetdnek, tlizoltd
készenléti valtasparancsnoknak a kritikus teriiletet kell figyelembe vennie.

Csak ezen ismeret birtokaban képes felmérni a rendelkezésére allo id6t, maghatarozni az oltas-
hoz sziikséges oltdanyagot, tud hatékonyan gazdalkodni az oltéanyaggal és csak ezek alapjan
képes a mentés rendjének meghatarozasara. A helikopter kategoridknak megfeleld kritikus terti-
let alapjan szamitott tlizoltd kapacitassal kell rendelkezniink a heliporton, hogy eredményesen
tudjunk beavatkozni és a bajbajutott utasokat, személyzetet biztonsagosan ki tudjuk menteni.

® Helikopter teljes hossza: A torzs elé nyilé forgoszarny lapat végétél a farok tarto mogé kinyilé 1égesavar
lapat végéig

® Kritikus teriilet: Egy repiilgép tiiz esetén nem a tiiz teljes lokalizalasa és eloltasa a cél, hanem meg kell elé-
gedniink a torzs szerkezeti egységének a megdvasa és a gépben tartozkodok szadmara az elviselhetd feltételek
megteremtésével.
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Az UH-1N tipust helikoptereket a Magyar honvédség kordbbi eljarasainak megfeleléen var-
hatoan két féle leszallohelyrdl fogjak alkalmazni.

Az egyik alkalmazési mod az allando leszallohelyrél” torténd alkalmazas. Hazankban a helikopte-
reket jelenleg repiil6térrdl mikodtetjiik. Kiépitett szilard burkolata leszallohelyek és guruloutak,
valamint a repiil6tér teljes iranyito, biztositd és kiszolgald személyzete rendelkezésre all.

A masik alkalmazasi méd, az ideiglenes leszallohelyrd1® torténd alkalmazas. Ebben az esetben
az iranyito, biztosito, kiszolgald csoportok, szolgalatok csak részben, vagy egészen kis kapa-
citdsban elérhetdk.

A Magyar Honvédségben elterjedteken feliil a helikopterek alkalmazéasanak tobb fajtajat is
ismerjiik (emelt szinten Iétesitett helikopter leszallohely, helideck, felszini helikopter repiil6-
tér stb.) azonban a jelenleg rendszeresitett helikopter tipusokon az utobbiakbol nem szerez-
tiink tapasztalatokat.

Az altalunk alkalmazott leszallohely valtozatokon a helikopterek miikodése, mozgasa, kiszol-
galasa nem egyforma, mint ahogy az a fogalmuk értelmezésébdl is adodik. A két fajta leszal-
16hely tlizveszélyessége eltérd. Kovetkezésképpen a megvaldsitando tlizoltd biztositas, teljesi-
tOképesség is kiilonbozik. Mas teljesitményli tiizoltdo készenléti erdket kell mikodtetni az al-
lando6 leszallohelyeken, mint az ideiglenes leszallohelyeken.

Allandé leszallohely

A 2. és 3. szamu tablazat megmutatjak, hogy allando jellegli leszallohelyen, a H-1 kategoriaba
tartozd, tehat az UH-1N helikopter mitkddtetéséhez milyen kapacitasu tiizoltd erdket kell ké-
szenlétben tartani.

Szintetikus filmképz6 hab
Helikopter leszallohely Kibocsatas
kategoria Viz (liter) sebessége
(liter/perc)
H-1 1508 225

3. tablazat Allando jellegii leszallohely

H-1 Ttlizoltogépjarmiivek
Thzoltok 1étszama
Helikopterek szama a foldon szama
1-12 4 1
13 vagy tobb 6 2

4. tiblazat Allando jellegii leszallohely

” Allando leszallohely (Heliport): Repiilétér, vagy egy épitmény meghatarozott részén kialakitott leszallohely,
amelyet teljes egészében, vagy részben forgdszarnyas légijarmiivek érkezésére, indulasara és felszini mozgasara
kivannak hasznalni. ICAO ANNEX 14/11. Repiiloterek: Heliport 1. fejezet 1.1 Meghatarozasok

® Ideiglenes leszallohely (Temporary Landing Site): A kevesebb, mint 30 napon keresztiil hasznalt leszallo-
hely, ahonnan kevesebb, mint 10 miivelet torténik naponta. (NFPA 418 Standards for Heliports 1.3.16)
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A tablazatok adatait 6sszefoglalva megallapithatjuk, hogy az UH-IN tipusu helikopterek al-
lando leszallohelyrdl torténd lizemeltetéséhez sziikséges tlizoltod kapacitas a kovetkezo:
e UH-IN helikoptert befogadd heliport esetén 6 f6 beavatkozo tlizolto +1 6
thzoltasvezeto;

e 2 db repiil6téri tizoltd gépjarmi;

e A tlizoltashoz sziikséges oltohab eldallitdsdhoz 1508 liter viz és szintetikus habképzd
anyag a jarmiivekre malhazva,

e A minimum 225 liter/perc oltdanyag kijuttatasi sebességet biztositdé habagyt, vagy
gyorsbeavatkozo, illetve sugarcso.

Ideiglenes leszallohely

Most nézziikk meg, az UH-1N helikopterek ideiglenes leszallohelyrél vald miikodtetéséhez
sziikséges tlizolto kapacitast.

Helikopter leszallohely Thzolt6 késziilékek mennyisége
kategoria
H-1 2db 6 kg-os ABC porralolto

5. tablazat Ideiglenes leszallohely

Ideiglenes leszallohelyen tehat nincs sziikség tlizoltd készenléti szolgalatra, tiizoltd gépjarmiivek-
re. A biztositashoz sziikséges tlizolto eszkdzok az lizemeltetd alegység készletében megtalalhatok.

Felhivom a figyelmet, hogy az ideiglenes leszéallohely fogalma nem téveszthetd Ossze a koz-
beeso leszallohellyel. A kdzbeeso leszallohely célrendeltetést leszallohelynek mindsiil, ugya-
nugy, mint a les leszallohely. Ezeket a leszallohelyeket altalaban harctevékenységek soran
alkalmazzak ¢és viszonylag rovid ideig funkcionalnak. El6készitettségiik, berendezettségiik a
kornyezet és helyzet fliggvényében alakul. Itt torténhet a helikopterek harcfeladatra valo fel-
készitése, ismételt elokészitése, ami lizemanyaggal, pusztitd eszkozokkel valo feltoltést, ido-
szakos karbantartasi, javitdsi munkak elvégzését jelenti. Ezért ezeken a leszallohelyeken te-
kintet nélkiil a miikddtetés iddszakara, felszallasok szdmara, az allando leszallohelyre vonat-
kozo tlizolto biztositasi kovetelmények érvényesek.

Tehat az allando leszallohelyeken, illetve a kdzbeesd leszallohelyeken gyakorlatilag ugyana-
zon kapacitasu tlizoltd biztositasra van sziikség. Ezek a leszallohelyek igénylik a beavatkozas
szempontjabol a mar leirt mértékeknek megfeleld legmagasabb foku tlizolto teljesitoképessé-
get. A Magyar honvédségben jelenleg két helikopter alaptipus teljesit szolgalatot. A Mi-8,
illetve a Mi-24 valtozatai. Ezek a helikopterek méreteiket tekintve feliilmtljak az UH-1N-t.
Mindkét tipus a H-2 tlizvédelmi kategoridba tartozik. A kategoérianak megfeleld eldirt tiizoltd
készenléti szolgalat teljesitoképessége is nagyobb az UH-IN 4ltal megkivantaknal. Ennek
tiikkrében megallapithatjuk, hogy a Magyar Honvédség altal miikodtetett katonai repiilSterek
rendelkeznek az UH-1N tipusu helikopterhez sziikséges, a hazai és nemzetkozi jogszabalyok-
ban eldirt tlizoltd biztositasi képességekkel.
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A TUZOLTO-MENTO SZOLGALATOK FELKESZITESE
AZ UJ TIPUSRA

Repiildtereinken egy 1) géptipus lizemeltetése, vagy rendszerbeallasa megkdveteli a hajozo,
valamint a repiil6téri szakszemélyzetek felkészitését az lizemeltetésre.

Ezt erésiti a STANAG 7145,° melynek el6irasa alapjan a repiil6téri tiizoltoknak ismeretekkel kell
rendelkeznie a NATO 0Osszes repiilogép tipusanak oltdsi mentési eljarasait illetden.
Ezen tlmenden a repiil6téren jellemzd és onnan esetlegesen iizemeld repiildeszk6zok vonatkoza-
saban gyakorlottnak kell lennie a tipus oltdsaban €s az életmentésben. Esetiinkben ez azt jelenti,
hogy egy esetleges UH-1N helikopter baleset soran a tlizoltd készenléti szolgalatnak képesnek
kell lennie arra, hogy a bajbajutott gépszemélyzetet és az utasokat idoben kimentsék és tulélésiiket
biztositsak. Ezt a feladatot csak akkor tudjak eredményesen végrehajtani, ha megfeleld ismeretek-
kel rendelkeznek a helikoptert illetdleg, valamint az eszkdz rendszeresitési eljarasaval parhuza-
mosan szamukra a géptipusra jellemzo egyedi baleseti tlizoltasi, mentési ismereteket elsajatitottak.
A tipus ismerete nélkiil, valamint kelld begyakorlottsdg hianyaban nincs, vagy csak elenyészd
esély mutatkozik, a bajbajutott személyzetek, utasok mentésére, helikopter baleset soran.

Mivel katonai tiizoltoink megfeleld el6képzettséggel rendelkeznek a repiil6téri specialis tiizol-
to-ment6 tanfolyam (volt ZMNE szervezésében Szolnokon) jovoltabol, a rendszeresitett repii-
16eszk6zokbdl torténd mentés és oltas terén, a kiképzés nem iddigényes.

Gyakorlatilag egy ugynevezett tipusatképzéssel megoldhatd. A képzés soran meg kell ismerked-
niiik az UH-1N tlizoltd szempontbol fontos paramétereivel, a gép megkozelitésének szabalyaival,
a sarkanyszerkezet, a hajtomd, a futomii tiz oltasanak specialis szabalyaival, a gépbe torténd sza-
balyos és erészakos behatolas modjaival, specialis fogasaival, a hajtomii leallitasanak lehetdségei-
vel, a gép aramtalanitdsdnak szabalyaival és fogasaival. Be kell gyakorolniuk a személyzet és
utasok kimentésének minden részletét, a biztonsagi eldirasok betartasaval. A kiképzés (atképzés)
elézetes szamitasok alapjan 2-3 nap alatt lebonyolithato, eréforrasigénye alacsony.

A felkészitésnek, kiképzésnek mind elméleti, mint pedig gyakorlati sikon meg kell torténnie.
Az eredményes vizsga letétele utan a készenlétbe vezényelt valtasok tovabbra is eleget tudnak
tenni a jogszabalyokban megfogalmazott eldirasoknak.

OSSZEFOGLALVA

Uj technikai eszkozok, technoldgiak rendszerbe allitasa soran vizsgalni kell, a nemzeti saja-
tossagok, lehetségek figyelembevételével az 01j eszkdznek a meglévd, vagy felallitando rend-
szer egészére gyakorolt hatdsat. Ennek soran nem csak az eszkdzt lizemeltetd, technologiat
kozvetleniil alkalmazé teriileteket kell figyelembe venni, hanem a rendszert, mint komplex
egészet kell kezelni.

Az UH-IN tipusu helikopter rendszeresitése a repiil6téri tizoltd- mentd készenléti szolgala-
tokra is kihatassal van. A tlizoltd biztositas megtervezésekor, a géptipusra eldirt, jogszabaly-

¥STANAG 7145 Minimum NATO CFR Core Competency Levels for Fire Fighters (Aircraft Rescue and Fire
Fighting)
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okban megfogalmazott mennyiségii €s tipusu oltéanyagot, tizolté technikai eszkozoket, meg-
hatarozott kapacitast jarmiivet és a biztonsadgos beavatkozast biztositd 1étszadmu tiizoltd ké-
szenléti szolgalatot kell készenlétben tartani.

A repiildeszkoz tiizének oltasi sajatossagai, az g6 gép megkozelitése, az oltastaktika a jelen-
leg rendszeresitett tipusoktol eltérd. A gépbe torténd behatolas mddjai, a mentés megkezdése
elott végrehajtandd feladatok a személyzetek és utasok mentésének fogdsai specialisak, a re-
pul6téri tiizoltod allomany elétt még ismeretlenek.

Az UH-1N helikopter tipus rendszeresitése (alkalmazasba vétele) a mar meglévo tiizolto ka-
pacitason feliil nem igényel 0jabb eréforrasokat, amennyiben azok a jelenleg miikodo katonai
repiilétereink egyikén keriilnek elhelyezésre.

Azonban elkeriilhetetleniil szlikség van, a repiil6téri tlizolto-mentd allomany az 0j tipusnak
megfeleld kiképzésére. A képzést a miszaki és hajozo allomany felkészitése el6tt, de mini-
mum veliikk pdrhuzamosan kell végrehajtani. A teljes repiilotéri tlizoltd allomany felkészitése
¢s vizsgaztatasa nélkiil nem kezdhetd meg az uj tipusu helikopterek lizemeltetése.

Végezetiil a repiildtéri tlizoltd allomanynak az UH-1N a tipusra valo felkészitési programja-
nak kidolgozasa, a képzés tervezése és végrehajtasa terén felajanlom szakmai ismereteim és
tapasztalataim hasznositasat.

Az 1-4. szamu abra forrasa: Aircraft Emergency Rescue information (Fire protection) TO 00-
105E-9

A 2-5. szamu tablazatok az MSZ K 1123: Katonai repiil6terek tiizvédelme (2005) nyoman
késziiltek.
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