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A légi jarmiivek altal a repiilotereken és azok kérnyéken keltett zaj egyre t6bb unios polgar szamdra okoz kelle-
metlenséget, kiilonésen éjszaka. Ezért aktiv zajkezelési stratégiara van sziikség a nem kivanatos hatasok csékken-
tése érdekeben. Az ICAO szintjén az EU aktivan tamogatja a légi jarmiivekre vonatkozo vj zajvédelmi elbirdsok
kidolgozasat. A foldhaszndlatot érinté szabalyozasi terv, valamint az ahhoz kapcsolodo hangszigetelési és karte-
ritési programok azonban nemzeti vagy helyi hataskdrbe tartoznak. Az illetékes hatosagoknak olyan zajértékelési
modszereket kell alkalmazniuk, amelyeknek a kidolgozdsa soran figyelembe vették az ECAC 29. sz., szabvanyos
modszerrdl cimii dokumentumanak 3. kiadasaban leirtakat.

STANDARD METHOD OF COMPUTING NOISE CONTURES AROUND CIVIL AIRPORTS
REGARDING TO ON EUROPEAN UNIO RULES ON NOISE ASSESSMENT

Noise from aircraft at or around airports is a nuisance for a growing number of European citizens, especially at
night. An active noise management strategy is therefore necessary to mitigate the undesired effects. At ICAO level
the EU actively supports the development of new noise standards for aircraft. But land useplanning, together with
the associated insulation and compensation programmes, is a national or local competence. Competent authorities
will use noise assessment methods which have been developed in accordance with the ECAC Report Doc 29
'Report on Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports’, 3rd Edition.

A légikozlekedés zaja vilagszerte novekvo problémat jelent, kiilondsen a repiildterek kornye-
zetében. A probléma megoldasanak igénye szinte egy idOben jelentkezett a fejlett 1égikozle-
kedéssel rendelkezd orszagokban. Ezért sokszor parhuzamosan, sokszor egymastol fiiggetle-
niil indultak kutatasok a repiil6gép zaj €s a repiildgép zaj embert kérositd vagy zavard hatasa-
nak értékelésére, valamint a hatasok kikiiszobolésére.

A kutatasok soran egyértelmiivé valt, hogy hatékony intézkedéseket kell tenni a repiilSterek
szennyezéseinek elharitasara.

A repiilési miiveletek €s repiilotér iizemeltetésben a Nemzetkdzi Polgari Repiilési Szervezet,
(International Civil Aviation Organization) létrehozasarél 1944. december 7. napjan, Chica-
gbban alairt Egyezmény fiiggelékei, napi névhasznalat szerint Annexei sem adnak eljarasokat
vagy ajanlasokat. Az 1974-ben megtartott Eight Air Navigation Conference altal a Doc 9184.-
es (Airport Planning Manual) Repiildtér Tervezési Kézikony cimil ajanlasban, kozzétett
iranyelvek alapjat az 1969-ben repiilési zajrol a repiilterek kdrnyezetében tartott rendkiviili
talalkozo adja ma is.

A tovabbi kutatdsok eredménye szerint a repiilési zaj jellegzetessége, hogy idében valtozo
szakaszos. A viszonylag hosszabb idejii zajszinteket a repiilési miveletek jelentkezésekor
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rovidebb ideji zajhatasok kovetik. Ezért a 1égikozlekedés zajzavard illetve karositd hatasanak
jellemzésére, valamilyen egyszdmadatos indexet illetve zajértékelési modot hataroztak meg,
amely kielégiti a kovetkezo6 feltételeket:

e méréssel meghatarozhatd, vagy mérési adatokbol szamithato,

o Iégiforgalmi adatok, repiilégép miiszaki adatai és a zajt befolyasolo egyéb tényezok
ismeretében elore becsiilhetd,

e o korrelaciot mutat a lakossag reakcidjaval (zavar6 vagy kérosito hatassal).

A vilag, és ezen beliil az Europai Unid orszagaiban szamos kiilonb6z6é mértékegységet alkal-
maznak a zajhatasok felmérésére. A felmeriilé gond ezekkel a mértékegységekkel, hogy
egyenértékben szamolnak, azaz egy hosszabb idéintervallumra valamilyen atlagolasi techni-
kat alkalmazva adjak meg a zajszintet a 1égikozlekedésbdl szarmazé zaj azonban egyedi jelle-
gli, az egyes atrepiilések rovid iddtartamt, de viszonylag magas szintii zajt eredményeznek.
Erre szeretnék példat hozni a kovetkezo abra segitségével:
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1. abra Légijarmiivek zajterhelésének alakulasa

A 2. abran, egy meghatarozott ponton mért A-stilyozasu egyenértékii zajszint idobeli lefutasa
lathato felszallo 1égijarmiivek esetében. Az abran nyilak mutatjak az egyes repiildgépek altal
okozott zajeseményeket. Ezek hosszabb idétartamuak, és intenzitasukban altalaban magasab-
bak, mint a kozuti forgalom zaja. A repiilégépek zajanak mérését azonban az elfedés jelenség
miatt a magas hattérzaj nem befolyasolja, hiszen a repiilogépek zaja elégségesen kiemelkedik
az alapzajbol. Az abran lathatd hogy az egyes atrepiilések egyedi zaja eléri a 90 dB (A) zaj-
terhelést, de ha egyenértékii zajterhelését vizsgaljuk egy megadott miiveletszam figyelembe
vételével, akkor a kiilon jogszabdlyban meghatarozott hatarérték tallépés nem allapithato
meg. A lakossagot a légijarmtivek egyedi zajterhelése zavarja, e zajhatasok csokkentését tobb
oldalrdl lehet megkdzeliteni. Egyrészt a repiildterek is bevezethetnek kiilonféle intézkedése-
ket, amelyekkel csokkenthetik a lokalisan jelentkezd zajszennyezést. Masrészt vizsgalhato a
zajos repiilégépek halkabba tétele konstrukcios megoldasokkal.

Zaj konturok meghatarozasa Magyarorszagon

A zajmértéke a foldfelszin azon pontjaira nézve ahonnan egy légijarmii a repiilétér kdzelében
felszall vagy leszall, sok tényez6tdl fligg. Ezen tényezok koziil az alapvetdek: 1égijarmi tipusai,
hajtémi, kiilonb6zo repiilési palyakhoz tartozd pontoktdl valo tavolsag, a hang terjedését befo-
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lyasolo helyi topografia és az iddjaras. A repiildtéri iizemelések altalaban kiilonféle 1égijarmi
tipusokat, valtozo repiilési eljarasokat és lizemeltetési terhek széles korét foglaljak magukba. A
légikozlekedés zaj zavaro- karositd hatdsdnak csokkentésére illetve kikiiszobolésére minden
zajértékeld modszerhez hatarértékek allithatdak fel. E hatarérték és a zajértékeld index varhato
értékei alapjan a repiildterek kdrnyezetében zajvédelmi 6vezeteket alakitottak ki.

A jogalkotd a 176/1997.(X. 11.) kormanyrendelettel kivanta rendezni a repiildterek kérnyeze-
tében létesitendd zajgatlo védoovezetek kijeldlésének, hasznositdsanak és megsziintetésének
eljaras jogi szabalyait. A korményrendelet a ,,szennyez0 fizet “elv alapjan a repiil6tér tizem-
ben tartojat tekinti felelosnek a 1égi kozlekedésbol eredd zajterhelésért. A 1€gi kozlekedésbol
ered0 zaj csokkentése ¢érdekében elrendelhetové tesz idOszakos €s géptipusokra vonatkozo
repiil6tér-hasznalatikorlatozasokat. Eldirja a nagy repiildtereken zajmonitor rendszer tizemel-
tetését, rendelkezik a lakossag tajékoztatasarol.

A rendelet kiterjed minden olyan repiiltérre, amelyet motoros repiildgépek ¢és helikopterek
rendszeresen hasznalnak.

Fontos tisztdzni a zajgatld védédvezet fogalmat, mert a hatdsagi kozmeghallgatasok tapaszta-
latai soran dertilt ki, hogy a lakossag ezt valamilyen falnak esetleg buroknak tekinti, de min-
denképpen épitett fizikai védelemnek. A kiilfoldi szakemberek ,,noise conture”, azaz zajkon-
tur kifejezést hasznaljak, amely mindenki szdmara értheté megfogalmazast tiikréz. Zajgatld
védodvezet a repiilétér kornyezetében, de a repiil6tér hataran kiviil esd teriiletének az a része,
amelyen a repiilotér iizemeltetésébdl szamitott mértékado zajterhelés meghaladja a kozleke-
désbol szarmazé kornyezeti zajnak a jogszabalyban meghatarozott hatarértékeit. A zajgatlo
védodvezeten beliil a szamitott mértékado zajterhelés fliggvényében tobb ovezet kijeldlése is
sziikséges. Az Ovezet hatarok 5 dB-es 1épcs6kben valtoznak 75 dB-t6l a védendd teriiletre
érvényes, kozlekedésbdl szarmazo kdrnyezeti zaj hatarértékéig.

A repiiléterek kornyezetében létesitendd zajgatldo véddovezetek kijelolésének, hasznositasa-
nak és megsziintetésének részletes miiszaki szabalyairdl szolo 18/1997. (X. 11) KHVM -
KTM rendelettel a végrehajtas modszerét kivanta rendezni a jogalkotd. Az egylittes rendelet
két részbdl all, melynek els6 része tartalmazza a zajgatlo védoteriiletek kiszamitasanak szaba-
lyait. A masodik rész a repiildtar kornyezetkiméld lizemeltetésének szabalyait tartalmazza. A
szamitasi iranyelv azt a célt szolgalja, hogy a zajgatlo véddovezetek Gvezeti hatdrait egységes
modszerek szerint lehessen szdmitani, kizardlag a polgari célu repiildterek kornyezetében. A
szamitashoz sziikséges kiinduld adatok egy része olyan normativ repiildgép miiveleteket tar-
talmaz, melyek fliggetlenek a repiil6tér kialakitasatol. Abban az esetben, ha a szamitasokban
ettdl eltérd repiil6gép miiveleteket illetve ettdl eltéré emisszids adatokat kivan hasznalni, ak-
kor az illetékes légikdzlekedési hatosagtol kiilon engedélyt kell kérni. A szamitas kiinduld
adatainak masik része a repiilotérre jellemz6 adatokat tartalmazza.

A jelenleg Magyarorszagon hatalyos repiildgép zajszdmitasi eljaras a német AzB 1971-es elso
valtozatanak az adaptacidja, mely 1997 -ben késziilt. Mind a magyar, mind a német szabvany
egy szamitasi leirasbol €és egy hozza tartozd adatbazisbol (repiilégépek akusztikai osztalya
szerinti besorolas) tevédik Ossze. Mig a német AzB szabvanyt 1971. 6ta tobb alkalommal is
frissitették: ,,AzB-75%, ,,AzB-84%, ,AzB-95%, ,,AzB-96, ,,AzB-99*, addig a magyar szamitasi
szabvany még mindig az 1971-bdl szarmazo német szabvany adaptaciodja.
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A Magyarorszagon alkalmazott zajkonturok szamitasi moédszerének leirasa

A rendelet szerint a repiil6tér kornyezetének egy tetszéleges pontjdban (immisszids pont) a
mértékado zajterhelést két 0sszetevobol kell szamolni:

e alevegdben végzett gépmozgasokra vonatkoz6 egyenértékii zajterhelés
e a foldon végzett miiveletekbdl szdrmazo egyenértékii zajterhelés.

Levegdben végzett gépmozgasnak nevezziik mindazt a gépmozgast, ami felszallaskor a start-
ponthoz torténd kiallas pillanatatdl kezdddik, leszallaskor pedig a futdpalyan torténd fékezési
szakasz végig tartanak. Minden egyéb hajtomijaratassal kapcsolatos miiveletet foldon végzett
miiveletnek kell tekinteni. A repiildtér kdrnyezetének barmely pontjan a levegdben torténd
gépmozgasokra vonatkozo Laeq, R tartds egyenértékil zajterhelését egyedi repiilési esemé-
nyekhez tartozo ,,A” stlyozasu zajeseményszintek (Lag) 0sszegzésébdl kell kiszamitani. Egy
repiilési eseményhez tartozd Lag zaj eseményszint szamitasa azon a feltételezésen alapszik,
hogy egy repiilési eseményhez tartozd maximalis zajszint és az atrepiilési id6 a mindenkor
csak az adott repiilégép kategoriara jellemzd iizemelési €s zaj emisszids adatoktol fiigg. Az
egyenértékii zajterhelés alakulasat ezen kiviil a tdvolsag, magassagi szog, megtett ivhossz
befolyasolja. A repiilési miiveletekbdl szarmazd egyenértékii zajterhelést meghatarozasanal ki
kell véalasztani azokat a repiilési utvonalakat, amelyeken ha légijarmii repiil at az szerepet jat-
szik az immiszios pont zajterhelésében. Minden lehetséges atrepiilési pontra nézve meg kell
hatarozni az immiszios pont €s a repiilogép kozotti tavolsagot és a magassagi szoget. Ezt a
nézve kiilon kiilon meg kell hatarozni. Az egyedi repiilési eseményekhez ki kell szamitani az
Lamax maximdlis hangnyomas szinteket és az atrepiilési idOket. Ebbdl kiszdmithaté a
zajeseményszint (Lag), ami az egyedi atrepiilési eseménynek a zajkibocsatassal kapcsolatos
energiatartalmat jellemz6 mennyiség az immiszidés pontnal. Valamint minden zaj esemény-
szintet gépkategéridnként és gépmozgdsonként Osszegezni kell a mértékadd megitélési idon
beliil a repiilési utvonalra nappali és éjszakai id6szakra vonatkozoan.

A szamitasok soran normativ repiildgép miiveleteket osztalyokba soroljuk repiildgép katego-
ridnként és repiilési miiveletek tipusa alapjan. Nem lehet alkalmazni a normativ repiildgép
miuveleti adatokat az alabbi légijarmiivekre:

e mirepiilés céljara kialakitott repiilogép tipusok és miiveletek

e hatso légesavarral rendelkezd toloerdvel miikodd ultrakonnyii 1égijarmiivek

e katonai légijarmiivek esetén.

A zajgitld véddéovezet meghatarozasanal a fentiek szerint ki kell szamitani egy mértékadod
terhelést, majd ezt 0ssze kell hasonlitani a kdrnyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarértékek
megallapitasarol szolo 27/2008. (XII. 3.) KvVM-EUM egyiittes rendelet 3. mellékletével egy
hatarértékkel. Minden orszagban egységes gyakorlat, hogy a zajgatld védoteriilet hatarait egy
eldrebecsiilt tavlati repiilotéri forgalomra, szdmitassal hatarozzdk meg. Magyarorszagon a
szamitashoz sziikséges mértékado forgalmat a kovetkezo tiz év elérebecsiilt forgalmi adatai-
bol kell megallapitani. A mértékadd miiveletszam a kovetkezd tiz év legnagyobb zajterhelését
eredményez6 évében a legnagyobb zajterheléssel jaro hat honap Osszes forgalma. A megfi-
gyelési id6t 16 oOrara, éjszaka 8 Orara valasztjak.
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A zajgatld védoovezetek hatarait altaldban sik domborzati viszonyok feltételezésével kell
szamitani. ezen talmenden figyelembe lehet venni a terepalakulatok arnyékold hatésat is, de
csak olyan helyeken és olyan repiilési vagy foldon végzett miiveletekre nézve ahol a terep-
szint folott 10 méter magassagbol a zajt keltd repiildgép kozvetleniil nem lathat6. Szomszédos
hazak épitmények zajarnyékold hatasat csak abban esetben lehet figyelembe venni, ha ezeket
kifejezetten ebbdl a célbdl is 1étesitették.

A zajgétld védoovezet abrazolasahoz legcélszeriibb olyan alaptérképet hasznalni, amelyeket
derékszogl halozatra rajzolt orszagos vetiileti rendszerben abrazoltak, és amelyben a repiilotér
¢s kornyezetének térkép anyaga mar dbrazolva van, sziikséges Iéptékben.

Zajkonturok szamitasanak szabvany modszerérél az eurdpai polgari repuléte-
rek kdrnyezetében

Az Europai Unidban 2002-ben elfogadasra keriilt a kornyezeti zaj értékelésér6l szold
49/2002/EK direktiva, mely el6irja a tagallamok stratégiai zajtérkép és intézkedésiterv készi-
tésre vonatkoz6 kotelezettségeit. Magyarorszagon a stratégiai zajtérképezés és intézkedési
terv készités mikéntjét a 49/2002/EK iranyelv implementalasaval a 280/2004 (X.20.) Kor-
manyrendelet, illetve a 25/2004. (X11.20.) KVM rendelete szabalyozza. A 280/2004 (X.20.)
Kormanyrendelet a kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérél fontosabb pontjaiban leirja a
zajtérkép-készités jogi hatterét, a hatariddket, tovabba a stratégiai zajtérképek és intézkedési
tervek tartalmi és formai kovetelményeit. A kormanyrendelet részletesen eldirja az alkalma-
zott zajjellemzok és értékelési modszer meghatarozasat.

A 25/2004 (X11.20.) KVM rendelet szabalyozza részletekbe menden a Stratégiai zajtérképek,
valamint az ezt kovet6 intézkedési tervek elkészitési modszertanat. A rendelet leirja az alkal-
mazhatd szamitasi szabvanyokat a kiilonboz6 zajforrasokra, illetve a zajterjedésre. A zajtér-
kép térképes formaban mutatja a teriilet zajterhelését. A stratégiai zajtérképek a tertileten 1évo
Osszes zajforrast figyelembe vehetik. A feltiintetend6 kornyezeti zajforras-csoportok:
iizem/ipar, kozut, vasit, légi kozlekedés. A szamitast minden forras-csoportra kiilon kell elvé-
gezni és abrazolni.

Ezen szabalyozasokon tulmenden a 49/2002/EC direktiva, a repiiléterek kornyékén a zajsza-
mitasra az ECAC. DOC 29. (European Civil Aviation Conference) szamitasi modszert java-
solta, mely javaslatot Magyarorszag nem fogadott el.

Az ECAC.DOC 29. szamitasi adatbazisa a repiilogéposztalyokra vonatkozodan hivatkozik az
ICAO Annex 16. vol. 1 fejezeteire és ugyanazt a szamitasi adatbazist hasznalja, mint a német
AzB.

Az ECAC DOC 29. dokumentum célja a repiil6gép specifikus adatok és a repiil6tér tizemelte-
tési eljarasok nagy szama miatt a repiil6téri zajterhelés szamitasa soran meghatarozott egysze-
risitéseket bemutatni, valamint szabvany szamitasi modszer megadasa a repiildterek zajkon-
turjainak meghatarozasara. A nehézséget az okozza a modszer meghatarozasanal, hogy a leirt
szamitasi modszernek lehetévé kell tenni a Tagallamok szamara a sajat repiilétereik zaj kon-
turjainak kiszamitasat, melyek a tobbi tagallaméval 0sszeegyeztethetonek €és pontosnak kell
lennie. A szamitasi szabvany elsddlegesen polgari kereskedelmi repiilétereken alkalmazando,
amelyeket sugarhajtomiives vagy nehéz légcsavar meghajtasu légijarmiivek hasznalnak. Ha
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megfeleld zaj és teljesitmény adatok rendelkezésre allnak, akkor a konnyii 1égcsavarhajtasa
légijarmiiveket is be lehet vonni a szdmitasba.

A repiilStéri zaj vizsgalatok céljabdl a szamitasok sorrendben az aldbbiakat foglaljak magukba:
e az egyedi légijarmlii mozgasokbol eredd zajszintek meghatarozasat a megfigyelési
pontokban a repiildtér kortl;
e az egyedi zajszintek hozzdadasat vagy kombinalasat a kiilonall6 pontokban a valasz-
tott zajindex megfogalmazasanak megfeleléen
e avalasztott index értékek konturjainak interpolalasat és megszerkesztését.

Altalaban a zajindexet, amire a konturokat kiszamitjak hossz( tava napi atlagolt értékre hata-
rozzak meg, jellemzden néhany honapos idétartammal. Ebbdl kovetkezik, hogy a repiildtér
koriil a zajkonturokat oly médon hatarozzak meg, hogy az index az atlagos koriilményeket az
1d6 hosszu tartamdban kozel hasonldan irhassa le. A zajszintek az egyedi mozgasokra vonat-
kozoban keriilnek kiszamitasra az adott, sik foldfelszint feltételezd 1égkori koriilményekre, a
zaj teljesitmény tavolsag jellemzdébdl és a légijarmi teljesitményadataibol. A zajadatokra a
feltételeket a 1égkori csillapitasi tényezovel hatdrozzak meg, amihez a vilag néhany nagyobb
replildterétdl szarmazo éves atlagokat kivanjak alkalmazni. Ehhez sziikséges adatok a megha-
tarozott 1éghémérséklet és paratartalom, a reptil6tér magassaga és a szélsebesség. Ugyanak-
kor, abbdl kiindulva, hogy a szamitott zaj konturok hosszt id6tartamon keresztiil leirjak az
atlagos koriilményeket, ugyanezeket az alapadatokat alkalmazzak az egyedi teriileteken is.

A zaj kontur meghatérozasdhoz a DOC 29.-es dokumentum alapjan az aldbbiakra van sziikség:

e arepildtérrdl tizemeld 1égijarmii tipusok;

e zaj és teljesitmény adatok valamennyi érintett 1égijarmi tipusra a rogzitett részletes le-
irasoknak megfelelden;

e a névleges foldi utiranytol vald szérdst is magéba foglald, az érkezd és indulod
légijarmiivek altal kovetett utvonalak;

e a légijarmiivek tipusonkénti mozgasszamok mindegyik Gtvonalra, a szamitasokhoz kiva-
lasztott idtartamon beliil, beleértve a napi idépontot mindegyik mozgasra vonatkozoan;

e mindegyik Utvonalra a vonatkozd lizemeltetési adatok és repiilési eljarasok (a
légijarmli tomeget, teljesitmény beallitdsokat, sebességeket és a kiilonféle repiilési
szegmensek konfiguraciot)

e a repiildtéri adatokat (az atlagos meteorologiai koriilményeket, futopalydk szamat és
kialakitasukat)

Az érkezési vagy induldsi utvonalon 1évé mozgasok szdmara a légijarmii helyzettajékoztatast
¢s a korrigalt hajtomi tolderdt a kiilonféle repiilési lizemelési szegmenseken keresztiil szamit-
jak ki, a repiiléteret koriilvevo foldfelszinen felvitt racshalon kivalasztott pontokbol (x, y ko-
ordinatak), a repiilési palyahoz vezetd tavolsagra és toloerdre vonatkozoan. A 1égijarmi pon-
tos helyzetének meghatarozasara lehetdséget teremt az aktualis foldi Gtirany bizonyos mérvi
oldaliranyt eltérésére a pontatlan utvonaltartds miatt. Mddositadsokat alkalmazz a modszer a
hang extra csokkentése érdekében, a légijarmii iranyahoz képest oldaliranyu tobbszordozodése
soran a felszallasi nekifutasi megkezdése utani irdnyithatosag érdekében a hangsugarzasi szint
esetében a légijarmi sebességében, valamint a legmagasabb zajszint idétartamaban.
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A megadott zajszinteknek olyanoknak kell lenniiik, melyek a repiilési palya alatt allandosult
repiilés soran, 160 csomos allandd sebesség mellett, allando konfiguraciokkal és tolderd beal-
amire a zajszint vonatkozik, tdblazatok és grafikonok alapjan kell meghatarozni. A zaj adato-
kat a Lamax szempontjabol kell meghatarozni. Az Lamax : Lag kiszamitasakor a mért 1égijarmii
zajterhelését decibelben és 20 mikropascal vonatkoztatdsi nyomasértékéhez viszonyitottan
1/3-as oktav savszélességii hangnyomasszintre csokkentik. A hangnyomas szinteket 24 1/3
oktav savszélességli 50-1000 Hz-ig terjedd tartomanyu kozépes frekvencidknal, 0,5 s iddin-
tervallumban kell meghatarozni.

A légijarmi csoportositas rendszerét a jelenleg érvényes ICAO Kod és Tipus Leirasra, vala-
mint teljesitménnyel €s a zaj kibocsatassal kapcsolatos fizikai paraméterekre alapozzak.

A légijarmiivek gurulasa, hajtomi probazasa segédhajtomii zajterhelésére vonatkoz6 szamita-
sokat nem tartalmazza a szamitasi modszer.

Az Unio repiil6terein a zajvédelemmel Osszefliggd lizemeltetési korlatozasok bevezetésére
vonatkoz6 szabalyok és eljarasok megallapitdsarol a kiegyenstlyozott megkdzelités jegyében
¢s a 2002/30/EK eurdpai parlamenti és tandcsi irdnyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo eu-
ropai parlament és tanacs rendelet javaslata szerint aktiv zajkezelési Stratégiara van sziikség a
nem kivanatos hatdsok csokkentése érdekében. Ennek a zajellenes stratégianak azonban gon-
dosan egyenstilyoznia kell az érintett polgarok érdekei és mas érdekek kozott. Kelld mérték-
ben tekintetbe kell vennie a teljes 1égikdzlekedési halozat kapacitasara gyakorolt hatasokat is.

Az egyes repiildterek zajvédelmi helyzetének értékelésére az illetékes hatdésagoknak olyan
zajértékelési modszereket kell alkalmazniuk, amelyeknek a kidolgozasa soran figyelembe
vették az ECAC DOC 29. sz., Jelentésben leirtakat:

1. A légi kozlekedés okozta zaj hatdsat legalabb az Lyen €s az Lnignt zajmutatok alapjan kell

talmazza, amely zajmutatokat hasznaljak a stratégiai zajtérképek készitésénél.

2. Az illetékes hatosagok tovabbi olyan zajmutatokat is alkalmazhatnak, amelyek tudomanyo-
san igazolhat6 modon tiikrozik a légi kozlekedés okozta zaj karos hatésat.

Tény, hogy a tagdllamok Sajat jogszabalyaiknak és zajvédelmi modszereiknek megfeleléen
dontottek a zajvédelemmel Osszefiiggd repiilési korlatozasokrol, amelyek igy esetenként
(még) nem teljesen Osszeegyeztethetok az ECAC DOC. 29. dokumentumaval és a
légijarmiivekre vonatkozdan nem a nemzetkozileg elfogadott zajjellemzoket hasznaljak. Az
iizemeltetési korlatozasok hatékonysagat és eredményességét azonban, akarcsak az azokat
tartalmaz6 cselekvési tervek hatékonysagat és eredményességét, ECAC-dokumentum és az
ICAO ,kiegyensulyozott megkdzelités” alapjan kell megitélni. Ennek megfelelden a tagal-
lamoknak tgy kell modositaniuk a nemzeti jogszabalyaikban szerepld lizemeltetési korlatoza-
sokhoz kapcsolodo értékeléseiket, hogy azok teljes mértékben megfeleljenek az ECAC DOC
29. dokumentumaban leirtaknak.

Az eurodpai légikozlekedési agazat varhatdan fenntarthatdé modon fog novekedni, és ennek
soran kiegyensulyozott lesz a gazdasagi, tarsadalmi és kKornyezetvédelmi szempontok szerepe.
A zajcsokkentd intézkedések jelentdsen befolyasolhatjak a légikozlekedési halozat kapacitasat
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a f61don és a levegbben. A javaslatok a zajvédelemi intézkedések, a repiilétér-kapacitasok és a
repiiléshatékonysagi kovetelmények jobb Gsszehangolasat fogjak eredményezni az egységes
europai égbolt révén, illetve teljesitményre vonatkozé eldiras bevezetésével a 1égiforgalom-
kezelésnél.
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