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JOVOBENI ALKALMAZASA TUKREBEN*

A nemzetkozi tapasztalatok és trendek alapjan a pilota nélkiili légijarmiivek allami, gazdasagi célu, illetve ma-
ganjellegii felhasznaldsa az elkévetkezendo években varhatoan robbandsszeriien megugrik, azonban a széleskorii
alkalmazas jogi keretei jelenleg hidanyosak. A felhaszndldsi teriileten eltérd repiilémodellek, illetve UAV-K tekin-
tetében kialakitando jogi szabdlyozds sok esetben adtfedést mutathat, azonban a mindkét teriiletre vonatkozo
dltalanos szabdlyozokon til indokolt az egyes specidlis szabalyok kidolgozdsa is. Tanulmanyunkban a hidnyos-
sagokra prébalunk ravilagitani a 2006. mdjus 13-dn, Ocsényben bekivetkezett repiilémodell baleset esettanul-
manyozasan keresztiil.

CASE STUDY ON USAGE OF UNMANNED AERIAL VEHICLES IN PROSPECT

According to international experiences and trends, the state-purpose, economical, and private-purpose usage of
Unmanned Aerial Vehicles will meet booming demand in the next few years, but the legal regulation of extensive
usage is currently insufficient. The legal regulation to-be-developed in relation with the usage of Unmanned
Aerial Vehicles and model airplanes may show overlapping areas, nevertheless it is necessary to elaborate spe-
cial rules to both, in addition to the general ones. In the following study we intend to focus on these gaps in the
light of the aircraft model accident in Ocsény 13" May 2006.

A PILOTA NELKULI LEGIJARMUVEK

UAV

A magyar szakirodalomban még ma sem tisztazott az a pontos fogalomrendszer, amely a
légijarmiivek azon fajtajara vonatkozik, amelyek a fedélzeten tartozkodo iranyitd személyzet
(pilota) nélkiil hajtjak végre feladatukat. A legelterjedtebb angol kifejezés a témaban az
Unmanned Aerial Vehicle (a tovabbiakban: UAV), amely alapvetden kizardlag magat a
légijarmiivet foglalja magaba. A foldi iranyito rendszereket €s a személyzetet, a légijarmiivet,
és a kozottiik fennallo adatkapcsolatokat 6sszességében Unmanned Aerial System (a tovabbi-
akban: UAS) néven ismerhettiik meg. Az UAV-k feladatukat taviranyitassal végrehajtd szi-
kebb csoportja a Remotly Piloted Aircraft (RPA).

1 6rnagy, HM Tervezési és Koordinacios Féosztaly — toth.alexandra@hm.gov.hu

2 mk. 6rnagy, HM Tervezési és Koordinacios Féosztaly — somosi.vilmos@hm.gov.hu

3 f6hadnagy, HM Tervezési és Koordinacios Fosztaly — gabor.pongracz@hm.gov.hu
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1. EuroHawk UAYV leszéllasa egy német 1égibazison

A pilota nélkiili 1égijarmiivek alkalmazasa az 1960-as években kezd6dott, robbanasszert fej-
16désiik pedig az 1990-es évekre tehetd, elsdsorban a katonai alkalmazas terén. A fegyveres
er6k alapvetden olyan feladatok végrehajtasara alkalmazzak a pilota nélkiili eszkdzoket, ahol:
1. A feladat tl veszélyes, a pilota vezette 1égijarmi elvesztésének kockazata meghaladja
az elfogadhato szintet.
2. A repiilési feladat a pilota(ak) fiziologiajabol nem kivitelezhetd, pl.: 24+ 6ra iddtarta-
mu felderitd repiilés.
3. A feladat nem igényel pildta vezette 1égijarmuvet, pl.: szarazfoldi alegységek harca-
szati felderitése.

A biztonsag mellett jelentds érv az UAV alkalmazasa mellett, hogy jelentdsen alacsonyabb
lizemetetési, utdnpotlasi, fejlesztési és képzési koltségekkel tarthatoé rendszerben, mint a pildta
vezette eszkozok.

A nemzetkozi szakirodalomban az UAV-k hatotavolsag, tomeg és repiilési magassag szerint

keriilnek kategorizalasra.

Ossztomeg . .
szerinti 0sz- Kategoria Felhasznalas Elzae?sesl?l Hatosugar Példa
talyozas g g
MICRO Taktikai, biztonsagi Black
<2 kg (kézi inditas) 200 ftAGL Skm Widow
- , Scan Eagle
. Taktikai, alegység '
| osztily MINI szintii felhaszndlas | 3000 ft AGL 25 km Skylark,
(<150 kg) 2-20 kg R Raven, DH3,
(kézi inditas) . ;
Aladin, Strix
SMALL Taktikai (indit6 rend- Luna,
>20 kg szer) 5000 ftAGL | 50 km (LOS) Hermes 90
Sperwer,
. Iview 250,
Wosztaly | +acTicAL Taktikai 10 000 ft 200km | Hermes 450,
(150-600 kg) AGL Aerostar
Ranger
Predator B,
(rl\r?eAdIi_ut;n 45 000 ft Predator A,
S Miiveleti, hadszintéri Korlatlan Heron,
altitiude, long MSL Heron TP
IIT osztaly endurance) Hermes 900
(>600 kg) Strike/ Stratégiai, nemzeti 65 000 ft Korlatlan
Combat
HALE
(high altitude, Stratégiai, nemzeti 65 000 ft Korlatlan Global Hawk
long endurance)

2. ANATO Joint Air Power Competence Centre szerinti UAV osztalyozas
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Napjainkban a katonai alkalmazasban mar szamtalan UAS teljesit szolgalatot, a kézbdl indit-
hato kis hatotavolsagu, taktikai felderitd eszk6zoktol (pl.: a Magyar Honvédségben is rendsze-
resitett Skylark 1) kezdve, az akar tobb napig tartd jarérozésre képes, nagy hatdtavolsagu esz-
kozokig (pl.: Global Hawk / Euro Hawk).

3. UAV kézi inditasa

A katonai alkalmazas mellett a polgari szektor is kezdi felismerni az UAV-ben rejlé szamta-
lan, koltséghatékony lehetdséget. Egyszerli példa lehet a géz-, vagy villanyvezetékek, a me-
z6gazdasagi teriiletek vagy épitési teriiletek 1égi ellenérzése. A fentiekhez hasonlo feladatok
elméletben egyszeriien megoldhatoak taviranyitassal, vagy elére programozott utvonalon re-
piild6 UAV alkalmazasaval, amelynek a fedélzetére szerelt felderitd-megfigyeld eszk6zok se-
gitségével rogziti a sziikséges fénykép és vided anyagot, vagy a rendelkezésére allo adatkap-
csolat segitségével valos idodben kozvetiti azokat a kezeldszemélyzet részére.

A polgéri célu, nem kereskedelmi felhasznalast alkalmazas esetén beszélhetiink az UAS egyes
allami szervezetek altal torténd felhasznaldsarol. Ezek soran példdul a nagy kiterjedésii erddtiizek
megfékezésében létfontossagu felderitési informéciokkal lathatja el az UAV a tlizoltdsag szakér-
t6it. Arvizi védekezés soran szintén hasznosnak bizonyulna egy olyan felderitd egység, amely
alacsony koltségek mellett, hossza ideig képes a célteriilet 1égi megfigyelésére, igy segitve a ka-
tasztrofavédelem munkajat. A rendvédelmi szervek munkdja folyaman kiemelkedd szerepet kap-
hatnak a pilota nélkiili eszkozok a hatardrizeti, a felderitési és a megfigyelési feladatokban. A
forgalmasabb utak, orszagutak és autopalyak forgalmanak ellenérzése és megfigyelése soran is
versenyképes alternativat nydjtanak az UAV-k a napjainkban hasznalt helikopterekkel szemben.

A fenti felhasznalési lehetéségekre jo példa Svijc, ahol felismerve az eszkdzben rejld lehetd-
ségeket megteremtették a sziikséges szabalyozoi hatteret, és az UAS-t évek ota sikerrel alkal-
mazzak mind az dllami, mind a polgéri szektorban. A rendszert sikeriilt gy integralni a meg-
16v6 ATM?® rendszerbe, hogy az a repiilésbiztonsag meglévé szintjére gyakorolt negativ hata-
sok nélkiil mikodjon.

® Air Traffic Management — Légiforgalom Szervezés
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Repulémodellek

Az allami és az lizleti felhasznalas mellett a taviranyitast modellrepiilok megjelenésével az
eszkdzok hobbi és sport alkalmazasa is egyre népszeriibb. A modellek a felhasznalt technold-
gia fejlédésével egyre nagyobb repiilési magassagot és sebességet képesek elérni, esetenként
akar veszélyt is jelentve a nem ellendrzott 1égtérben, alacsony repiilési magassagon iizemeld
légiforgalomra. A fejlett modellek repiilési tulajdonsagai sokszor akar meg is haladjak a kato-
nai alkalmazasban allo, alacsony kategorias UAV-két. A szintén kereskedelmi forgalomban
kaphato kisméretli kamerak segitségével pedig akar megfigyelésre is hasznalhatoak ezek az
eszk6zOk, nem beszélve a rosszindulatu — akar terrorista — felhasznalasrol.

Ezen eszk6zok beszerzése és lizemeltetése nem szakszolgalati engedélykoteles tevékenység,
azonban a légikozlekedésrdl szold 1995. évi XCVIL. térvény (a tovabbiakban: Lt.) 6. § (5)
bekezdésében foglaltak alapjan a légikozlekedési hatosag, az allami célu 1égikozlekedéssel
Osszefiiggd feladatok tekintetében a katonai légiigyi hatoésag engedélyével repiilhet az a
légijarmii, amely vezetd nélkiili repiilésre alkalmas, tovabba a jogszabalyban meghatarozott
reptilémodell, illetve repiildeszkoz. Lakott teriilet felett a modellrepiiltetés a légikozlekedési
hatdsag engedélyén tulmenden csak a helyi 6nkorményzat 4ltal feladatkdrében kiadott rende-
letben kijeldlt teriileten és feltételek mellett hajthatd végre.

Sajnalatos tapasztalat, hogy a targybeli eldirasokat a repiilémodellezé tarsadalom sokszor
figyelmen kiviil hagyja, tovabba a repiildémodell forgalmazok sem hivjék fel a figyelmet a
jogszabalyi kotelezettségekre, illetve az eszk6z alkalmazéasanak kockazataira.

Az éllami célu légikozlekedés vonatkozasaban is lehet6vé teszi az allami repiilések céljara szolga-
16 kijelolt 1égterekben végrehajtott repiilések szabalyairol szold 3/2006. (II. 6.) HM rendelet 33. §-
a az ilyen eszkozokkel torténd repiilést, habar a jogszabaly a személyzet nélkiili 1égijarmi termi-
nologiat hasznalja. A rendelet fogalom meghatarozasa alapjan a személyzet nélkiili légijarmi
olyan eszkdznek mindsiil, amely az inditas modjatol fliggetlentiil, repiilését a fedélzeten tartdzkodod
személyzet nélkiil hajtja végre, és Ujra felhasznalhaté®. A személyzet nélkiili légijarmiivek a fela-
dat végrehajtasa szempontjabol lehetnek iranyitott vagy autoném mikddéstiek.

A jogalkoto kikoti tovabba, hogy a magyar 1égtérben az allami repiilések céljara szolgalo 1€g-
terekben kizarolag az illetékes légiforgalmi irdnyité egységhez eljuttatott terv alapjan hasz-
nalhat6 az eszkoz. A személyzet nélkiili 1€gijarmii alkalmazasa soran tovabbi feltétel a tobbi
légijarmiitdl torténd IFR szabalyok szerinti elkiilonités biztositdsa. A repiilés biztonsaganak
novelése érdekében garancidlis szabalynak tekinthetd a rendelet azon eldirasa, miszerint az
eszkozt olyan berendezéssel kell ellatni, amely az irdnyitds megszakadasa esetén automatiku-
san leallitja a hajtomiivet (motort), és hozzajarul a leszallas biztonsagos végrehajtasdhoz.

A vonatkozo jogszabalyok tanulményozésat kovetden megallapithatd, hogy az UAV-kre és repii-
l6modellekre vonatkozo szabdlyozés az Lt.-ben térténd felhatalmazo rendelkezés ellenére mind az
allami, mind a polgari célu légikozlekedés tertiletén hianyos. Kérdés egyrészt, hogy a szabalyozas
soran hol, és hogyan hlizzuk meg a hatart a repiildmodell és az UAV kozott. Masrészt, a repiilés-
ben résztvevo egyéb eszkozok, illetve személyek biztonsaganak garantalasa hogyan biztosithato.

® Ebb6l adodoan ezt a kategériat indokolt megkiilénbdztetni a robotrepiildgépektdl, amelyek feladatuk végrehaj-
tasa soran megsemmisiilnek
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A Nemzeti Légiigyi Stratégia elokészitése soran — a szakmai kidolgozok javaslatai alapjan —
mar megfogalmazddott az igény a szakteriilethez kapcsolodod fogalmak definialasra és a terii-
let jogi szabalyozasara.

4. Radioé-tavvezérelt modellrepiild

A teriilet hazai szabalyozatlansagabol adodoan, ma barki megvasarolhatja a kereskedelemben
kaphat6 modelleket, anélkiil, hogy tisztdban lenne — vagy komolyan venné — azt a kevés sza-
balyt is, ami ezeknek a modelleknek a repiilésére vonatkozik. A modellrepiilé versenyzék
nem ritkan olyan repiiloket hasznalnak, amelyek sebessége meghaladhatja a 100 km/h-t, t6-
megiik pedig tobb tiz kilogramm. Egy ilyen eszkdz szandékosan vagy figyelmetlenségbdl is
komoly karokat okozhat, foként, ha az iranyitd személy (a tovabbiakban: kezeld) nem megfe-
leléen felkésziilt, és nincsen tisztaban a betartandd szabalyokkal. Az alabbi eset bemutatja,
hogy egy felkésziilt és gyakorlott versenyzd, ellendrzott koriilmények kozott lizemeltetett
(reptetett) modellje is képes akar tobb emberéletet kdveteld baleset eléidézésére.

A REPULOMODELLEK REPULESBIZTONSAGRA GYAKOROLT
HATASA

Az 6csényi repulétéren, 2006. majus 13-an bekovetkezett baleset

2006. majus 13-an, az 6csényi repiil6téren keriilt megrendezésre az a nemzetkdzi repiilémo-
dell bemutato, amelyen egy német résztvevd PITTS S12 tipust radio-taviranyitdsu miirepiild
modellje iranyithatatlanna valt, majd a nézok kozé csapddva két ember halalat okozta, tovab-
ba négyen konnyebben megsériiltek.

5. PITTS 12 tipusu repiilémodell

A tragédiaban egy szekszardi hazaspar vesztette ¢€letét, akik felndtt gyermekeikkel egyiitt vet-
tek részt a rendezvényen. A tovabbi négy, nagy kiterjedésii zazodasokat és hamsériiléseket
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szenvedett sériiltet ellatas utdn hazaengedték a korhazbol.

A balesetet vizsgaldo Kozlekedésbiztonsagi Szervezet (a tovabbiakban: KBSZ) megéllapitotta,
hogy iranyitasi, miiszaki vagy radidfrekvencia-hiba (interferencia) okozhatta a szerencsétlenséget.

Egy német dllampolgarsagl személy (a tovabbiakban: kezeld) két és félméteres fesztavolsagu,
15 kilogramm tomegii €s 130 kdbcentiméteres hajtomiivel szerelt miirepiildje zuhant a kordon
mogott tartozkodd mintegy 300 nézd kozé, s okozta a tragédiat. Az ilyen bemutatokon hasz-
nalt modellek szarnyfesztavja fél métertdl 3 méterig terjed, €s 80-100 kilométeres orankénti
sebességgel képesek repiilni, egyes csucsmodellek 200 kilométeres orankénti sebességre is
képesek. A német résztvevo rendkiviil tapasztalt bemutato pilota, aki rendszeresen tart bemu-
tatokat szerte a vilagon.

A mirepiil6 modellek bemutatdjara két részletben kertilt sor, egy délelétti és egy délutani valtas-
ban. A szerencsétleniil jart modell mind a déleldtti, mind pedig a délutani repiilésen részt vett. A
rendezvény szervezéi mindkét alkalommal alkalmaztik a FAI” Sportkodex negyedik fejezetében
meghatarozott eljarast, amely biztositja, hogy egyazon radidfrekvenciat egy idében kizardlag egy
versenyz0 hasznalhassa, igy megeldzve az esetleges radid-interferenciat. Az eljaras 1ényege, hogy
a csatorna foglaltsagot nyilvantart6 tablan (pegboard), a versenyzok jelzik, hogy mely frekvenciat
hasznéljak modellrepiilogépiik taviranyitasara. Ezzel a modszerrel elméletben kivédhetd a helyi
radié-interferencia, azonban a nem az eseményen résztvevé modellezok, illetve mas radio ado-
vevot hasznald eszk6zok tovabbra is okozhatnak zavarokat.

A felszallast megel6zéen a kezelé elvégezte a repiilés elotti ellenérzést, elhelyezte a
pegboard-on a bilétajat, taviranyitojaval és repiilégépével a repteték szamara kijelolt helyre
vonult, majd végrehajtotta a felszallast.

A bemutatd program a kezeld altal korabbi bemutatdk céljara kifejlesztett latvanyos repiilés
volt, amely miirepiil6 elemekre épiilt. A repiilés elsd 6t perce soran a kezel6 a kijeldlt savban
mirepiild figurdkat végzett, majd a sav végérdl torténd visszafordulast kovetden kirepiilt a
reptetd savbol, és egyre meredekebb dontéssel kozelitett a talaj felé. A kezeld mellett tartoz-
kodé magyar modellezd ekkor hallotta, amint a kezel6 feltartott kézzel kiabalta, hogy
,,Storung” (zavaras). A modell repiilési palyajanak lejtése egyre nétt, majd keresztezte a kor-
dont, és magas fordulatszamon jaré légcsavarral el6szor egy, majd egy masik néz6 fejének
itkozott, végiil a talajba csapddott. A légesavar a két néz0 azonnali halalat okozta, a szertere-
pild roncsdarabok pedig tovabbi négy ember sériilését okoztak.

A baleset kivizsgéalasa soran megallapitast nyert, hogy a modellrepiild kezeldje a reptetés so-
ran betartotta az Osszes vonatkozd szabdlyt, a modellrepiild megfeleld miiszaki allapotban
volt, és a rendezdk is a nemzetkdzi gyakorlatnak megfelelden szervezték meg az eseményt.

A fenti koriilmények figyelembevételével az esetet vizsgalo KBSZ arra a megallapitasra ju-
tott, hogy valaki, akar egy taxis vagy CB-radios hasznalta a radié ado-vevo késziilékét, eset-
leg egy masik, nem a repiilénapon részt vevd modellezd reptetett, és ugyanazt a frekvenciat
hasznalta, mint a szerencsétlenséget okozo modellrepiilogép. A fellépd radiofrekvencias za-
vartol a modell egy idére iranyithatatlanna valt, majd ezt kovetden a nézdk kozé csapddott.

" The Fédération Aéronautique Internationale — Nemzetkozi Repiil§ szovetség
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Az ilyen szerencsétlen esetek kovetkezményének csokkentésére rendelkezésre all az tigyneve-
zett ,,Fail Safe” (a tovabbiakban: FS) rendszer, amely radio interferencia esetén egy eldre
programozott parancssort kovetve iranyitja a modellt. Az esemény idejében alapvetden kétféle
FS tizemmdd volt a gyakorlatban. Az els6 az interferencia észlelésekor a kezeld altal utoljara
kozvetitett utasitas szerint rogziti a kormanymiiveket és a gazkart, mig a masodik a ,,memo-
riamo6d”, amely soran a rendszer egy — a pildta altal — elére programozott helyzetbe allitja a
gazkart és a kormanymuveket. Tekintettel arra, hogy semmilyen szabaly nem irja eld, mely
FS lizemmod a kdvetendd, ez a dontés teljes mértékben a kezel6 feleléssége. Jelen esetben a
kezel6 az els6 variaciot hasznalta, azonban sajnalatos modon az elére beallitott FS tizemmod-
nak koszonhetden a gazkar maximum teljesitményen, a kormanymiivek pedig a forduld utolso
paraméterei szerint kertiltek rogzitésre, igy a modell kirepiilt a kijelolt repteté savbol, és be-
csapodaskor a légcsavar maximalis teljesitményen miikodott.

Az eset vizsgalata soran megallapitast nyert, hogy nagy valoszintiséggel a baleset nem lett
volna halalos kimenetelli, ha az FS egy olyan memoriakodot kovet, amely szerint a radio-
interferencia fellépését kovetden a gazkar alaphelyzetbe keriil. Ebben az esetben a modellre-
ptil6 a felhajtoerd hidnyaban még a reptetd savban foldet ért volna. A fenti kdvetkeztetéstol
fliggetleniil a modellrepiilégépet iranyitdé német piloéta nem tehetd feleldssé, mivel a vonatko-
z6 szabalyokat és eljarasokat maradéktalanul betartotta, az FS rendszert pedig — szabélyozas
hianyaban — akkori legjobb tudidsanak megfelelden allitotta be.

A résztvevok elmonddsa szerint a balesetet megeldzd déleldtti repiiléseken, illetve napon
megtartott gyakorldsok soran is tapasztaltak radidinterferenciat, amely kovetkeztében egy
masik modellrepiil6gép szintén iranyithatatlanné valt. Ez az esemény nem okozott tragédiat.

Napjainkban mar szamos olyan modellrepiilogép kaphatod, mely az FS bedllitas soran a hajto-
mi teljes ledllitdsa mellett, egy beépitett ejtderny6t is aktival, igy az irdnyitds megszakadasa
esetén is nagy biztonsaggal érhet foldet az eszkdz, anélkiil, hogy veszélyt jelentene a kornye-
zetére. Ez a konfiguracio a modell tulajdonosnak is kedvezd, mivel az irdnyitds megszakada-
sat kovetd foldet éréskor a modell nem feltétleniil szenved komoly sériiléseket.

Az iranyitasi frekvencian bekovetkezd interferencia felderitése és elkertilése céljabol a KBSZ BA
2006-130-4. szamu biztonsagi ajanlasaban javasolja a hasonld eseményeken bemutatot megel6z6-
en a légtér radidhullamokkal valo telitettségének eldzetes mérését, valamint bemutato repiilések
teljes id6tartama alatt az taviranyitasra hasznalt frekvenciak folyamatos megfigyelését.

Kovetkeztetések

Magyarorszagon a hatalyos jogi szabalyozas nem biztositja sem az UAV, sem a modellrepii-
16gépek biztonsagos lizemeltetését. Bar a szabalyozoi kornyezet kialakitdsa soran sziikségessé
véalhat az UAV-k és a modellrepiildgépek lizemeletetésére vonatkozo eldirasok kiilonvalaszta-
sa, szdmos kérdésben (pl.: biztonsagi rendszabalyok, iizemeltetével szemben tamasztott kdve-
telmények, stb.) indokolt a k6zos alapokra helyezett kiilonleges szabalyok megalkotasa.

Annak ellenére, hogy hazankban a Magyar Honvédség az egyetlen és elsédleges UAV fel-
hasznalo, szdmos teriileten (mezdgazdasag, ipar, kommunikacid, stb.) jelentkezik az eszk6zok
alkalmazasanak igénye. A nem dallami célu légikozlekedésben alkalmazando pildta nelkiili
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l1égijarmiivek tlizemeltetéséhez sziikséges elkiilonitett 1égtérigények azonban az esetek tal-
nyomo részében nem biztosithatdak.

6. Skylark I. tipust UAV

A jovében indokolt annak vizsgalata, hogy az UAV milyen koriilmények kozott integralhato a
polgari 1égikozlekedés altal hasznalt 1égtérbe, olyan mddon, hogy az ne jelentsen veszélyt a
légikozlekedés jelenlegi szerepldire.

Figyelemmel arra, hogy a taviranyitasu modell repiiloket mar széles korben forgalmazzak, a
jovoében bekovetkezd balesetek elkeriilése érdekében sziikséges a teriilet mieldébbi torvényi
szabélyozésas.

A szabalyozas kialakitdsat megel6zden sziikséges a fogalmak pontos definidlasa, melyet ko-
vetden sor keriilhet a modellrepiilék (repiilési paraméterek, kdrnyezetre gyakorolt hatas alap-
jan, stb.) kategorizalasara, illetve az allami és a kereskedelmi felhasznalasa UAV-tdl torténd
elkiilonitésére.

A szabalyozasnak ki kell terjednic a kereskedelmi forgalomba keriild eszk6zok
légialkalmassagara, a modellt kezeld személyek jogositadsara, valamint a modelliizemeltetés
egyéb feltételeire. Ajanlott az FS lizemmodok vizsgalata, és szlikség szerinti szabalyozasa.

A nagy létszamu néz0kozonség szamara rendezett repiiléeseményeken szigoritani kell a betar-
tando biztonsagi rendszabalyokat, beleértve a k6zonség és a reptetd sav kozott biztositandod
minimum biztonsagi tdvolsadgot, valamint ajanlott olyan eszk6z lizemeltetése, amely a rendez-
vény alatt folyamatosan képes a radiofrekvenciak figyelésére, €s esetleges interferencia fellé-
pése esetén a szervezOk riasztasara.

Tekintettel arra, hogy a teriilet szabalyozasa hazai szinten kezdetleges allapotban van, vala-
mint arra, hogy az illetékes nemzetkozi szervezetek (ICAO, EUROCONTROL, EASA) is
dolgoznak a légikozlekedés minden szerepldje és a fejlodés igényének megfeleld szabalyozas
kidolgozasan, a hazai szabalyozas soran figyelemmel kell lenni a nemzetkozi tapasztalatokra,
és lehetdség szerint azokkal dsszhangban kell kialakitani a teriilet jogi szabalyozasat. A nem-
zetkozi egylittmiikodésnek koszonhetéen elkeriilhetové valik, hogy a jovében elérni kivant
céllal — Europa légiforgalmi szabalyozasanak teljes egységesitése — szemben az UAV ¢és a
modellrepiil6k vonatkozasaban nemzetkozi szinten fregmentalt szabalyok alakuljanak ki.

8 A légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. torvény feliilvizsgalata, sziikség szerinti kiegészitése a lajstromo-
zasra nem kotelezett 1égijarmiivek vonatkozasaban.
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