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Halaszné dr. Téth Alexandra® — Somosi Vilmos?

AZ EUROPAI UNIOS ES A HAZAI
LEGIFORGALMI IRANYIiTOI SZAKSZOLGALATI ENGEDELYEZESI
SZABALYOZAS OSSZEHASONLITASA
AZ ALLAMI CELU LEGIKOZLEKEDESBEN?

Az eurdpai leégter tulzsufoltsaga problémajanak megoldasa régota foglalkoztatia az unios és az dllami szinti
dontéshozo szervezeteket. Az egységes europai égbolt megvalositasat célzo jogalkotdsi folyamat részeként a
polgari légiforgalmi iranyitds szakszolgadlati engedélyrendszere is szabdlyozasra keriilt. Tanulmanyunkban a
katonai légiforgalmi iranyitok szakszolgalati engedélyrendszerére vonatkozo europai unios és hazai (allami célu
légikozlekedésre vonatkozo) jogszabalyokat vetjiik ssze, és villantjuk fel a legfontosabb kiilonbségeket.

COMPARISON OF THE AIR TRAFFIC CONTROLLER LICENSING METHODS IN THE EU AND IN
THE NATIONAL REGULATION AT STATE-PURPOSE AIR TRAFFIC

The problem of the overcrowded European airspace is a long time scheduled issue among EU and state level
decision-making bodies. As a part of the Single European Sky related legislation, the civil Air Traffic Controller
licensing has been regulated as well. In the following study we intend to compare the EU and the national legal
regulation of the military ATM licensing method, and we introduce the most crucial differences.

A valoban egységes égbolt megvalositisa donté szakaszaba lépett. Be kell inditanunk
azt a konkrét mechanizmust, amellyel az Egységes Eurdpai Egbolt csomag idében
vegrehajthato lesz. Tartanunk kell magunkat azokhoz a nagyratoré célokhoz, amelye-
ket az eurdpai intézmények hatdaroztak meg szamunkra, amikor megalkottak a légifor-
galmi szolgaltatas hosszu tavon valo fenntarthatosaganak jogi keretét.”

/Siim Kallas, az Eurdpai Bizottsag alelnoke, kozlekedésért felelds biztos/

BEVEZETES

Az Europai Uni6 (a tovabbiakban: EU) az elmult évtizedben kiilondsen jelentds 1épéseket tett
a légikozlekedés szabalyozasa, harmonizaldsa €s korszerlsitése érdekében. A légikozlekedési
iparagban bekovetkezett technoldgiai robbanasnak kdszonhetden lehetetlenné valt a repiilési
szabalyok nemzeti korlatok kozé szoritasa. Ennek ellenére azonban a tagallamok minden
esetben torekednek nemzeti hagyomanyaikat és modszereiket - amelyek esetenként igen kii-
16nb6z6éek — megdrizni.

Az EU légikozlekedési agazatanak gazdasagi huizoereje, a ndvekvo igények és a forgalmi mu-
tatok, valamint a repiilés negativ hatdsainak megallitisa elleni kiizdelem egyre siirgetobb
megoldasi alternativak kidolgozasat tette sziikségessé, mely okan az EU dontd szerepet vallalt
a légiforgalom-szervezési rendszer szabdlyozasanak kialakitasaban.

1 6rnagy, HM Tervezési és Koordinacios Féosztaly, toth.alexandra@hm.gov.hu

2 mk. 6rnagy, HM Tervezési és Koordinacios Féosztaly, somosi.vilmos@hm.gov.hu

3 Lektoralta: Sipos Zoltan ezredes, légiigyi osztalyvezetd, Honvédelmi Minisztérium Tervezési €¢s Koordinacios
Foosztaly
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Siim Kallas tr, az Eurdpai Bizottsag alelnoke a 2011. évi magyar-eu elnokség keretében Bu-
dapesten megrendezett szakmai konferencian idézett szavai is ramutattak arra, hogy az Egy-
séges Europai Egbolt megvaldsitasahoz a jogi keretek megteremetése elengedhetetleniil sziik-
séges. Az Egységes Europai Egbolt* (a tovabbiakban: SES) egy olyan intézkedéscsomag,
amely a kapacitasra és a légikozlekedés biztonsdgara vonatkoz6 jovobeli sziikségleteket hiva-
tott biztositani. Magéaban foglalja a repiilés szabalyozasi, gazdasagi, biztonsagi, kérnyezeti,

technologiai €s intézményi vonatkozasait. Célja, hogy véget vessen a 1égiforgalmi szolgaltata-
sok szervezését az 1960-as évek Ota valtozatlan formaban meghataroz6 gyakorlatnak, amely
egyik 6 oka a légiforgalom napjainkban tapasztalhat6 torlodasanak.

1. 4bra® A vilag 1égikozlekedési utvonalhalozata

Fontos azonban megemliteni, hogy az unids szabalyozas hatdlya a katonai miiveletekre és
kiképzésekre nem terjed ki, a tagallamok viszont egy altalanos nyilatkozatot fogadtak el az
egységes europai légtérrel kapcsolatos katonai kérdésekrél®. A nyilatkozat értelmében a tagal-
lamoknak szorosabbra kell flizniiik a polgari-katonai egylittmiikodést, és amennyiben a tagal-
lamok sziikségesnek itélik, a légiforgalmi szolgéltatas vonatkozasaban el6 kell segiteniiik a
fegyveres erdik kozotti egylittmitkddeést is.

A SES 2004. évben elfogadott jogszabaly csomagja (SES-1.) sziikséges, azonban nem elegen-
do6 jogi keretet biztositott a fenti célok elérése érdekében. A folyamatos fejlédés érdekében a
Tanacs és az Eurdpai Parlament 2009 novemberében elfogadta a Bizottsag altal 2008 juniusa-
ban javasolt II. jogszabaly csomagot, amelynek célja a SES megteremtésének 2012. évtdl tor-
ténd felgyorsitasa volt. Ez a csomag a kovetkezd 6t pillérre épiil:

e teljesitmény;

e Dbiztonsag;

e technologia;

e repildterek;

e cmberi tényezo.

* Single European Sky

® http://www.crudeoilpeak.com/?p=1372 (2012. 03. 27.)

® A tagallamok allasfoglalasa az egységes eurdpai égbolttal kapcsolatos katonai kérdésekrsl (HL L 96.,
2004.3.31..9.0.)
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Az emberi tényez0 pillér keretében Iépett hatalyba a 1égiforgalmi irdnyitd szakszolgélati en-
gedélyekre és egyes tanusitasokra vonatkoz6 részletes szabalyoknak a 216/2008/EK europai
parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténé meghatarozasarol szolo 2011. augusztus 10-
1 805/2011/EU rendelet.

A LEGIFORGALMI IRANYITO ALLOMANY SZAKSZOLGALATI ENGE-
DELYRENDSZERENEK JOGI HATTERE

A 2000. évben indult SES kezdeményezés alapjan elfogadott jogforrasok a 1égiforgalmi szol-
galtatast unids hataskorbe utaltak. Az 1. jogszabaly csomag a kovetkez6 jogforrasokat tartal-
mazta:

e Az Eurodpai Parlament és a Tanacs 549/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) az egy-
séges eurdpai €gbolt 1étrehozasara vonatkozo keret megallapitasardl (,,keretrendelet”);

e Az Eurépai Parlament és a Tanacs 550/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) a
l1éginavigacios szolgalatoknak az egységes eurdpai égbolt keretében torténd ellatasarol
(,,Jéginavigacids-szolgalati rendelet”);

e Az Eur6pai Parlament és a Tanacs 551/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) a 1ég-
térnek az egységes europai égbolt keretében torténd szervezésérdl és hasznalatarol
(légtérrendelet);

e Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 552/2004/EK rendelete (2004. marcius 10.) az Eu-
ropai Légiforgalmi Szolgaltatasi Haldzat atjarhatosagarol (atjarhatdsagi rendelet).

A fenti SES-1. egy harom pilléren alapuld szabalyozasi rendszer, melynek legalso szintjét a
Bizottsag altal elfogadott végrehajtasi szabalyok képezik. Masodik szintjén a léginavigacio-
szolgaltatasi, a légtér-, valamint atjarhatosagi rendelet helyezkedik el, mindennek csticsan
pedig az un. keretrendelet all.

Ezen rendszer célja kiilonosen a 1égikozlekedés biztonsagat szolgald eldirasok megerdsitése, a
1égikozlekedési rendszer fenntarthatd fejlddéséhez torténd hozzajarulas, valamint a 1égifor-
galmi és léginavigacios szolgalatok hatékonysaganak novelése.

A SES-I altal kijeldlt iranyelvek mentén megsziiletett SES-II jogszabalycsomag elsédlegesen
a legnagyobb teljesitménybeli javulast eredményezi, kiilonos tekintettel a mar meglévd halo-
zati funkcidkkal, a 2012. év elején indulo teljesitmény rendszerrel, a 2012. év végén életbe
1ép6 funkciondlis légtérblold<0kkal7, illetve a 2014. évben induld, a SES technoldgiai elemét
képezd, az eurdpai 1égiforgalmi szolgaltatas korszeriisitésére irdnyuld programmalg.

A SES-II. keretében a légiforgalmi iranyitoi szakszolgalati engedélyezés és az egyes tanusitasok
részletes szabdlyai is kidolgozasra keriiltek, mely alapjat képezi a nemzeti szabalyozasnak.

Hazank vonatkozéasaban e kérdéskort torvényi szinten a légikozlekedésrdl szolo 1995. évi
XCVIL torvény (a tovabbiakban: Lt.) 53. §-a, valamint az Lt. felhatalmazasa alapjan kibocsa-
tott a polgari célu légikozlekedés vonatkozasaban a léginavigacios szolgalatot és légiforgalmi
szolgaltatast ellatd szakszemélyzet szakszolgalati engedélyérdl és képzésérdl szolo 17/2008.

" functional airspace block (FAB)
® Az eurépai légiforgalmi szolgaltatas korszeriisitésére iranyul6 program, mely a SES technoldgiai eleme.

687



RIK

(IV. 30.) GKM rendelet, a honvédelmi célu 1égikozlekedés tekintetében az allami céla 1égi-
kozlekedés szakszemélyzetének szakszolgalati engedélyeir6l szolo 16/1998. (X. 28.) HM ren-
delet (a tovabbiakban: rendelet) szabalyozza.

A fenti koriilmények figyelembevételével a 1égiforgalmi iranyité allomany szakszolgalati en-
gedélyezési rendszerének jogszabalyi kornyezetét — a jogforrasi hierarchia figyelmen kiviil
hagyésa mellett - az alabbi dbra szemlélteti:

SES-I. rendeletek

216/2008/EK europai parlamenti és tanacsi rendelet

polgdri katonai

16/1998. (X. 28,)
HM - E0Mm
egylittes rendelet

17/2008. (IV. 30.)
GKM rendelet

2. ébra Jogszabalyi kornyezet

A tanulmany targykorére, illetve terjedelmi korlataira tekintettel azonban a dolgozatban kiza-
rolag a katonai légiforgalmi irdnyité allomany szakszolgélati engedélyezésének rendszerét
kivanjuk réviden bemutatni.

A HATALYOS MAGYAR SZABALYOZAS

A polgari célu légikozlekedés teriiletén az egyes szakteriiletek (1égiforgalmi, repiiléhaj6zo,
replilémiiszaki) kiilon jogszabalyban vannak megjelenitveg, mig az allami célu légikozleke-
désben a légikozlekedési és a légikozlekedéssel Osszefiiggd tevékenységet folytatd szaksze-
mélyzet szakszolgalati engedélyezésével kapcsolatos szabalyok egy rendeletben szabalyozot-
tak. Kiemelendd, hogy a légvédelmi iranyitas — annak ellenére, hogy a légiforgalmi iranyitas
szabalyait is alkalmazza — nem szakszolgalati engedélykoteles tevékenység.

A rendelet a légikozlekedési és a 1égikozlekedéssel Osszefiiggd tevékenységet folytatd szak-
személyzetet a kovetkezok alapjan sorolja be:

° SESAR (Single European Sky ATM Research) program
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A katonai légiforgalmi iranyitok vonatkozasaban a rendelet XV. fejezete tartalmazza a szak-
szolgélati engedély megszerzésével, meghosszabbitasaval Osszefliggd altalanos és specialis
szabalyokat. Az egészségiigyi alkalmassagra vonatkoz6 el6éirasokat kiilon jogszabaly, neveze-
tesen az allami célu légikozlekedésben folytatott szakszolgalati tevékenység repiildegészségi
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3. abra A 1égikozlekedési és a 1égikozlekedéssel dsszefliggd tevékenységet folytatd szakszemélyzetek

feltételeirdl szol6 22/2005. (V1. 14.) HM-EiUM egyiittes rendelet tartalmazza.

A rendelet harom légiforgalmi iranyitoi tevékenység vonatkozasaban teszi lehetové a szak-

szolgélati engedélyek kibocsatasat, ezek a kovetkezok:

repiil8téri iranyito;

bevezetd iranyito;

korzeti iranyito.
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Miutén az engedélyes rendelkezik a fenti szakszolgalati engedély valamelyikével, ugy lehetd-
sége nyilik az oktatd szakszolgalati engedély megszerzésére. Ez a tagozodas azonban nem
azonos a légiforgalmi irdnyitd kdozpontok szakszolgalati tevékenység ellatasat biztositd mun-
kakoreivel™.

Az elmult évek tapasztalatai, valamint az unios szabalyozas ravilagitott arra, hogy a jelenlegi
rendszer részleteiben nem szabalyozza a nyelvi kdvetelményeket, a honositasi eljards soran
alkalmazando6 szabalyokat. Annak ellenére, hogy az elmult 10 évben a katonai 1égiforgalmi
iranyitok szamos kiilfoldi misszidban teljesitettek 1égiforgalmi szakszolgalati tevékenységet, a
jelenlegi rendszer nem teszi lehetdové a nemzetkzi kornyezetben megszerzett gyakorlati jar-
tassag elfogadasat.

Annak ellenére, hogy a katonai légiforgalmi iranyitoi tevékenység a rugalmas 1égtérfelhaszna-
las keretében tilnyomo részt a polgari 1égikdzlekedési és repiilésiranyitasi szabalyokon ala-
pul, tovabbra sem biztositott a katonai szakszolgalati engedélyek nemzetkozi szintii elfogada-
sa, a polgari engedélyekkel valé kompatibilitasa.

A hatalyos szabalyozas hatranya, hogy a jeloltet nem kotelezi az engedélyek id6beni meg-
szerzésére, igy legrosszabb esetben tobb mint egy évig az dlloméany szakszolgalati tevékeny-
séget engedély hianyaban kizarélag oktaté feliigyelete mellett lathat el.

Tovabbi negativ tapasztalat, hogy a hatdsagi vizsgara torténd felkésziiléshez nincs — a gép-
jarmiivezetdi vizsga letételét segit vizsgakérdésekhez hasonloan — kozzétett, folyamatosan
aktualizalt kérdéssor.

AZ UNIOS SZABALYOZAS

A SES keretében nytjtott légiforgalom-szervezés11 ellatdsa indokoltta tette a légiforgalmi
iranyitokra vonatkozé teljesebb korli, unids szabalyozas kialakitasat. Az Eurdpai Bizottsag
eurdpai polgari repiilésbiztonsdg magas szintjének biztositasa, a szakmai alkalmassag legma-
gasabb szintjének elérése, és a nemzetek kozotti polgari szakszolgalati engedélyek kozotti
atjarhatésag megteremtése érdekében 2011 nyaran elfogadta a 805/2011/EU rendeletet (a to-
vabbiakban: EU rendelet), mely a légiforgalmi iranyitas esetében egy kozos engedélyezési
rendszer alapjait fektette le.

Az EU rendelet részletes szakmai kovetelményeket hataroz meg a légiforgalmi irdnyitok és
gyakornokok szakszolgalati engedélyei, a kapcsolddo jogositasok és kiterjesztések, a képzési
szervezetek tanusitasai, illetve az orvosi mindsitések vonatkozasaban. Habar az unios szaba-
lyok hatalya altalaban az allami célu légikozlekedésre nem terjed ki, a 216/2008/EK rendelet
el6irasaival 6sszhangban hazanknak is lehetdség szerint ,,at kell vennie” ezen eldirdsokat.

Az EU rendeletben foglaltak alapjan — a rendeletben eldirt feltételek teljesitése esetén — gya-
kornok légiforgalmi iranyitd, illetve légiforgalmi irdnyitd szakszolgélati engedély bocsathatod
ki a kérelmezd részére.

10 Gurulasiranyito, bevezetd iranyito, kzelkorzeti iranyito, stb.
! Légiforgalom szervezés alatt a légtérgazdalkodast, a 1égiforgalmi szolgaltatast és a légiforgalom-
aramlasszervezést kell érteni.
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A hatélyos rendeletiinkben foglaltakkal ellentétben az unids szabalyozas az alabbi jogositaso-
kat és jogositas-kiterjesztéseket vezeti be:

Jogositasok:
e replilotéri iranyitas latassal (ADV);
e repiildtéri iranyitas miszerrel (ADI);
e bevezeto iranyitas eljaras (APP);
e Dbevezet0 iranyitas 1égtérellendrz6 berendezéssel (APS);
e Kkorzeti iranyitas eljaras (ACP);
e korzeti iranyités légtérellendrzd berendezéssel (ACS);

A ,repiil6téri irdnyitas miiszerrel” jogositasnak (ADI) kotelezden tartalmaznia kell az alabbi
kiterjesztések legalabb egyikét:

e toronyiranyitas (TWR);

e guritdiranyitas (GMC);

e f6ldi mozgasok irdnyitasa felderitd berendezéssel (GMS);

e repiildtéri kdrzeti iranyitas (AIR);

e repiil6téri radariranyitas (RAD).

A ,bevezetd iranyitas 1égtérellen6rzé berendezéssel” jogositasnak (APS) kotelezden tartal-
maznia kell az alabbi kiterjesztések legalabb egyikét:

e radariranyitas (RAD);

e precizids bevezetd irdnyitas radarberendezéssel (PAR);

e bevezetd irdnyitas légtérellendrzo radarberendezéssel (SRA);

e automatikus berendezésfiiggd 1égtérellendrzés (ADS);

o kozelkorzeti iranyitas (TCL).

A ,korzeti iranyitas 1égtérellendrzd berendezéssel” jogositasnak (ACS) kotelezden tartalmaz-
nia kell az alabbi kiterjesztések legalabb egyikét:

e radarirdnyitds (RAD);

e automatikus berendezésfiiggd légtérellendrzés (ADS);

e kozelkorzeti iranyitas (TCL);

e Oceani iranyitas (OCL).
Az EU rendelet bevezeti tovabba a munkahelyi kiterjesztést, mely meghatarozza, hogy az
engedélyes mely légiforgalmi irdnyitoi egység feliigyelete alatt miikodd szektorban, szektor-
csoportban vagy munkahelyen végezhet szakszolgalati tevékenységet.

Angol nyelvi kiterjesztés hidnyaban a l1égiforgalmi irdnyitok €s a gyakornok légiforgalmi iranyi-
tok a szakszolgalati engedélyiikben foglalt jogosultsagaikat nem gyakorolhatjak. Természetesen
a tagallamok a repiilés biztonsaga érdekében helyi szintii nyelvi kovetelményeket irhatnak eld.

A magyar szabalyozashoz hasonldan lehetdség van oktatoi kiterjesztés megszerzésére, mely
esetén az engedélyes gyakorlati oktatdi és feliigyeleti feladatokat lathat el a munkahelyi kiter-
jesztésének megfelelden.

A fenti rendszer személtetésére szolgal az alabbi példa:
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Repiil6téri iranyitds miiszerrel (ADI) toronyiranyitas kiterjesztéssel (TWR) Kecskemét repii-
16téren, angol nyelvi kiterjesztéssel, oktatéi munkakorben.

Az EU rendelet szabalyozza tovabba az orvosi mindsités feltételeit, a képzési szervezetekre,
valamint a légikozlekedési hatdsagra vonatkozd kovetelményeket, melyet jelen tanulma-
nyunkban nem részleteziink.

AZ EUROPAI UNIOS ES A HAZAI KATONAI LEGIFORGALMI IRANYiI-
TOI SZAKSZOLGALATI ENGEDELYEZESI SZABALYOZAS OSSZE-
HASONLITASA

A katonai 1égiforgalmi iranyitokra vonatkoz6 magyar szabalyozas modositdsa — az elmult
években jelentkezd szakmai igények és egyes kérdések szabalyozatlansaga miatt — mar joval
az EU rendelet kidolgozasat és hatalybalépését megel6zéen megkezdddott. Sajnalatos modon
a szakmai egyeztetések elhiizodasa miatt, a tervezet — annak ellenére, hogy a felmertilt hia-
nyossagokat orvosolja ¢és a szakmai igényeket kielégiti— nem feleltetheté meg teljesen az uni-
0s eldirasoknak. Tekintettel arra, hogy a rendelet tervezet kihirdetése varhatdéan a kdzeljovo-
ben esedékes, tanulmanyunkban mar ezen tervezet rovid bemutatasaval vilagitunk ra az unios
szabalyozastol vald eltérésre.

A tervezet kiilon fejezetben szabdlyozza a katonai 1éginavigacios szolgéalatok szakszemélyze-
tének szakszolgalati engedélyeire vonatkozo specidlis szabalyokat.

A tervezetben foglaltak alapjan a légikozlekedési szakszemélyzet kozott keriil kiillon megjele-
nitésre a léginavigacios szakszemélyzet, mely kategéridban — a 1égijarmii-vezetdk, szaksze-
mélyzet tagok, ejtéernydsok, stb. mellett — kapnak helyet a katonai 1égiforgalmi iranyitok az
alabbiak szerint:

,») léginavigacios szakszemélyzet:

fa) 1égiforgalmi iranyitok:
faa) gyakornok légiforgalmi iranyito,
fab) légiforgalmi iranyito,

fb) légiforgalmi tajékoztatok,

fc) repiilésmeteorologusok:
fca) gyakornok repiilésmeteorologus,
fcb) repiilésmeteorologus;”

Uj struktura szerint keriiltek felosztasra a légiforgalmi iranyitok jogositasai és kiterjesztései:

a) gyakornok légiforgalmi iranyitd szakszolgalati engedély
aa) jogositas: megegyezik a légiforgalmi iranyité szakszolgalati engedély jogo-
sitasaival,

b) légiforgalmi iranyitd szakszolgalati engedély,
ba) jogositasok: guritd iranyitas, repiilotéri repiilésiranyitas, repiil6téri iranyi-
tas, precizids bevezetd iranyitas, nem precizios bevezetd iranyitas, kozelkorzeti
iranyitas, korzeti irdnyitas;
bb) kiterjesztés: 1égiforgalmi iranyitd oktato.
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Az uniods szabalyozéasban szerepld felosztassal ellentétben a fenti kategoridk altalanosabban
keriilnek meghatarozasra, mely szerint az adott szakszolgalati tevékenységi korben mind a
latas/muszer szerinti irdnyitas, illetve mind az eljaras/ légtérellendrzd berendezéssel (radarral)
torténd irdnyitas végrehajthato.

Természetesen egyes unios kiterjesztések a hazai rendszerben értelmezhetetlenek, ilyen pél-
déul az 6ceani kiterjesztés vagy az automatikus berendezésfiiggd 1égtérellendrzés.

Jelentés kiilonbség a hatalyos szabalyozassal ellentétben, hogy a szakszolgalati engedély
megszerzéséhez eldirt draszamok csokkentésre keriilnek.

Az unios szabalyozasnak megfeleléen nemzeti szinten rogzitjiik a 1égiforgalmi iranyitd szak-
szolgalati tevékenység ellatasahoz sziikséges nyelvi kovetelményeket. A kozeljovOben a szak-
személyzetnek angol nyelvbdl ICAO 4-es szintli nyelvismereti kovetelményeknek kell megfe-
lelnie és nyelvismereti vizsgat kell tennie. A nyelvismereti vizsgan elért eredmény alapjan az
els6foku katonai légiigyi hatosagi feladatokat ellatdé Nemzeti Kozlekedési Hatosdg Légiigyi
Hivatala kérelemre a szakszolgalati engedélybe nyelvi kiterjesztést jegyez be, amely az enge-
délyes nyelvismereti szintjét hatarozza meg.

Kiegésziil a légiforgalmi szolgalat vezetdjének feladatkdre az MH Osszhaderénemi Parancs-
noksag altal meghatarozott elvek alapjan kidolgozott, a katonai 1égiligyi hatosag altal jovaha-
gyott szakkiképzési terv kotelezd vezetésével, amely biztositja a szakszemélyzet szaktudasa-
nak folyamatos fenntartasat. Taxative meghatarozasra keriilnek a szakkiképzési terv tartalmi
elemei. A szakkiképzési terv gyakorlatilag megfeleltetheté az EU rendelet szerinti munkahe-
lyi képzési tervvel.

Az 1j szabalyozas szerint valtoznak a szakszolgalati engedély meghosszabbitasara, valamint a
jartassag fenntartasanak szabalyai is. Mig a jelenlegi rendszerben a katonai légiforgalmi ira-
nyit6 szakszolgalati engedély meghosszabbitasanak feltétele az elméleti és gyakorlati hatosagi
vizsga letétele, addig az 0j szabalyok alapjan a légiforgalmi iranyitok gyakorlati jartassagat a
replildterek légiforgalmi szolgélatainak oktatoi allomédnya évente kétszer, a szakismereti jar-
tassagot évente 4 alkalommal, elméleti tesztek utjan fogja ellendrizni.

Az unids szabalyokkal 6sszhangban 1 év az engedély idébeli hatdlyanak meghosszabbitasa-
hoz sziikséges vizsgalt iddszak, mellyel Osszefliggésben az allomanyilletékes parancsnoknak
kell igazolnia, hogy az engedélyes teljesitette az eldirt 6raszamokat (bevezeté iranyitoknal
bevezetési darabszamokat), illetve az egy év soran 180 napndl hosszabb folyamatos munka-
megszakitdsa nem volt.
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Az elmult évtizedben bekovetkezett valtozasok eredményeként egyértelmiivé valt, hogy a
hatalyos szakszolgalati engedélyekrdl szold tarcarendelet elavult rendelkezéseket tartalmaz,
az abban meghatarozott szakmai kovetelmények ¢€s eljarasok a gyakorlati életben mar nehezen
alkalmazhatok. A jogszabaly mihamarabbi felvéltasanak sziikségessége vitathatatlan, ugya-
nagy, mint a SES irdnyelveinek, az unids elvarasoknak valdo megfelelés.

Az unids jogharmonizacid megteremtése érdekében a tervezet és az EU rendelet fogalom-
rendszerének Gsszevetése, a terminologidk atvezetése sziikséges, mely remélhetdleg nem be-
folyasolja a tervezet mihamarabbi hatalybalépését.

Az Uj tarcarendelet hatalybaléptetése egy tovabbi fontos mérfoldkdvet jelenthet a polgari-
katonai ATM™ egyiittmiikdés teriiletén, mely lehetévé teszi a SES nemzeti szintii, eredmé-
nyes megvalosulasat. A hatékonyabb polgari-katonai egyiittmiikodéssel csokkenthetd az eu-
ropai légikozlekedésben tapasztalhatd széttagoltsag, és novelhet a regionalis ATM egyiitt-
mikodés.

A ko6z06s alapokon nyugvé szakszolgalati engedélyezési szabalyozas tavlatokat nyithat a 1égi-
forgalmi iranyitok k6zos képzéséhez, és a jelenleg miikodoé integralt (polgari-katonai) nemzeti
1égiforgalmi szolgaltatas képességeinek bovitéséhez, illetve kiszélesitéséhez.
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