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NEMET KATONAI LEGHAJOK ALKALMAZASA A BALKANI
FRONTON AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA
TERULETEN LETESITETT BAZISROL?

A Nagy Hdaboru masodik évében, a Bulgadriaban folyé harcok tamogatasa, valamint az Antant oldalin hadba
lépett Romania bombdzasa érdekében, a német és a k.u.k. hadvezetés egy léghajo bazis létesitésérdl dontott, amit
1915 oktoberében - novemberében fel is épitettek Temesvir mellett Szent-Andrds és Ujbesenyd kozott. A léghajo
kikoto és repiilotér kozel ketto évig iizemelt. Folyamatosan allomdsozott itt egy léghajo, de a szolgaltatasokat a
bulgariai Jambolban lévo kozel azOnos idoben létesitett bazis léeghajoi, valamint repiilégépek is igénybe vettek. A
bazis k.u.k®. parancsnoka a kiképzett léghajovezetd Poppe Kornél szdzados |ett. A bazisrdl, az ott folyd tevékeny-
ségrdl a hazai szakirodalomban csak néhdny soros utalds taldlhaté. [1] Sem a budapesti, sem a bécsi hadtirté-
neti levéltarban nem maradtak fenn erre vonatkozo iratok. Németorszdgi kiadvanyok, valamint a Poppe szdzados
hagyatékdaban visszamaradt fotok segitségével kaphatunk képet hadtorténelmiink ezen epizodjardl.

GERMAN MILITARY AIRSHIPS IN THE BALKAN THEATER OF WAR FLIES OUT OF THE HARBOR
IN THE AUSTRO - HUNGARIAN EMPIRE

In the second year of the Great War, the German and the Austro-Hungarian Monarchy military headquarters
decided to create an airship port to support the fighting in Bulgaria and bombing Romania for he entered to war
in the side of Entente. The airship base by 1915 in October - November should be built in Timisoara while be-
tween Szentandrdas and Ujbesenyd. The airship port and airport close to two years of operation. There's always
been an airship, but the airships stationed in Yambol, Bulgaria docked in. Some aircraft are stationed here.
Kornel Poppe Austro-Hungarian Monarchy captain, who trained aeronaut was the commander of base. Neither
Budapest or Vienna military history archives there were no relevant documents. German publications, as well as
the legacy of Captain Poppe remaining photos to learn about this episode in our history

1915 3szén a német hadsereg zeppelin bazist, Luftschiffhalle-t (Iéghajohangart) épitett Ujbe-
senyOn a kozség legeldjén. Poppe Kornél hagyatékéaban és a legtobb ezzel foglalkozé Interne-
tes oldalon is Szentandras-ként szerepel, valosziniileg mert ott volt a kirakodo allomas. Ujbe-
seny6 Szentandrastdl nyugatra a szomszéd telepiilés. A két kozség kozotti legeldn épiilt meg a
bazis. Ujbesenyd honlapjan egy mondatban emlitik a bazist, az is csak arrél szol, hogy 1919-
ben hozza nem értd civil személyek megprobaltak lebontani a hangart, ami 6sszeddlt, sokan
megsériiltek, 6ten meghaltak. A német forrasok szerint a bazis 1915. november és 1917. apri-
lis k6zott mikodott [2]. A hangar elére gyartott szerkezeti elemekbdl és anyagokbol késziilt.
Természetesen a bazishoz tobb hagyomanyos épiilet is tartozott, féleg barakkok. Az épitkezés
német tandcsadok jelenlétében a monarchia katonainak bevonasaval zajlott. De a fényképek
tanusaga szerint hadifoglyok is részt vettek benne.
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A 1étesitményt kiszolgald k. u. k. alakulat a Temesvari Katonai Keriilet 2. tartalék 1éghajosza-
zada hadrendi megnevezést kapta. A bazis feddneve ADEBAR volt.

1. abra A szentandrasi 1égikik6té madartavlatbol

AZ EPITKEZES

2. abra. Vasuti rakod6 a keskenynyomtavi szarnyvonallal

Az épitkezés egy vasuti rakodd és egy keskenynyomtavu szdrnyvonal létrehozédsaval kezdo-
dott. Ez elengedhetetlen feltétele volt az irdatlan mennyiségli anyag fogadasanak és a tetthely-
re szallitdsanak.

1915 szeptemberében néhany fabodét, kitlizott alapokat, gédroket latunk a fotokon, november
végén viszont mar leszallt az els6 1éghajo. Ezt ugy tudtdk megvaldsitani, hogy minden léte-
sitményt egyszerre, egy mindenre kiterjedd terve alapjan kezdtek el és épitettek.

3. abra A szeptember 21-¢i allapot
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4. ébra Egy napi haladas

Mint Poppe irja egy 1938-ban a Magyar Szarnyakban megjelent irdsaban, illetve a Neumann
konyv [2] is utal ra az itt épiilt hangar egy hordozhato, ideiglenes tipus volt. Természetesen a
méretek figyelembe vételével kell ezt a hordozhatdsdgot értelmezni. Az alkatrészek a még
szallithaté méretiiek, tigy kell dsszerakni 6ket, mint a lego elemeit.




4-10. abra Hatalmas iramban késziilnek az épiiletek
1915. november elejére minden kész
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12. abra Az LZ81-et kihozzék a hangarbél

A LEGHAJOKIKOTO FELEPITESE, RESZEI

A 1éghajok hatalmas teste — amit a tomeg csokkentése érdekében a lehetd legkonnyebb szer-
kezeti elemekbdl épitettek fel — érzékeny volt a valtozo ereji €s iranyu széllokésekre. Amikor
a magasban egyiitt mozgott a levegdvel és a miikodé motorok kormanyozhatova tették ez nem
volt annyira veszélyes. Viszont fel-, leszallaskor és kiillondsen kikotott allapotban nagyon se-
bezhetd volt. A korai Zeppelinek katasztrofai kelld tanulsaggal szolgaltak errdl. A megoldas a
test méreteihez ill6 hangar lett, amiben a hajo védve volt. A legjobb a forgathat6 csarnok,
amit az aktualis széljarasnak megfeleld iranyba igazitva konnyen be lehetett allni a 1éghajoval
a védett helyre, illetve ekkor az indulaskor sem okozott gondot a szél. Mar az els6 csarnok,
melyben Osszeszerelték a korai Zeppelineket is ilyen volt. A Bodeni tavon épiilt. Részint mert
mashol nem allt a gréf rendelkezésére ekkora sik teriilet, részint mert igy biztonsdgosabban
lehetett mozgatni a 1éghajoét a hangarral egyfitt.
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13. abra Az els6 Zeppelin (LZ-1) felszallas el6tt [1]

A szarazfoldon bonyolult és draga lett volna ilyet épiteni. Ezért csak a legnagyobb 1éghajoki-
kotékben késziilt hasonld. A Nagy Habort alatt az Eszaki tengeren felderitést végzd 1éghajok
zomében Nordholzbdl szalltak fel. Ott olyan forgathatd hangér késziilt, amiben ketté monst-
rum is elfért.

14. abra Forgathato, két fér6helyes 1éghajocsarnok Nordholzban
(Harry C. Redner gylijteményéb6l Németorszag)

A léghajocsarnokok tobbségében még a haboru eldtt a rendszeres 1éghajéforgalom beindita-
sakor, hagyomanyos anyagokbol és technologiaval késziiltek. Ezek némelyike még most is
all. Az I. vilaghaboru alatt gyorsan telepithetd hangéarok létrehozasa is sziikségessé valt. A
balkani hadmiiveletek légi tamogatisa érdekében Temesvar mellett, Szentandras és Ujbese-
ny6 kozott és a bulgariai Jamboli-ban is épitettek ilyet. A Jamboli-béli azért érdekes szamunk-
ra, mert kozel azonos idOben késziilt a szentandrasival és irasos beszamolo is fennmaradt rola
[5]. Valamint a két bazis egyiittmiikodott a 1éghajok kiszolgalasaban. [1][2]

A német szakirodalomban kiilon fejezet foglakozik a délkeleti irdny eseményeivel, és itt is
olvashatunk a kikotok felszerelésérol. [2]
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Abb, 38. BFelthalle im Lutidiffbafen Temesvar (AUngarn), L=180m,
B=34m, H=28m,

15. dbra A szentandrasi hangar
(Jean-Pierre Lauwers gyiijteményéb6l Belgium)

A bazis kozponti létesitménye a hangar, vagy, ahogy a németek mondjak Luftschiffhalle. En-
nek olyan méretiinek kell lenni, hogy elférjen benne a léghajo. Amint a korabeli foton is sze-
repel a szentandrasi hossza 180 m, szélessége 34 m, magassaga 28 m. Mind a két végén két-
szarnyu toldajto volt.

Tobb valtozat 1étezett. A Jambol-belirdl tudjuk, hogy az a VLa tipusu volt [5]. Annak a falai
fiiggdlegesek, faval volt boritva, livegezett ablakokkal.

16. abra Az LZ101 a jamboli hangarban
(Jean-Pierre Lauwers gyiijteményéb6l Belgium)

A szentandrasi hangér esetében viszont az elére gyartott acélszerkezetet ponyvaval fedték be.
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17. abra Felkeriil a ponyvaboritas

Annak érdekében, hogy a hatalmas testet biztonsdgosan tudjadk mozgatni a hajo szélességé-
ben, két oldalt egy — egy sint fektettek le, ugy, hogy a hangar el6tt és mogott is tulérjen a hajo
hosszan. Ezeken a sineken kotélkocsik voltak rogzitve, melyekhez hozzaerdsitették a hajot,
amit ennek koszonhetéen még erds szélben is biztonsagosan tudtak ki- és bevontatni.

18. abra Két oldalt a kotélkocsik sinje

A léghajo bevetések legfontosabb feltétele a megbizhatdan eldre jelzett iddjaras volt. Ennek
érdekében még a forgalmi léghajozas beinduldsakor grof Zeppelin kezdeményezésére kiépi-
tettek egy a teljes Németorszagra, valamint az érintett orszagokra kiterjedd meteorologiai
adatgy(ijté halozatot. A vilaghabort sordn ezt kiegészitették az 6sszes 1éghajobazison telepi-
tett megfigyeldallomasokkal, valamint a megszallt és szovetséges orszagok allomasaival.
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19. abra Meteorologiai sarkany-felereszté pavilon Lindenbergben Berlin mellett
(Harry C. Redner gytijteményébd6l Németorszag)

20. abra A Legnice-i 1éghajobazis meteorologusai

(Harry C. Redner gylijteményébd6l Németorszag)
Valamennyi léghajobazis rendelkezett kotott ballonnal is. Ennek kettds feladata volt. Részint
mérték vele az id6jarasi adatokat, kiilondsen a szél irdnyat kiilonb6z6 magassagokban, masrészt
kodos, felhds idben feleresztették és ezzel jelezték a visszatérd léghajonak a kikotd helyét.

'y

21. abra A ballon elOkészitése Szentandrason

A meteorologiai adatok fontossagat mutatja, hogy a minden ut soran készitett utijelentés al-
land6 rovata volt az eldzetes adatok, a szél irdnya ¢€s sebessége kiilonb6z0 magassagokon,

valamint a sajat megfigyelések.
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22. abra Az LZ101 1916. november 4-ei felderitd bevetésének utijelentése [4]
(Harry C. Redner gylijteményébdl Németorszag)
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A bazis nagyteljesitményli radidallomasokkal rendelkezett. Ezeken tartottdk a kapcsolatot a
parancsnoksaggal, ami részint a hadszintéri parancsnoksagot, részint a Szarazfoldi Haderdk
Parancsnoksagat jelentette, és természetesen a bevetésen 1évo 1éghajoval is.

23. 4bra A szentandrasi bazis hirad6 kdzpontja

24. abra Antenna arboc Szentandrason

A 1éghajozas masik problémas teriilete az iddjaras mellett, a navigacio volt. A bevetésekre
altalaban éjjel kertlt sor, Gjhold idején. A légvédelem tevékenységének kikeriilése érdekében
a felhok felett, kozott repiiltek. Gyakran volt kod, alacsony felhdzet. Mindezek sok bizonyta-
lansagot idéztek eld a 1€ghajo személyzetében a helymeghatarozast illetden.

Tamogatasként 1étrehoztak egy irdnymérd allomasokbol allo halozatot. Ezek az allomasok
minden léghajobazis allando részét képezték, de sok mas erre alkalmas helyre is telepitették
Oket. Esetiinkben Szentandrason és Jambolon kiviil Szoéfiaban, Burgaszban, Konstantinapoly-
ban is volt ilyen.

A hajo meghatarozott idonként leadott egy ,,A” betlit az addjan ezek az dlloméasok megmeérték
az adas irdnyat 2-3-4 eredmény Osszegz€sébdl megkaptak a hajo helyzetét, ezt kozolték a pa-
rancsnokkal. Erre a célra Telefunken rendszerti iranymérdket hasznaltak.
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26. abra Az iranymérd vevoberendezése

Mindezeket a berendezéseket, de az épiiletek vilagitasat is egy kis erdmii latta el &rammal.

27. 4bra Aramfejleszt6 a léghajobazison
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28. abra A villanyvilagitassal ellatott legénységi korlet

Természetesen ahhoz, hogy a 1éghajo, vagy a ballon felemelkedjen hidrogén gazra volt sziik-
ség. A bevetések sordn a mandverek, a kidobott bombdk, kil6tt 18szerek, elhasznalt tizem-
anyag sulyanak kiegyenlitése miatt jelentds volt a gazveszteség, amit potolni kellett.

Erre a célra egy viszonylag egyszerli eljarast alkalmaztak, ami a ballonszazadoknal is mar
bevalt [3]. A gazgenerator két egységbdl allt, egy gazfejlesztd és egy gaztisztitd kocsibol.
Vegyszerként szilicium dioxidot és natronlugot hasznaltak. A fejlesztében a natronlug vizes
oldatanak homérséklete elérte a 90—100 fokot. Miutan az oldat elkésziilt bizonyos mennyiségii
vizhez adagoltak a szilicium dioxidot. Amikor a vegyi folyamat soran a hidrogén gaz fejlo-
dott, azt egy csOrendszeren at a tisztitd egységbe vezették, amit vizpermettel hiitottek. A gazt
a tisztitas utan kozvetleniil egy feltoltd csdvel a 1éggdmbbe vagy egy 1€ggdmbszerii konténer-
be (Fiillsdcke) toltotték.

29. abra Gazgyartas tabori viszonyok k6zott [3]
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30. abra A 1éghajobazis gazgyara épités kdzben. Jol lathatod, hogy két tabori berendezést helyeztek el benne,
melyeket tartalyokkal egészitettek ki

Mindezeken feliil a 1étesitményhez tobb raktar és mihely is tartozott. A 1éghajok jelentds
mennyiségl lizem ¢és kendanyagot, valamint 18szert ¢€s kiilonb6zé bombakat hasznaltak el
egy — egy bevetés soran. Gyakran keletkeztek sériilések, 16vedékek, repeszek talaltak el dket.
Elromlott rajtuk valami. A szabaly az volt, hogy a beérkezés utan azonnal fel kellett tolteni,
Kivéve a bombakat, melyeket a feladat fliggvényében valogattak Ossze, ki kellett javitani,
hogy készen alljon kovetkezd kiildetésre. Valamint tartozott a bazishoz minden az allomany
ellatdsdhoz szallasoldsahoz sziikséges 1étesitmény is.

A tisztek, valamint a 1éghajé allomanya Temesvaron laktak. Gépkocsival tették meg a mint-
egy 12-15 km utat.

A bazis személyzete harom részbdl tevodott 6ssze. A nagyobb létszamot a k.u.k. katonak ad-
tak. Mintegy 300 fbol allt ez a kotelék. Ok végezték a bazis fenntartasaval, 6rzésével, vala-
mint az 6sszes nem a léghajo lizemeltetésével kapcsolatos feladatot. Ennek a résznek volt a
parancsnoka Hauptmann Poppe. A masodik rész a német technikai szazad. Ok készitették fel,
javitottak a léghajokat. A harmadik pedig az éppen a bazison tartézkodo 1éghajé személyzete.
Nekik a hadszintéri parancsnok volt az eldljarojuk. Ez utdébbi két csoporttal Poppénak
egylittmiikodeési feladata volt. A hajé mozgatasaval, le és felszallasaval kapcsolatban minden
feleldsség a hajo parancsnokéé volt. Viszont sziiksége volt a k.u.k. katondk kozremiikodésére,
mivel a hajotest megtartdsdhoz 150-200 {6 kellett.

A BAZISON ALLOMASOZO, ILLETVE ITT MEGPIHENO LEGHAJOK
ES AZ ALTALUK VEGREHAJTOTT FELADATOK

A léghajokat a hadrendi szamuk szerint emlitem. Mindegyiknek volt gyartasi sorozatszama is,
de a kettd kozott szandékosan nem volt 6sszefiiggés. Ez okoz némi bonyodalmat, de ma mar
mindegyiket lehet azonositani. Az L.Z a szarazfoldi hader6hdz tartozo zeppelin 1éghajok, az
SL pedig a Schiitte-Lanz féle 1éghajok neve.

LZ85

Nem ez volt az els6 hajo, amely hasznalta a bazist. Az LZ81 harcaszati szdmu zeppelin 1915.
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november 7-én érkezett Szentandrasra és hossza ideig itt is maradt, aztan egy konstrukcios
hiba miatt visszarendelték és atépitették. A felujitas utan ujbol ez a bazis lett a szolgalati helye
¢és egy innen inditott tamadas soran érte a vég. Tekintettel arra, hogy a masodik itt tartozkoda-
sa volt a mozgalmasabb sorrendben akkor irom le a vele kapcsolatos adatokat.

31. abra Az LZ 85 Szentandras felett
(Jean-Pierre Lauwers gyiijteményéb6l Belgium)

A léghajo személyzete 6 tdmadast hajtott végre és ezek alkalmaval 6sszesen 14.200 kg bom-
bat dobtak le. A célpontok 1915. 10. 12. Diineburg (Litvania), 1915. 10. 14.Minszk (Belo-
russzia), 1915. 10. 22. Riga. Szaloniki harom izben. Szalonikiben semmisiilt meg. Ennek a
harom Szaloniki-i Gtnak a kiinduldpontja volt Szentandras/Ujbeseny®.

Az alabbi informaciok a Jean Walton®-t61 szarmaznak, aki Nagy-Britanniaban ¢l és ennek a
1éghajonak a sorsat kutatja mar 10 éve.

Az LZ85 - Potsdamban, Németorszag épiilt - az elsé probarepiilést 1915/09/12—én tette. Az
LZ85 parancsnoka Hauptmann Scherzer — egy fiatal lelkes tiszt lett, aki korabban a Sachsen
Zeppelinen Oroszorszag ellen tevékenykedett. (A Sachsen volt az a hajo, amelyik 1913. 10. 9-
én Zeppelin grof parancsnoksaga alatt 9 ora alatt repiilt el Bécsbe Baden Oos-bdl. A habort
Kitoréséig 419 utat tett szerte Europaban. A haboruban tobb tamadast hajtott végre elobb a
nyugati, majd a keleti fronton pl. Antwerpen és Varso ellen is. Késébb iskolahajo lett a Hadi-
tengerészetnél.)

Miutan attelepiilt Allenstein bazisra, részt vett az els6 tdmadasban Diinaburg ellen 1915/10/12
-én és 3522 kg bombat dobott le. A 1915/10/14-én Minszket tdmadta 1766 kg bombaval.
1915/10/22 én lattak az LZ85-t Riga felett, 1766 kg bombaval.

Az LZ85 1916/01/27-én keriilt at az ujonnan épitett 1éghajokikotobe Magyarorszag déli ré-
szén Temesvar mellé.

A 1916/01/31 én Scherzer parancsnok megkezdte az elsé bombazo utjat Szalonikibe 2 tonna
bombat rakodott be. A hegység hatalmas turbulenciat okozott, ami rendkiviil veszélyes egy
ilyen gyenge szerkezetli jarmiinek. Mikozben Szaloniki kik6tdje folott kioldotta a bombakat
jelentds anyagi kart okozott, beleértve a Bank of Szaloniki épiiletét, amely kigyulladt.

4 Személyes kozlés még kiadatlan eredménybdl
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Bukarest |Romania

Yambol: Bulgaria

32. abra A tavolsag 673 km a hegyek kozott szerencsés esetben is legalabb 18 ora oda-vissza

Scherzer parancsnok a masodik tamadas elékészitésének soran 1916/3/17-én, Gigy dontott
hogy Bulgariaban, Széfidban fog lizemanyagot utantélteni, és igy csak ahhoz elegendé meny-
nyiséget kell vinnie, amennyi elég Szaloniki eléréséhez, és aztan Szofidig. De ezt a tamadast
stlyosan hatraltatta az id6jaras. A strd felh6k arra kényszeritették az LZ85-t, hogy alacso-
nyan repiiljon és ez lehetdvé tette a 1égvédelmi agyuknak, hogy eltalaljak a Zeppelint srapnel-
lel. Az LZ85 hidrogént vesztett és bar Scherzer a 1éghajot visszavitte Szofiaba, nem volt elég
hidrogénje, hogy a teljes tjat megtegye vissza Temesvarra. Leszerelt 2 motort, valamint
hatrahagyta a legénység néhany tagjat, ami lehetdvé tette a szamara elegend6 felhajtoerd el-
érését a vissza uthoz. A legénység Szofiaban visszamaradt része és a motorok hamarosan
megérkeztek Temesvarra vonattal.

1916. majus 5-én, az iddjaras kedvezdre fordult, igy megkisérelhettek egy ujabb tdmadast
Szaloniki ellen. A hajo erds légvédelmi tiiz folott repiilt Szaloniki kik6tdjéhez, a Szovetsége-
sek mar ovatosak voltak. Az elsé talalatot egy 12 fontos fegyver érte el a HMS Agamemnon
hadihajorol, majd a TB18 torpedonaszad is megrongalta Minden erdfeszitései ellenére sem
tudta visszavinni a Zeppelint a német vonalak mogé. Az LZ85 elbukdacsolt az ingovanyos
mocsarakig a Vardar folyo torkolatanal. A teljes 12 f6s személyzet talélte a kényszerleszal-
last, és, hogy ne keriiljenek az ellenség kezébe informaciok a Zeppelinrél azonnal langra gyj-
tottak a hajot. Annak ellenére, hogy megprobaltak elrejtdzni és elmenekiilni, hamarosan el-
fogta 6ket a francia lovassag.
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33. abra Oblt Nippe, Hptm. Scherzer és a bazishoz tartozo egyik német tiszt még Szentandrason

LZ86

A léghajo 7 tdmadast hajtott végre Kelet és Dél Eurdpaban ezek alatt dsszesen 14.800 kg
bombét dobott le.

1915. 11. 6-an és 1916. 2. 5-én sikeres tamadast hajtottak végre Diinaburg ellen. El9sz6r 3500
kg, majd 1600 kg bombat dobtak le 2600 m magasbdl, a légvédelem par helyen megrongalta.
1916. februar vége és aprilis kozott négy sikeres tamadas kovetkezett Minszk—Molodeczno és
Rezekne (80 km északra Diinaburgtol) vasutallomas, Daugavpils €s Molodeczno (60 km
¢szaknyugatra Minszk-t61) utvonalon, 1916. 5. 3-an a Minszk—Molodeczno utvonalon. Drez-
daban 1916. majusban atalakitottak ,,q” tipusra. 1916. junius/jiliusban a keleti fronton volt,
majd 1916. 8. 24-én attelepiilt a dél-keleti frontra, Szentandrasra, ahonnan romaniai célokat
kellett timadnia.

34. 4dbra Szentandras-Bukarest bevetés utvonala
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A tavolsag 710 km, ugyanis a hegyek ¢€s a tajékoz6das miatt a Duna folott repiiltek. A repiilési
1d6 oda-vissza legalabb19-20 o6ra.

1916. 9. 4-¢én sikeres tamadast hajtottak végre Bukarest ¢és Ploesti olajfinomitoi ellen. A visz-
szatérés utan, Szentandrasnal a leszallasi mandvernél a léghajo iranyithatatlanna valt, és el-
pusztult. A személyzetbdl kilencen meghaltak, akik koziil 6t f6t a temesvari temetdben he-
lyeztek végs6 nyugalomba.

35. abra Hauptmann Wolff az LZ 86 parancsnoka
(Harry C. Redner gylijteményéb6l Németorszag)

B Bl 4 bt
d Sl

36.abra Kép a temesvari hésok temetdjébol
(Harry C. Redner gyiijteményéb6l Németorszag)

LZ81

Elkésziilte, 1915. 10. 7. utdn 1915. 11. 2.-1916. 1. 19. kozott a déli fontra vezényelték, a fris-
sen épitett szentandrasi Luftschiffhalle-ba. Egy diplomaciai kiildetéssel kezdte a palyafutasat
1915. 11. 09-én Szofiaba vitt magas rangti delegaciot, Johann Albrecht von Mecklenburg her-
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ceget a német Csészar kiilonleges megbizottjat, aki 1. Ferdinand bolgar carral folytatott tar-
gyalasokat. A talalkoz6 utan a herceg az LZ81 fedélzetén tért vissza Szentandrasra.

Hauptmann Jacobi.

Hommardant des Luttsciittes L& 81 ’

37. abra Hauptmann Felix Jacobi az LZ81 parancsnoka

38.abra Az LZ81 személyzete
(Harry C. Redner gylijteményéb6l Németorszag)

Uj fejlesztésii 240 LE-s motorokkal szerelték fel, de ezek még nem voltak teljesen megbizha-
toak, ami sok gondot okozott a személyzetnek. 1915. 12. 31-én tdmadast kiséreltek meg Sza-
loniki ellen, de a gyenge motorok miatt vissza kellett fordulniuk.

Mikézben 1915.11.2-a és 1916.01.19. k6z6tt Szentandrason allomasozott, tobbszor megkisérelt
eljutni Szalonikiig, de a motorproblémak visszaforduldsra kényszeritették. Hauptmann Felix
Jacobi a habora kezdetétdl 1éghajon szolgalt. Beosztott tiszt volt az LZ72 (LZ42)-n, parancsno-
ka volt az LZ16 (Z 1V) és az LZ22 (Z VII) iskolahajoknak, valamint az LZ34 (LZ34), LZ42
(LZ42) léghajoknak, melyekkel sok bevetésen vett részt. Valosziniileg addigi eredményei miatt
vélasztottak 6t a nagy fontossagu diplomaciai kiildetés hajoparancsnokénak.

Miutan visszarendelték Szentandrasrol 1916. 2. 22-én Diisseldorfban volt az LZ81. 1916. feb-
ruar és majus kozott a nyugati fronton teljesitettek szolgalatot. 1916. 3. 30-an tamadta Londont,
1916. 4. 25-¢én sikeres tdmadast hajtottak végre Etables ellen. Ekkor 1égvédelmi taldlat miatt
sulyosan farok nehéz lett a hajo, egy motorja ledllt, ennek ellenére visszatért a bazisara. A feb-
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ruar-majusi idészakban két bevetésrol 1égcsavartengely torés miatt vissza kellett fordulnia.

1916. jinius- jalius soran Drezddban atépitették a ,,q” tipusnak megfeleléen. Az LZ86 pusztu-
lasa utdn, valoszintileg az atépités befejeztével, ujbol Szentandrasra kiildtek.

1916. 9. 24/25-én sikeres tamadast hajtott végre Bukarest ellen, melyet masnap, 1916. 9.
26/27-én megismételtek. A bombak ledobasa utan, a tamadas alatt kapott talalatok eldidézte
gazveszteség miatt kényszerleszallast hajtottak végre Gorna Ryahavica (Tarnovo mellett) ko-
zelében Bulgariaban, nem messze a német hadszintéri parancsnoksagtol. A hajé nem szenve-
dett végzetes sériilést, de mivel ezen a tavoli helyen nem volt mod a javitasra, szétszedték €s
elszallitottdk az alkatrészeket. Ezeken az utakon Poppe szdzados is részt vett, és a 1éghajo
kényszerleszallasa soran megsebesiilt. Bal karja sériilhetett, legalabbis az olasz frontrdl kiil-
dott levelében arrol ir, hogy a bal karjat kiilonleges gyakorlatokkal erdsiti.

Az els6, sikeres utrol részletes beszamolot lehet olvasni a Z181 Bukarest ellen cimii konyvben,
amit a hajo elsd tisztje irt, nyilvanvald propaganda céljabol. Forditasban a www.scharekf.hu
oldalon talalhato. (A Z181 lajstromjel nem létezett, elég atlatszo a kodosités).

August von Mackensen tabornok a hadszintér parancsnoka kitiintette Poppét a 2. osztalyu
vaskereszttel a timadasokban valo részvételéért.

39. abra Az LZ81 a karacsonyi diszben 1év6 hangarban
(Jean-Pierre Lauwers gyiijteményébdl Belgium)

40.abra A hajo magassagmérdjének grafikonja az utolsé ut adataival
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41. abra A sériilt hajo szétszedése kozben

LZ 97

S i e &

42. dbra Az LZ97 megérkezik a bazisra
(Jean-Pierre Lauwers gyiijteményébdl Belgium)

Ez a hajo kovette az LZ 81-t Szentandrason és ez volt egyben az utolso is, mivel 1917 tava-
szén a német Szarazfoldi haderd felhagyott a 1éghajokkal végrehajtott timadasokkal és vissza-
rendelte és szétszerelte a megmaradtakat.

Az LZ97 1916.04.04-¢n jott ki a gyarbol.

1916. aprilis 25-én Londont tamadta. A visszafelé vezetd uton, Gent kozelében két ellenséges
repiilégéppel keriilt szembe. A két gép egyikét a fedélzeti géppuskaval kényszerleszallasra
kényszeritik, a masikat a ballaszt kidobasa altali felillemelkedéssel — 4520 méterre emelke-
dett — sikeriilt leraznia. Err6l a ,London 1914-17: The Zeppelin Menace” szerz6: lan
Castle,Christa Hook koényv 55 — 56. oldalain olvashatunk, egymas mellé téve két kicsit eltérd
beszamolot az L.Z97 parancsnok helyettesétdl Lampel féhadnagytol, valamint az angol pilo-
taktol (Captain A. T. Harris (késobb Arthur ,,Bombaz6* Harris 1égi-marsall) és 2nd-Lt Willi-
am Leefe Robinson).
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1916.augusztus 23. ismét London tamadasa, 1500 kg bombéat dobott le.

1916. szeptember 2-3. felszallas a londoni tamadashoz, 12 haditengerészeti 1éghajoval egyiitt
(L 11, 13, 14, 16, 17, 21, 22, 23, 24, 30, 32, SL 8) és szarazfoldi haderénemtdl az LZ90, LZ98
és SL11-el. Az LZ97-es tdmadasa navigacios problémak (kod, para) miatt eredményteleniil
félbeszakadt. Osszesen 16 egység indult bevetésre, ezredkdtelékben.

1916. szeptember 22. Tamadés Boulogne-sur-mer ellen, 1200 kg bombéat dobott le.

1916. oktober 17.-1917. aprilis: Bevetések a dél-keleti fronton, az alapbazis Szentandras, ok-
tober elején érkezett a bazisra.

1916. oktober 23—24. Tamadas Bukarestre, 1500 kg bombat dobott le.

1916. oktober 24-25 Tamadas Fetesi-re. (Cernavoda-tol nyugatra)

1916. november 1. Tamadas Bukarestre.

1917. januar 22-23. Ot tAmadasi kisérlet Valona, Tarent, Brindisi és Kishniev ellen.

Navigacids szempontbol ezek az Olaszorszag elleni tdimadasok csucsteljesitménynek mind-
stilnek, de az elonytelen id6jarasi koriilmények (stirti felhdzet) miatt végiil is eredménytelentil
zarultak. Poppe szolgalati lapjan (ugyanis 6 is részt vett ezekben) propaganda repiilésként
vannak nyilvantartva.

1917. aprilis 21. A szarazfoldi 1éghajozas besziintetése miatt visszavezényelték Németorszagba.
A 4 bombazas soran Szentandrasrdl kiindulva 5760 kg bombat dobott le.

1917. majus 5. szolgalat alol felmentve és leszerelve.

LLIY quch clon Weneh stitin (Bl amy 24 Uik 1912,
(odu ax IJJ‘M_(& des '7!{4-(1(1‘1‘“&1\.)

43. abra A hazaindulaskor késziilt rajz. Jol latszik a leereszthetd megfigyeld-gondola,
amit kddben és felhds idében hasznaltak

SL10

Ez a hajo Shiitte-Lanze gyartmany. Ezeket eldszor favazzal készitették, azutan attértek az
aluminiumra. Koleséndsen masoltak egymas fejlesztéseit a Zeppelin céggel. Allando bazisa
Jambolban volt, de idénként megjelent Szentandrason is.
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1916. 5. 17-én hagyta el a gyarat. 1916. 6. 21-én érkezett meg Jambolba. 1916. 7. 2-4n egy
német tengeralattjaroval egyiittmikodve elrepiilt Szevasztopolig. Ezt a felderité utat nagyon
fontosnak mindsitette a torok parancsnoksag, ugyanis attol tartottak, hogy az orosz flotta meg-
tamadja a krimi partoknal tevékenykedd torok hajokat. Ezért annak ellenére, hogy még csak
délutan 2 6ra volt, nagyon meleg (30 °C) és erds sz¢llokések nehezitették a hajo kivontatasat a
hangéarbol Hauptmann von Wobeser parancsnok mégis nekivagott az tnak. A bajok tovabb
szaporodtak. El6szor a radidado transzformatora mondta fel a szolgalatot, majd az egyik hatsé
motor olajszivattytja (ezt kézi pumpalassal iizemben tartottdk) romlott el, majd az egyik els6
motor teljesitménye esett vissza. A sok gond ellenére a legénység kitartott és megkdozelitette
Szevasztopolt, az orosz flottdnak nyomat sem lattak. Csak akkor dont6tt a kapitdny a vissza-
fordulasrol, amikor viharos délkeleti sz€lrdl kapott jelentést. Ekkor mér 22.30 volt. Mivel nem
tudtak navigacios segitséget kérni reflektorral kerestek beazonosithat6 targyakat. Tobb hajorol
16ttek rajuk. 02.15-kor 100 mérfoldre jartak északnyugatra a Boszporusztol, amikor venni
tudtak a burgaszi iranyado jelét és annak segitségével reggel 8 ora koriil visszaértek Jambol-
ba. Ez mintegy 1500 km 1t 18 ora alatt, gyakorlatilag végig tenger felett.

1916. 7. 15-én felderitd titon volt a Fekete tenger déli partjan Zonguldak-nal.
1916. 7. 15 és 20. kozott sikeres aknakutato tuton volt.

1916. 7. 27-én nem tért vissza a Szevasztopol elleni tamadoé kiildetésbol. Ez a misszid szintén
nagyon kellemetlen iddjarasi viszonyok kozott indult. Annak érdekében, hogy tobb bombat,
lizemanyagot ¢és ballasztot tudjanak vinni a 24 Orasra tervezett Utra, a személyzetbdl 7 fét hat-
rahagytak. Igy 16 f6s legénységgel indult el a hajo. 28-4n reggel 4 és 5 6ra kozott a szokasos
modon iranymérést kértek a konstantinapolyi torok allomastol és ezzel nyomuk veszett. Ami-
kor rendre nem jelentkeztek reptildgépekkel keresést kezdtek, de ez nem vezetett eredményre.
A tovabbi vizsgalat megallapitotta, hogy az orosz ijsagok nem irnak semmit, tehat nem tud-
nak a tdmadasrol. Egy bulgar radio vett néhany szotoredéket, ami az erds széllel valo kiizde-
lemrd6l, kifolydcso eltorésérdl szolt. A”Corcovado” nevii gorog tankhajo a Boszporusztol ke-
letre alkatrészeket talalt, majd szeptemberben 4-én a Varna melletti 24 cm-es bulgar parti titeg
katonai megtalaltak Dahl mérnok mentémellényes holtestét. Késébb egy német tiszt, aki egy
torok torpedonaszadon utazott megtalalta az SL10 Nr20-as iizemanyagtartalyat. Ezen erds
er6k hatasat tapasztaltak, de égésnyomokat nem, ebbdl kovetkeztettek arra, hogy valosziniileg
egy hirtelen 1égorvény okozta a vesztét, ami a Fekete tenger felett gyakori. [4]
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45. abra Az SL10 Konstantinapoly f616tt. Képeslap
(Harry C. Redner gyiijteményéb6l Németorszag)

LZ 101

Ez a zeppelin szintén jamboli illetdségli, de amikor Romania ellen kiildték a hegyek miatt
Szentandrast is utba ejtette.
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46.4bra Az LZ 101 Jambol felett
(Jean-Pierre Lauwers gyiijteményébdl Belgium)

1916. 6. 29-én késziilt el.
1916. augusztus és 1917. aprilis kozott a déli fronton allomésozott, Jambolban.

1916. 8. 28/29 tamadas Bukarest ellen,1916. 9. 4/5 tamadas Bukarest ellen, 1916. 9.14 tama-
das Bukarest és Ploesti ellen, 1916. 9. 25/26 tdamadas Bukarest ellen (Bukarestre harom izben
2000 kg bombat dobott le), 1916. 10. 5/6 tamadas Ciulnita és Calarasi ellen (100 km-re kelet-
re Bukarestt6l), 1916. oktober végén tamadas Fetesi (Cernavoda nyugat) ellen, 1916. 11. 13.
javitas utani ellenérz6 Gt Konstantinapolyba. 1916. 12. 25/26 tamadas Galati ellen, 1917 ele-
jén tamadas Jassy, Odessa és Mytilene ellen. 1917. 3. 20/21 tamadas Mudros ellen.

1917. 08. 31-én visszatért Németorszagba, mivel a Szarazfoldi haderd léghajo alakulatait
megsziintették. Jambolbol Schneidemiihlbe vezeté 1800 km-es utat 25h 30min alatt, leszallas
nélkiil repiilte be. 1917 szeptemberében szétbontottak. [4]
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