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BEVEZETO

Dolgozatomban, ami kimondottan a katonai repiildterek forgalmaval és Gjonnan alkalmazott
eljarasaival foglalkozik, a kdvetkezd témékat szeretném feldolgozni.

Els6ként a katonai léginavigacids szolgalatok szakmai tovabbképzésével és technikai
eszkozeinek fejlesztésével foglalkozom, ami egy 2006-ban a Honvédelmi Minisztérium altal
tamogatott programnak koOszonhetden indult el, amely MANS! program néven latott
napvilagot a légiforgalmi szolgalatok szakiranyitasaért felelés szervezet’, az akkori nevén
Tervezési ¢és Koordinaciés Fonokség irdnyitdsaval. Ez a mai napig is miikodik és
nagymértékben hozzajarult a magyar katonai légiforgalmi irdnyitds magas biztonsagi szintii
ellatdsdhoz. A program megcélozta a légiforgalom-szervezési rendszer korszeriisitését, ami
tobbek kozott kiterjedt az eljarastervezésre, az iranyitd berendezésekre, a képzési rendszerre
illetve a munkatechnologiara. [26.]

A dolgozatom tovabbi részében a Nemzeti Légiigyi Stratégiaban is megjelend célok
bemutatasdra forditok figyelmet, kiemelten a katonai repiildterek ¢&s 1égikozlekedési
szakember képzés apropdjan.

A késobbiekben egy kiilon fejezetet szentelek egy katonai repiildtér 1égtér mddositasi
kérelmének elemzésére, megvizsgalva az indokait és céljait a 1égtérbe tervezett eljarasok és a
forgalom biztonsaganak tiikkrében. A légtérmoddositashoz rendelkezésemre bocsdjtott
dokumentumokat és a személyes konzultacidt is ezuton szeretném megkdszonni az MH 86.
Szolnok Helikopterbazis LEFIK® parancsnokéanak, Kovacs Laszl6 6rnagy Urnak.

A dolgozatom zar6 fejezetében a katonai repiildterekhez kothetd taktikai eljarasok
bemutatasaval foglalkoznom és vizsgdlom azok biztonsagi tényezdit, valamint hatdsait a
légtérben miikodo egyéb leégiforgalom kapcsan. Ez utobbi témat azért tartom fontosnak, mert
az elsé beosztdsomat egy ilyen repiilotéren fogom betdlteni. A kutatomunkam pontositasa
érdekében nyujtott segitséget koszonom Bodai Miklos szazados Urnak, az MH Papa
Bazisrepiil6tér LEFIK valtisparancsnokanak.

Az elmult néhdny év magyar katonai repiildtereit érintd biztonsagi intézkedéseket a
fent felsorolt fejezetekben kifejtve szeretném bemutatni. Azért tartom fontosnak, hogy a
1égikozlekedeés biztonsdgaval foglalkozzam, hiszen ez a repiilés sarkalatos pontja €s

tulajdonképpen az alapja, amely allando, kiemelt figyelmet kap.

! MANS: Military Air Navigation Services
2 HM Hat6sagi Hivatal Katonai Légiigyi Igazgatosag
3 LEFIK: Légiforgalmi Iranyité Kozpont



A magyar katonai repiilés biztonsdganak érdekében az elmult években tett 1épések
Osszegyljtése volt a célja a dolgozatomnak. A kutatdsaim ¢€s a dolgozatom megirasa soran a
repiiléterek dokumentumain kiviil felhaszndltam a személyes konzultacidkon gytijtott
anyagokat, illetve a tanorai jegyzeteimet.

A befejezd részben rogzitettem a munka soran szerzett tapasztalataimat, amelyeket
részletesen, pontokba szedve ismertetek. Ugy vélem, hogy a dolgozatban a hazai katonai
repiildtereket érintd biztonsagi intézkedések figyelemmel kovetése tanulsdgos ujdonsag lehet
a légiforgalmi iranyitd jeloltek szamara is. A feldolgozott téma Gsszetettsége és fontossaga
miatt tovabbra is érdemes kovetni a jelenleg is zajlo intézkedések és programok eredményeit,

ez pedig tovabbi kutatdsokra 6sztonoz.



1. A HAZAI LEGIFORGALMI IRANYITAS ATALAKULASA

A magyar katonai légiforgalmi irdnyitas fogalma az 1990-es évek kozepétol lett része
a katonai terminolégianak, mely a kdvetkez6 okokra vezethet6 vissza. Egyrészt életbe 1épett a
sokak altal csak Légligyi torvényként emlegetett 1995. évi XCVIL. torvény a
légikozlekedésrdl (tovabbiakban Lt.). Hatdlya pedig kiterjed az allami és a polgari
légijarmiivekre, valamint a 1égikozlekedéssel kapcsolatos szakszemélyzetekre is. Igy a
katondkra, azaz a katonai légiforgalmi és légvédelmi szolgdlatokra egyarant. Nevesitésre
keriilt a torvény erre vonatkozé® paragrafusanak felhatalmazasa alapjan, hogy milyen képzési
rendszer és melyik intézmény jogosult® képezni a magyar katonai légiforgalmi illetve
légvédelmi iranyitokat.

,30. § (1) A légikozlekedési szakszemélyzet képzésére a légikozlekedési hatosag, az
dllami célu légikozlekedés tekintetében a katonai légiigyi hatosag ad engedélyt. ...

(3) A légikozlekedési szakszemélyzet képzésének részletes szabdlyait a polgadri
légikozlekedeés teriiletén a miniszter, az dallami légikozlekedés teriiletén - a rendészetért felelds
miniszter egyetertésével - a honvédelemért felelos miniszter rendeletben dallapitia meg.

31. § Az allami célu légikozlekedés tekintetében a katonai légiforgalmi iranyito és a
légvédelmi iranyito szakszolgalat elldtasahoz sziikséges szakmai ismeretekre vonatkozo
képzeést a honvédelemért felelos miniszter dltal kijelolt intézetek végzik. A képzés feltételeirdl a
honvédelemért felelés miniszter gondoskodik.” [1.]

A magyar katonai légiforgalmi iranyitok, a fentiek felhatalmazasa alapjan mar 16 éve
rendelkeznek szakszolgalati engedéllyel, amelyet jelenleg még a 16/1998. (X. 28.) HM-EiM
egyiittes rendelet az allami célu légikozlekedés szakszemélyzetének szakszolgélati
engedélyeirdl szabalyoz. A vizsgaztatas jogat az Lt.° felhatalmazasa alapjan a katonai légligyi
hatosag végzi.

A 90-es évek végétdl a mai napig tartd iddszak egyik legszignifikansabb valtozasa a
magyar légtér szerkezetének atalakulasa volt. A torvény meghatirozza a magyar légtér
fogalmat, valamint nevesiti azt a részét, ahol 1égiforgalmi irdnyit6 szolgéalat mitkddik és azt is,

ahol allami repiiléseket ideiglenesen elkiilonitenek’. Ezeket azért tartom célszertinek kiemelni,

*Lt. 30. § (1), (3), Lt. 31. §

®5/2003. (II. 1.) HM rendelet az allami célii 1égikozlekedés szakszemélyzetének képzésérdl, 3. §(c)
Lt 3/A. §

"Lt 4.§,5.§



mert az egyik a katonai légiforgalmi irdnyitok tevékenységi korzetét, a masik pedig a
légvédelmi irdnyitd szolgalatok tevékenységi korzetét jelenti.

Mint a legtdbb torvényi szintli szabalyozds esetén, ebben az esetben is egy, a
jogforrasi hierarchiaban alsobb szinten elhelyezkedd rendelet tartalmazza a részletes
szabalyokat (1.1. abra). Ez pedig jelen esetben a légterek 1égikozlekedés céljara valo

kijelolésének szabalyairdl szol6 rendelet. [3.]

Kormanyrendelet

/ Miniszteri rendelet \
/ Allami iranyitas egyéb jogi eszkozei \
(HM rendelet, utasitas)

/ Egyéb jogi normak \

1.1. abra: Az allami célu légikozlekedés legfont%sabb jogforrasai a jogforrasi hierarchia
alapjan

A magyar katonai repiilést vagy allami célu légikozlekedést biztosito légterek
valtozasainak torténetével a késobbiekben kivanok foglalkozni. Még néhany, a dolgozatom
szempontjabol érdekes részt kiemelve a torvénybol megemliteném, hogy annak kiilon fejezete
foglalkozik a légiforgalmi szolgélatokkalg. Fontos tovabba, hogy az Lt-ben nevesitésre
kertilnek a katonai légiforgalmi szolgélatok feladatai és feleldsségi korzetiik is'0 1]

., 62. § (3) A katonai légiforgalmi szolgdlatok feladata kiilondsen:

a) a légtér ellendrzése érdekében a légiforgalmi szolgdlatokkal valo egyiittmiikodés,

b) a légtérgazdalkodas,

C) a légiforgalmi irdanyitdas,

8 Kovacs Laszl6 6rnagy Légiforgalom-szervezés a Magyar Honvédségben cimii szakdolgozatanak 8. szamu
abraja alapjan szerkesztette a szerzo

% Lt. 5. fejezet, 61. §

01t 62.§(3)



d) a légiforgalmi tajékoztato szolgalat ellatasa,

e) a légiforgalmi tavkozlési szolgdlat ellatdsa,

f) riaszto szolgdlat ellatasa,

Q) repiiléstajékoztato szolgalat ellatdsa.” [1.]

A magyar katonai légiforgalmi irdnyitds szervezeti atalakitdsara és folyamatos
fejlédésére komoly hangsulyt fektettek. Az 4talakulas egyik mérfoldkove volt hazank 1999.
marcius 12-1 NATO csatlakozdsa. Ennek okén a katonai repiilések, kiilonos tekintettel a
Iégvédelmi célu repiilések végrehajtasa atalakult. Egyrészt részei lettiink a NATO Integralt
Légvédelmi Rendszerének™, ami az azt megeléz6 éra orszagvédelmi feladatokat ellatd
késziiltségét felvaltotta és a szovetségi rendszeren beliill valdsitotta meg a 1égtér védelmének

feladatait.

1.2. abra: Gyorsitasi utvonalak és drjaratozasi légterek12

Ezt a valtozéast legszemléletesebben az URKV-92 szakutasitds 15. és 16. szamu
mellékleteiben talalhatd térképek mutatjak.[17.] Egyiken a korabban Magyarorszag
légterében a katonai repiilések végrehajtdsanak és irdnyitasdnak sajatossagabol fakado
specialis szabalyok és légi utvonalak, légterek, illetve a felhasznalasi rendjiik lathatd. A
vadaszgépek, leginkabb a MiG-21-esek az akkori 1égtérben a hangsebesség feletti repiiléseiket

harom gyorsitasi itvonalon tudtak végrehajtani (1.2. abra).

1 NATINADS: NATO Integrated Air Defense System
12 Szakutasitas a katonai repiilések végrehajtasara a Magyar Koztarsasag 1égterében 16. szami melléklet alapjan
szerkesztette a szerzo



A gyorsitasi utvonalak elhelyezkedése az akkori ,,ellenségképet” képviseld orszagok
hataraira lettek felépitve. Az egyes szaml gyorsitasi utvonal a kecskeméti repiildtérhez
tartozott. Ennek ttvonala a kovetkez6 volt: Jasztelek — Polgar (itt jobb forduld) — Kondoros.
A Polgér és Kondoros kozotti szakaszt lehetett a hangsebesség feletti repiilésre hasznalni. A
kettes szamu gyorsitasi ttvonal Fels6nyék — Bugac — Balatonmagyarod volt, ezt Papa illetve
Taszar repiiloterek hasznalhattdk. A harmas szamu pedig, Tokol repiilétérhez tartozott, a Mor
— Tapolca — Buzsak — Bugac tGtvonalon.

A gyorsitasi utvonalrepiilés végrehajtasa soran a polgari repiiléseket korlatozni kellett
a TRA-k™, azaz az idészakosan korlatozott légterek 4ltal biztositott magassagokon kiviil. Ez
ellentétben all a mai gyakorlattal, ami egyiittmikddési megallapodasok mentén, a polgari

forgalom szabad aramlasa mellett biztositja a 1égvédelmi célu repiiléseket.

1.3. abra: An-26 kozepes szallito repiilégépl4

A NATO csatlakozas, azonban nem csak a légvédelmi célu repiilések tekintetében
hozott szdmunkra valtozast, hanem az egyre gyakrabban a szovetségi tagsagunkbol fakado
felajanlasok kapcsan is. Az egyik legelsd ilyen feladat az iraki szerepvallalasunkhoz
kapcsolodott, ahova akkoriban az An-26-osaink hajtottdk végre a nemzeti jellegi kdzepes
szallitasi feladatokat (1.3. abra). A bagdadi repiil6tér megkozelitése és a leszallas a gyakori
belovések miatt  kiilonleges eljarasok  kivitelezését kovetelttk meg a hajozéd

allomanytol.[24.][25.]

3 TRA: Temporary Restricted Area
¥ http://galeria.vezess.hu/files/678/070/000/70678/70678_574728_784x523.jpg; (Letdltés datuma: 2014. 04.
11.)



Ezeket az eljarasokat természetesen a hazai bazisrepiilotéren gyakorolhattdk be. Ma
ezeket taktikai megkdzelitések néven ismerik a katonai légiforgalmi irdnyitok és jovendd
repiil6téri iranyitoként rendkiviili modon felkeltették érdeklédésemet. Ezért egy kiilon
fejezetet szanok a repiilotér kozelében végrehajtott taktikai eljarasok leirasra és az ezekkel
kapcsolatos biztonsagi intézkedésekre is.

A tobbi tagallammal egyiitt Magyarorszdgnak is meg kell felelnie a szdvetségi ¢€s
Europai Unio (tovabbiakban: EU) altal rendeletekben szabalyozott elvardsoknak. A magyar
katonai repiiléterek néhany évvel ezeldtt elkezdodott fejlesztései is ennek koszonhetdek.
Nevezetesen a technikai felszereltségiik fejlesztése, ILS™ telepités, kozelkorzeti radar és
BAK!® 12 elfogo kabel telepitése, fékhatasmérd berendezés beszerzése, Gij tiizoltd autok
beszerzésese, sziinetmentes aramforrasok telepitése valamint a fénytechnikai rendszer
modernizdldsa is ide tartozik. Emellett fontos volt az egységes eljardsok és az egységes
radiotavbeszéld kifejezések elfogadasa. Mindezek hozzajarultak a repiiléterek és a

korzetiikben folyd repiilések biztonsaganak noveléséhez.

2. A LEGIFORGALMI IRANYIiTOK ,,BIBLIAJA”

A magyar katonai légiforgalmi iranyitok tevékenységének szabdlyait a 16/2000. (XI.22.)
Ko6ViIM rendelet (tovabbiakban: rendelet) a légiforgalmi irdnyitas szabalyair6l foglalta
jogszabalyi keretek kozé. Az 1. szamu melléklet légiforgalmi szolgalatok ellatasanak
Szabalyait, a 2. szamu melléklet a 1égiforgalmi szolgéalatok eljarasait, a 3. szamu melléklet
pedig az eléforduld fogalmak meghatarozasat tartalmazza. A rendelet egyarant vonatkozik a
polgari és a katonai légiforgalmi szolgalatokra, igy a katonai repiildterek iranyitod szolgélataira
is. A teljesség igénye nélkiil szeretnék néhany fontosabb fejezetet kiemelni, amelyek szorosan
kapcsolddnak a dolgozatom valasztott témajahoz.

Egyik ilyen az ATS légtéroszteilyokkal17 ¢s az azokban mukodoé légiforgalmi
szolgélatokkal és alkalmazando repiilési szabalyokkal foglalkozik:

,,1.8.2.1. Budapest FIR-ben a Lt. 61. §-ban eléirt légiforgalmi szolgalatokat a polgari
szabdlyoknak megfeleléen miikids 1égi jarmiivek (GAT™) szamdra a HungaroControl

Magyar Légiforgalmi Szolgdlat Zartkorien Miikodé Részvénytarsasag integralt (polgari-

5 |LS: Instrumental Landing System

1 BAK: Barrier Arrestor Kit

7 4. Fiiggelék az 1. fejezet, 1.6.1 ponthoz

'8 GAT: General Air Traffic: polgéri szabalyoknak megfeleléen mitkodé légijarmiivek



katonai) légiforgalmi szolgalati egysége: , Budapest ATS Kozpont” latja el. A légiforgalmi
szolgdlatok ellatdsa az aldbbiakra terjed:*

- korzeti iranyito, repiiléstdajékoztato és riaszto szolgalat Budapest FIR iranyitoi
korzetében (CTA) miitkédo repiilések szamara,

- bevezetd iranyito, repiiléstijékoztato és riaszté szolgdlat a Budapest TMA-hoz
tartozo ellendrzott repiiloterek érkezo és indulo légi jarmiivei szamara,

- légiforgalmi tandcsado, repiiléstdjékoztato és riaszto szolgalat az ellendrzott légtéren
kiviil utvonalrepiilést végzo légi jarmiivek szamara.

Azokat a teriileteket kivéve, ahol a légiforgalmi szolgalatok ellatasat a szomszédos
dllam ATS egységei szamara delegaltak.

Megjegyzés: A miiveleti repiilések (OAT 19) végrehajtasa idbszakosan korlatozott
légterekben torténik, ahol a légi jarmiivek szamdra a légiforgalmi szolgadlatokat katonai ATC
egységek nyujtjak.” [2.]

A légtérosztalyokat részletesen a 4. Fiiggelék tablazata szemlélteti, amely a 3. szdmu
mellékletben megtalalhatd, az ATS légterek ICAO® osztalyozasa, nyujtott szolgalatok és
repiilési kovetelmények cimmel.

A magyar katonai repiildterek irdnyitdi korzetei, legaldbbis a repiildtérrendjeik
alapjan, C osztalya légtérrel rendelkeznek, annak ellenére, hogy az el6bbiekben nevesitett
rendelet jelenleg hatalyos melléklete ezt még nem tartalmazza.

Az emlitett légtérosztallyal kapcsolatos korlatozasok dolgozatom szempontjabol azért
1s érdekesek, mert a repiildterek korzeteihez tartoz6 magassagokon 250 csomo (tovabbiakban
kts*) vagyis 463 km/h sebességkorlatozas van érvényben, ami a taktikai vagy egyéb speciélis
eljarasok végrehajtasanal nem betarthatoak, ugyanis az ilyen jellegli eljarasok jellemzdje a
rendkiviil nagy sebesség és az alacsony magassag.

A masik szamomra fontos és kiemelend6 az 5. fejezet, az elkiilonitések biztositasaval
¢és mértékével foglakozik:

,,J.2.1 Fiiggoleges vagy vizszintes elkiilonitést kell biztositani.

a) A és B osztalyu légterekben valamennyi repiilés kozott;

b) C, D és E osztalyi légterekben az IFR? repiilések kozott;

C) C osztdilyu légtérben az IFR és VFR* repiilések kozott,

9 OAT: Operational Air Traffic: miiveleti repiilések

20 JCAO: International Civil Aviation Organisation: Nemzetkdzi Polgari Légikozlekedési Szervezet
2L kts: knots

22 IFR: Instrument Flight Rules: miiszeres repiilési szabalyok

2 VFR: Visual Flight Rules: latva repiilési szabalyok

10



d) IFR és kiilonleges VFR repiilések kozott valamint,

e) a kiilonleges VFR repiilések kozott,

kivéeve D és E osztalyu légterek esetében a nappali Ordkban, amikor a légi
jarmiiveknek engedélyezték az emelkedést vagy siillyedést azzal a feltétellel, hogy sajat
elkiilonitest tartanak és latasi meteorologiai kériilmények kozott maradnak. Az eljards soran
alkalmazhato feltételek az 5.9 pontban talalhatok.

Megjegyzés: A, B és E osztalyu légterek Budapest FIR-ben jelenleg nem keriiltek
kijelolésre.” [2.]

A rendelet 5. fejezetének cime Elkiilonitési modszerek és minimumok, melyek koziil a
turbulencia elkiilonitésekre® (1. tablazat) megfogalmazott ajanlasokkal foglakozom még a

késdbbiekben, kiillondsen azon katonai repiildterek vonatkozéasaban, ahol kettd vagy tobb

crer

1. tablazat: Turbulencia kategoriak és elkiilonitési minimumok?®

MEDIUM
HEAVY
TS 4 NM 5NM 6 NM
MEDIUM
7 Radar separation Radar separation -
t<MTOW>136 minimum minimum
t
LIGHT Radar separation Radar separation Radar separation
MTOW>7 t minimum minimum minimum

Fontosnak tartom még megemliteni a rendelet radid-tavbeszéld Kkifejezéseivel
foglakoz6 fejezetétzs, ami iranymutatasokat tartalmaz a repiilétéri forgalommal kapcsolatos
kifejezések hasznalatira vonatkozoan. Természetesen ezek olyan daltalanos ajanlésok,

amelyeket egy nemzetkozi, ezaltal magasabb szintli dokumentum ir le, nevezetesen az ICAO

22 sz. melléklet 5. fejezet

% https://www.eurocontrol.int/eec/public/standard_page/EEC_News_2008_3 RECAT.html alapjan szerkesztette
a szerz0, (Letoltés datuma: 2014. 04. 13.)

% 2. sz. melléklet 12. fejezet
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Doc 4444% Eljarasok a légiforgalmi szolgalatok részére cimmel.[8.] A katonai légiforgalmi
iranyitok azonban sokkal nagyobb terjedelmii radioforgalmazasi kifejezésekbdl allo

1® dolgoznak, amely a specialis repiilési feladatokhoz kapesolodik. [2.]

kiadvanybo
3. AMAGYAR KATONAI LEGINAVIGACIOS SZOLGALATOK FEJLESZTESE ES
A MAGYAR LEGIKOZLEKEDESI POLITIKA OSSZEFUGGESEI

Kutatasom soran sokat foglalkoztam a Magyar Honvédség 1égiforgalom-szervezési
rendszerének korszer(isitési torekvéseivel, amelynek elinditdja a MANS-2006 program volt.
Maga a fogalom, mint légiforgalom-szervezés (ATM?®) magaba foglalja a 1égtérgazdalkodast
(ASM®), a légiforgalmi szolgalatokat (ATS*) és a légiforgalom 4aramlasszervezést
(ATFM*). (3.1. 4bra) [15.]

33

3.1. abra: A légiforgalom-szervezés dsszetevoi

Mivel mind a nemzeti, mind pedig a nemzetkozi elvarasoknak és kotelezettségeknek
meg kellett felelni, ezért els6dleges cél volt a katonai repiildtereken alkalmazott eljarasok,
kiképzési sajatossagok, munkatechnologia, valamint koordinacids eljardsok ICAO
ajanlasokkal Osszhangba hozatala. Kiilonosen fontos volt a radid-tavbeszéld kifejezések

egységesitése Magyarorszag katonai repiiléterein.

T ICAO kiadvanya, Doc 4444 ATM/501 Procedures for Air Navigation Services, Air Traffic Management

%8 példaul a légvédelmi iranyitas altal alkalmazott kifejezéstar: NATO AIRNORTH MANUAL 80-6
TACTICAL EMPLOYMENT-,.BREVITY”-CODES

# ATM: Air Traffic Management

% ASM: Airspace Management

L ATS: Air Traffic Services

2 ATFM: Air Traffic Flow Management

3 Kovécs Laszl6 6rnagy: Légiforgalom-szervezés a Magyar Honvédségben cimii szakdolgozatanak 18. oldali
abraja alapjan szerkesztette a szerzo
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3.1 MANS-2006 program

Eloszor 2002-ben fogalmazodott meg a katonai szdvetségben vallalt feladatok miatt egy
korszerti katonai ATM rendszer kialakitasa. A program f6 céljaként az alabbiakat tlizte ki:

e az MH Katonai Légiforgalmi Szolgalat szervezetének megalakitasa;

e akatonai ATM rendszer, az eljarasok és a munkatechnoldgia harmonizalasa;

e alégiforgalmi szakallomany képzési rendszerének megujitasa,

e a szakmai eldmenetellel kapcsolatos  human-stratégiai  koncepciok

korszerisitése.

A replildterek tekintetében, ami dolgozatom k&zponti téméja, kulcsfontossagi a
szolgéltatasi és az lizemelési szinvonal egységesitése. Elsdsorban a repiiléterek kategéridba
sorolasa keriilt ujragondolasra. Itt figyelembe véve az ICAO Annex 14 altal kijelolt
hatarvonalakat, probalni kell megfeleltetni a katonai repiildterek berendezéseit €s a nyujtott
szolgaltatasokat az ott el6irtaknak.[7.] Ez szorosan kapcsolodik a MANS-2006 programban
meghatarozott iranyvonalhoz, melyben az eljaréstervezés alapdokumentumaként szintén az
Annex 14-et jelolték meg. Ennek eredményeként valdsulhatott meg az a képzés is, amely
sikeres elsajatitdsa utan néhany légiforgalmi iranyitd jogosultsdgot szerzett, hogy onalléan
eljarastervezést és modositast hajthasson végre.

A programmal egy idében szamos valtozas is végbement, egyik legjelentdsebb az 1j
légtérszerkezet kialakitasa, amely a rugalmas légtérfelhasznalas elvei mentén tortént. Ezek a
valtozasok néha nehezitették a program altal kitlizott célok megvaldsitasat.

A NATO* és az EUROCONTROL® eddigi tevékenysége a légikozlekedés
harmonizéciojaért szintén befolydsolta a nemzeti célokat. Kiilonosen az Egységes Eurdpai
Egbolt koncepcid (SESSG) hozomanyaként hatalyba Iépett EU rendeletek, amelyek a polgari
1égikozlekedés szamara tartalmaznak kotelezettségeket, és ennek a katonai fél is probal eleget
tenni.

Tehat ez a valtozd kornyezet és a feladatok Osszetettsége jelentdésen formalta a
program végrehajtasat, azonban kijelenthetjiik, hogy szamos jelentés eredménnyel zarult. A
programnak harom év alatt kellett volna befejezédnie, azonban kiilonb6z6 koltségvetési
faktorok miatt csupan 2007 végén sikerilt lezarulnia. Az elézetesen meghatarozott célok

harom f6 csapas mentén lettek végrehajtva. A legfontosabb, hogy a feladatban érintett

% NATO: North Atlantic Treaty Organisation
% EUROCONTROL: European Organization for the Safety of Air Navigation
% SES: Single European Sky
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szervezetek 4ltalanos tevékenységeiket is a program céljainak szellemében végezték.
Masodsorban a siker elérése érdekében tobb munkacsoport keriilt kijelolésre, ezek koziil
kiemelném a légiforgalmi iranyitasi és kiképzési munkacsoportot. Ezek a légiforgalmi
szolgalatok telepithetd képességét szem eldtt tartva végezték a szakmai elemzéseket és tettek
javaslatokat. Az utolsé irdnyelv az allami célu légikozlekedés fejlesztésére vonatkozd
beruhazasok elérése volt. Az egylittmiikodés eredményeképpen az alabbi célok valdsulhattak
meg:
e nemzetkdzi szabvanyok alapjan kidolgozott 1égiforgalmi eljarasok bevezetése;
e arepiilésiranyitd képzés részleges megreformalasa;
o Ichetdség a hazai mellett kiilfoldi tanfolyamokon valo részvételre;
e a Magyar Honvédség Légiforgalmi Té4jékoztatdé Kiadvany (MILAIP®")
1étrehozasa; [9.]
e a katonai repiil6terekre vonatkoz6 Repiil6térrendek tartalmanak egységesitése és
aktualizélésa,;
e a szomszédos légiforgalmi szolgalatokkal valod egyiittmiikddési eljarasok

kidolgozasa.

A 1égvédelmi rendszer fejlodésére vald tekintettel, valamint gazdasagi érdekekbdl
fakadoan a nemzetkozi szovetségi elvarasok okan sziikségessé valt a légiforgalom-szervezési
rendszer korszerisitése. Ez a program hivta életre a napjainkban alkalmazott katonai-Civil
ATM harmonizacios rendszert. Ezéltal megteremtette a fejlett légiforgalmi t4jékoztatas
alapjait, nevezetesen a 2008. oktober 1-jén megkdotott SLA® alairasaval, amely lehetdséget
biztositott a katonai légiforgalmi tajékoztatasok és publikaciok kiadasanak és frissitésének
szabalyozott lebonyolitasara.[11.] Ez ad jelenleg képet a katonai repiiléterekrdl szarmazoé friss
adatokrol, allapotukroél, igénybevételiik szabalyairdl €s eljarasairdl. Folyamatos tajékoztatast
nyUjtanak a légiforgalmi szolgalatok miikodésérdl is, hiszen repiilStereinket a NATO és az
EU tagallamok légijarmiivein kiviil elézetes engedéllyel barki igénybe veheti. Mindezekhez
azonban sziikség volt a korabbi, a katonai repiilotereket érinté dokumentaciok feliilbiralasara
és atdolgozasara valamint egy jol miikodé kommunikacios és jelentési rendszer kialakitasara.
A katonai repiildterek repiildtérrendjét a Katonai Légiigyi Hatosag hagyja jova, formajuk

egységesen mindharom repiilSteriinkre vonatkozik.

¥ MILAIP: Military Aeronautical Information Publication
% SLA: Service Level Agreement: Szolgaltatasi Egyezmény
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Ahogy a felsorolasban is emlitettem, a légiforgalmi irdnyitok képzésének
korszertisitésére is lehetdség nyilt. Ennek egyik része a kiilfoldi tanfolyamokon valo részvétel
biztositasa volt. Légiforgalmi iranyitoink az Amerikai Egyesiilt Allamokban az IMET®
programban vald részvétellel vagy Luxemburgban az EUROCONTROL képzési
kozpontjaban (IANS*) képezhették magukat.

A MANS program célkitiizései kozt szerepelt a DATM* képesség fenntartasa, igy
lehetové valt a kell6 tapasztalattal rendelkezo 1égiforgalmi iranyitok nemzetk6zi missziokba
torténd felajanlasa is. Mindez a hazai képzési rendszer MANS program altal megvalosult

fejlesztésének eredménye.

3.2 MANS 2010+

A fentiekben kielemzett program sikerességét kovetéen tovabb folytatodtak a feladatok a
korabban meghatarozott iranyvonalak mentén, igy életre hivtdk a MANS 2010+ programot.
Ennek egyik fontos alapkdve volt az el6z6 programban megkezdett feladatok megvaldsitasa.
A program tulajdonképpen az ATM rendszert igyekszik korszeriisiteni a munkatechnologia, a
munkamodszerek és a dokumentacidok egységesitésére torekvés, valamint mindezeknek a
polgari irdnyitas altal alkalmazottakhoz vald harmonizécidja éltal, ahogyan azt kordbban mar
megkezdték. A program segit beilleszteni a NATO és az EU ATM stratégia részeit a Magyar
Honvédség légiforgalom-szervezési rendszerébe, tovabba dsszehangolni a polgari rendszerrel.

Masik f6 feladatanak tekinti a 1égikdzlekedési szakallomany képzésének megujitasat
¢és a képességek fenntartisat €s tovabbfejlesztését. Ez sikeresen meg is valosult egyrészt egy
eljarastervez6 tanfolyam keretében, ahol jogositvanyt szereztek ketten is a jelenleg
légiforgalmi irdnyitas teriiletén dolgozd szakemberek koziil, hogy a repiilétereinkre

eljarasokat tervezhessenek.

% IMET: International Military Education Training
O |ANS: Institute of Air Navigation Services
*I DATM: Deployable Air Traffic Management: Telepitheté ATM Komponens
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Masrészt megvalosult a katonai légiforgalmi iranyitok 3D toronyszimulatoros (3.1.
abra) kiképzése soran, amelyet az idén mar masodik alkalommal tartottak a HungaroControl*?

szimulator k6zpontjaban.

3.1. abra: 3D toronyszimulator a HungaroControl kézpontjaban®®

Az idei év is hozott Gjdonsagot, hiszen ezuttal az alpildta pozicidkra mar a katonai
légiforgalmi iranyitok kaptak kiképzést. A 2011-es évre a munkacsoportok kiemelt feladata
volt, hogy az allami légikozlekedési személyzet szakszolgalati engedélyeirdl és a képzésének
a szabalyozasarol kidolgozott dokumentum HM rendelet forméjaban kibocsajtasa keriiljon és

hatalyba 1épjen, amely rendelet végso formaba 6ntése még jelenleg is folyamatban van. [26.]

3.3 Nemzeti Légiigyi Stratégia

Magyarorszag Nemzeti Légligyi Stratégidja 2011-ben késziilt el. A dokumentum, amely még
a mai napig nem jelent meg kormany hatarozat formajaban, ezaltal nem emelkedett jogerdre
sem, mégis meghataroz6 jelentOséggel bir. Ennek oka, hogy orszagunk meghatarozta,
korvonalazta kiilonosen a polgari, de az allami légikozlekedéssel és az azzal Osszefiiggd
tevékenységekkel kapcsolatos elképzeléseit, fejlesztési koncepcioit és céljait. Dolgozatomban

azért tartottam fontosnak foglalkozni ezzel a témaval is, mert kiemelt figyelmet szentel a

*2 Magyarorszag Légiforgalmi Szolgaltatoja az Lt. 61/A. § szerint
* http://iho.hu/img/repules_12_08/120825_hc/IMGP1557rs.jpg; (Letoltés datuma: 2014. 04. 13.)
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magyarorszagi légikozlekedési szakemberképzésnek, valamint a repiilterek hasznositasanak
IS.

A stratégia alkotas f6 célja az volt, hogy a pillanatnyi helyzetet feltérképezzék, és a
problémakat beazonositsdk, majd a munkacsoportok vizionaljak az adott téma jovoképét és a
végrehajtashoz sziikséges intézkedéseket, feltételeket.

A stratégia célul tiizte ki tovabba a nemzeti érdekek érvényesitését a dinamikusan
fejlodo l1égikozlekedési agazat teriiletein és a magyar 1égikozlekedési iparagak fellenditését is.
A tervek szerint az elképzelések megvalositasahoz 10 évre lesz sziikség.

Az 1j stratégia fejezetei koziil dolgozatom szempontjabdl a kovetkezdket emeltem Ki:

e alégiforgalmi szolgdlatok ellatdséra tett javaslatok;
e arepiildterek kérdésével foglalkozo fejezet;

e arepiilészakember képzés problémaja.[27.]

A légiforgalmi irdnyitas legfontosabb kovetelménye a repiilésbiztonsdg hatékony és
allando biztositasa a felelGssége ald tartozd légtérben. Az Eurdpai Uniods kotelezettségeink
teljesitése érdekében a jovében bevezetni szandékoznak egy uj repiilésbiztonsag-iranyitasi
rendszert is, amelynek soran tovabb folytatédik a nemzeti, illetve a nemzetkdzi
egyiittmiikddés a Magyar Honvédség, a HungaroControl, valamint a Légikdzlekedési Hatosag
kozott, tovabba a szomszédos léginavigacids szolgalatokkal. A stratégia alapjan a korabban
felvazolt CNS* modernizacios tervezet napjainkra megvalosult, hiszen 2013. évben atadasra
kertilt az 1j munkaterem, amely tovabbi lehetdségeket biztosit akdr mas iranyitd korzetek
kiszolgalasara. Ezek alapjan megalapozott a magyarorszagi 1égikdzlekedési politika fontos
eredménye, hogy a koszovoi magas légteret, vagyis az ACC-t* a HungaroControl szolgélja
ki. Ennek tényét a 2014-es év elsd AIP kiegészitése® is tartalmazza. [10.]

A stratégia céljanak tlizte ki a katonai repiiléterek polgari célii hasznositasat is,
kiilonosen azokét, amelyek vonzaskorzetében valamilyen jelentds ipari létesitmény
helyezkedik el. A jelenlegi torvényi szabalyozas erre nem biztosit lehetdséget, hiszen a k6zos
hasznalatu repiiléterek fogalma a jelenleg hatalyos Lt-ben nem fellelhetd. Maga a stratégia is
tartalmaz némi ellentmondast a kozos hasznalatii repiiléterek kapcsan, hiszen a javasolt
kategoridkban csak a polgari repiilSterek katonai hasznositaséara tesz javaslatot, nevezetesen a

800 méternél hosszabb burkolt palyaval rendelkezé repiilétereket emliti.

* CNS: Communication and Navigation System
* ACC: Area Control Centre
“® AIP Supplement for Hungary 001/2014
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A katonai repiildterek polgari célu hasznositasaval kapcsolatban néhany jogszabalyi
rendelkezés tisztdzasa sziikséges. Ezek egyike példaul a katonai repiiléterek légtereinek a
megfelel6 ICAO ATS légtérosztalyba soroldsa, amit mar az el6z0 fejezetben is emlitettem.
Amennyiben ez a kozeljovoben nem megvalosithato, legalabb a civil légiforgalom
tajékoztatasa lenne sziikséges, hogy milyen szolgaltatasra szamithat a repiil6tér 1égtereiben.

A masik pedig a katonai repiilSterek légiforgalmi iranyitdinak szakszolgélati
engedélye legyen eurokonform, vagyis feleljen meg a 805/2011/EU bizottsagi rendelet
eloéirasainak.[6.] Ennek feltétele, hogy a késziilében 1év6 szakszolgalati engedélyrdl sz6l6 HM
rendelet kiadasra kertiljon.

A magyarorszagi repiildszakember képzés is ajanldsokra és nemzetkozi eldirasokra
van felépitve, akarcsak a repiildterek esetében. Ezek tobbnyire ugyanazok, amelyek a MANS
programban is megtalalhatok, elétérbe helyezve a képzés harmonizaciot.

A Légiligyi Stratégia tdvolabbi céljai kozt szerepel a humdn erdforrds képzésének
eurdpai szintre hozasa néhany éven beliill. Ennek egyik inicializaloja volt a fent emlitett 2011.
év 0szén kiadott 805/2011/EU rendelet, amely a légiforgalmi iranyitok szakszolgalati
engedélyeinek egységesitését tlizte ki célul annak érdekében, hogy tdmogassa a szabad
munkaeré-aramlast az Eurdpai Unidban. A rendelet egyébként nemcsak a polgari, de a
katonai légiforgalmi iranyitokra is egyarant vonatkozik.[23.]

Ebben a fejezetben Magyar Honvédség légiforgalom-szervezési rendszerének
modernizalasara iranyul6 tevékenységeket mutattam be részletesebben. Ezt a MANS-2006,
MANS 2010+, illetve a Légiigyi Stratégia fobb célkitiizéseinek kifejtésével és eredményeinek
a felsorolasaval sikeriilt elérnem. A nemzeti, illetve a nemzetkozi elvarasoknak és
kotelezettségeknek vald megfelelésre torekvésbdl adodoan a modernizalasi programok soran,
a katonai repiilétereken alkalmazott eljardsok, a munkatechnologia valamint az egyéb

eljarasok ICAO ajanlasokkal 6sszhangba hozatalara fektették a hangstlyt.
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4. MH 86. SZOLNOK HELIKOPTERBAZIS LEGTERMODOSITASANAK
SZUKSEGESSEGE, KOCKAZATAI ILLETVE FOLYAMATA

A kétezres évek derekdn a nemzetkdzi feladatokbol adoddéan Magyarorszagnak olyan
elvarasoknak kellett megfelelnie, amelyeket az akkori légtérszerkezet nem tudott
biztonsadgosan kiszolgalni. A szolnoki repiilotér kozeljovoben szamithatdé forgalmanak
gazdasagos ¢€s biztonsagos lizemeltetésének érdekében ki kellett dolgozni egy nemzetkozi
elvarasoknak is megfeleld 1égikozlekedési eljarasok hasznalatbavételére, valamint a Magyar

Helikopter Képesség fogadasanak el6készitésére is alkalmas 1égtérszerkezetet.

4.1 Szolnok MCTR*' és Szolnok MTMA* koordinatainak modositasa

Figyelembe véve a varhato forgalmat az MH 86. Szolnok Helikopterbazis javaslatot tett a
26/2007. GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet altal kijelolt Szolnok MCTR, és Szolnok
MTMA légtereck modositasara.[3.]

4.1.1 SzoLNOK MCTR

A fejezet els6 részében az MCTR moddositasanak a sziikségességérdl, az indokairol, valamint
az 0 légtér esetében fennalld célokrol és azok hatasairol irom le az Osszegyljtott
informacidimat.

Az akkori szolnoki MCTR 02-es le- illetve felszalld palyairany szerint nem volt
alkalmas az egységes nemzetkozi eljardsnak megfeleléen meghatarozott 3°-os siklopalya
biztositasara a megkozelités soran, ugyanis a déli hatara 5,5 NM* tavolsagra volt a futdpalya
déli foldetérési pontjatol. Ennek a tavolsagnak a megnovelésére tettek javaslatot a
biztonsdgosabb megkdzelitések végrehajtasa érdekében, amely tdvolsdgokat koordinatdkban

hatéroztak meg.

* MCTR: Military Control Zone
*® MTMA: Military Terminal Control Area
* NM: Nautical Mile: tengeri mérfold
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A modositast megeldzd 1égtérparaméterek szerint az alabbi fennakadasokkal kellett

szamolni az eljarasok tervezésénél NDB>’, RNAV?®?, valamint PAR® esetében:

e Az LHSN-NDBO02 eljaras tervezésénél kiilon navigacios eszkéz (KET VOR -
DME®®) hasznalatat kellett bevezetni, az akadalymentességi magassagot

(OCA>*) 518 ft*-re (tovabbiakban * jeldlést alkalmazom), a végs6 megkdzelitési

utvonal sikloszogét pedig 4,2°-ra kellett megemelni.(4.1. abra)

4.1. abra: Kozeli iranyad6, amelyre az NDB megkozelitések fel vannak épitve
(Szolnok)*

e Az LHSN-RNAVO02 (GNSS®’) eljarasnal pedig a sziik 1égtérkeresztmetszet 3,9°-

os siklopalyat és 810 akadalymentess€gi magassagot eredményezett.

%0 NDB: Non-directional Beacon

" RNAV: Area Navigation

%2 PAR: Precision Approach Radar

53 VOR: VHF Omnidirection Range / DME: Distance Measuring Equipment
* OCA: Obstacle Clearance Altitude

% fi: feet: lab

% Készitette a szerzd

" GNSS: Global Navigational Satellite System
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e Az LHSN-PARO2 eljaras tervezetében sem Iehetett alkalmazni a 3°-0S
siklopalyat (4.2. 4&bra), ami miatt a precizios eszkdzei (PAR, PAPI®®)

alapértékeinek megvaltoztatasara kényszeriilt a szolnoki reptildtér.

3° ILS Glideslope

4.2. abra: Miiszeres megkozelités 3°-os siklopalyajanak elvi vazlata®®

Tehat mindezen korlatozasok miatt a 02-es le- és felszallo irany miiszer szerinti
eljarasainak a végrehajtasakor a hatékonysaga - nem is beszélve a gazdasagossagi ¢€s
biztonsagi mutat6irol — komoly mértékben csokkent. Tovabbi komplikacié volt, hogy mas
olyan navigécios eszkozt kellett hasznalni (KET VOR - DME), ami az allami légijarmiivek
egyes tipusain nem volt megtalalhato. Tehat a fent felsorolt kivetnivalok fennallasa miatt volt

sziikséges az MCTR déli hataranak a foldetérési ponttol szamitott tavolsdganak kibdvitése.

4.1.2 SzoLNOK MTMA

A szolnoki MCTR problémajdhoz hasonloan az MTMA méretével kapcsolatban is
felmertiltek problémak, amelyek miatt nem lehetett volna befogadni abban a méretli 1égtérben
a nemzetkdzi elvardsoknak megfeleld varakozéasi eljarasokat a prognosztizalt forgalom
esetében, csupan sebességkorlatozassal. Ennek megoldasara bdvitették ki keleti iranyba az
MTMA-t a TRA-14 keleti hataraig.

Szembe kellett nézni azzal a kérdéssel is, hogy a légteret felhaszndlokra milyen
hatassal lehet a légtérmodositas, illetve a légtérstruktiraval kapcsolatban felmeriilhetnek-e
érdekiitk6zések. Mivel a benyujtott javaslat elfogadasaval kozos légtérrész keletkezett a
szolnoki MCTR ¢és az LH-B02 Toszeg (kornyezetvédelmi szempontbdl korlatozott) 1égtér
kozott, ezért foglalkozni kellett a kialakulhaté problémaval. Ezért az MH 86. Szolnok

8 PAPI: Precision Approach Path Indicator
> http://hosting.x-plane.org/xppl/xifr_ils/ifr6_1.png abra alapjan szerkesztette a szerz6; (Letdltés datuma: 2014.
04.21.)
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Helikopterbazis belsd szabalyzataban leszogezte, hogy az adott kozos 1égtérrészt kizardlag az
LH-BO02 légtérre vonatkozé korlatozasokra valé tekintettel veszi igénybe.

A légtérmodositds hozomanyaként megsziint a szolnoki és a kecskeméti MCTR
kozotti G osztalyu nem ellendrzott 1égtérsav. Az eldzetes elemzések kimutattdk, hogy ennek
hatasa lehet az adott 1égtérsavot igénybe vevd nem ellendrzott és alkalmanként repiilési tervet
be nem nyujtd kisgépes forgalmakra, azonban ezeknek a szama elhanyagolhatd volt a
felmérések soran.

Mivel kozos sarokpont keletkezett szolnoki és a kecskeméti MCTR kozott, igy a
foldkozeli valamint a kis magassagii katonai forgalmak kezelése a két repiiltér kozott
jelentésen leegyszertisodott.

Tovabba a benyujtott javaslat megoldotta a TRA-14/15 légterekben miiszer szerint
tizemel6 l1égiforgalom légiforgalmi iranyitasaban rejlé biztonsagi kockazatokat. A TRA-ban a
magyar légtér 1égikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl szold 26/2007. (I11. 1.) GKM-HM-
KvVM egyiittes rendelet (tovabbiakban 26/2007) 2. szamu mellékletében foglaltak szerint a
légiforgalmi szolgaltatast Szolnok katonai légiforgalmi irdnyitd kozpont biztositja. Az
ezekben a légterekben lizemel6 IFR forgalom kezelését nagyban megneheziti, valamint
biztonsagi kockazatot is jelent, hogy az elkiilonitést a 26/2007 rendelet 4§ (4) bekezdése
szerint kell megteremteni. Az illetékes katonai repiilésiranyito szolgalat az iranyitasa alatt allo
allami légijarmiiveket elkiiloniti a TRA-t engedéllyel atrepiild, GAT szabalyok szerint
tizemeld légijarmiivektdl. Ezt az elkiilonitést 1étrehozhatja ugy, hogy az iranyitasa alatt allo
engedélyeket ad. Ezzel biztositja az engedéllyel atrepiildé GAT forgalom szamara az allami
légijarmiivektdl a legalabb 2000’ fiiggdleges, vagy az 5 NM oldaliranyu elkiilonitést.

Az akkori MTMA ¢és TRA 13/14/15 ko6z6s hataraihoz tl kozel kertiltek a korlatozott
sebességli varakozasi eljarasok profiljai és biztonsagi zonai, tovabba megfeleld radar alapu
elkiilonitést sem tudtak alkalmazni. A valtoztatdsokra benyujtott javaslatok az MTMA ¢és
TRA felhasznélasanak biztonsagi kockazatat kikiiszobolték.

A szamitasok és az egylittmiikodési megallapodasokban rogzitett gyakorlat alapjan
mindezen javaslatok nem gyakorolnak hatdst a szomszédos orszdgokkal kialakitott 1égtér-
felhasznalasi megallapodasokra, sem az egységes eurdpai égboltra vonatkozd hazai

stratégidra.
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Rovid és hosszu tavu célkitiizések az elemzés szerint:

e elsdsorban a NATO illetve az ICAO szabvanyoknak megfeleld gazdasagosan
hasznalhat6 eljarasok kidolgozasa;

e Szolnok reptil6tér 02-es palyairany szerinti miszeres megkdzelitési eljarasainak
optimalizalasa;

e arepiil6tér miszer szerinti varakozasi eljarasainak optimalizalasa;

e hosszabb tavon a légtérstruktira modositasa varhatoan elésegiti a Magyar
Helikopter Képesség megteremtésével varhatd nagyobb é&s Osszetettebb

forgalom gyors, biztonsagos és gazdasagos kezelésére torténd felkésziilést.

4.2 A kérelem benytjtasanak gondolatatél a javaslat elfogadtatasaig

Ahhoz, hogy egy légtérszerkezet modositasara torténd kezdeményezés a felmeriild igény
szintjétdl eljusson egészen a dontéshozoi szintig, kiilonbozd 1épcsdfokokon kell keresztiil
mennie. Mivel a Magyar Honvédség egy hierarchikus, és ez altal meghatarozott szolgalati ut
betartdsa mentén mikodd rendszer, igy a parancsnok dontése a kezdeti 1épés a
légtérmodositasi javaslat benyUjtasnak. Jelen esetben a szolnoki repiilétér ilizemeltetdi
feladatokkal megbizott parancsnokaé, vagyis Lamos Imre dandartabornok Uré. A megfeleld
parancsnoki dontés meghozatalahoz az el6készitd munkéat az alakulat repiilésbiztonsagi
szakemberei végzik. A kockazatokat elemezve kideriil, hogy milyen veszélyek melyik
funkcidt terhelik, illetve az 0j eljarasrend ezekbdl milyen veszélyeket csillapit.

A felmeriil6 igény tehat eldszor a havonta sszehivasra keriild RMBT® iilésén keriilt
megvitatasra, ahol légiforgalmi iranyitok és hajozo személyzetek is véleményezték a
javaslatot. A szdbeli megvitatas mellett pedig gyakorlatban is megvizsgaltdk a szoban forgod
siklopalya repiilési profiljat és végiil indokoltnak talaltdk a légtérmodositasi kérelmet. A
parancsnok Utjan ezutan keriilt benytjtasra a 1égtérmodositasrol szold kérelem az elvégzett
kockazatelemzéssel egyiitt a NLKM® felé, ettdl kezdve a 26/2007. (III. 1.) GKM—HM-
KvVM egyiittes rendelet 4. szdmu melléklet iranymutatasai alapjan kellett eljarni. Ez tobbek
kozott magaba foglalta a szomszédos légiforgalmi szolgalatokkal valo egyeztetést és a
hozzéjarulast a légtérmoddositasi kérelemhez, az emlitett kockazatelemzés elvégzését, a
l1égtérfelhaszndlokra gyakorolt hatast és megvaldsitasi javaslatot is. Ahhoz, hogy a dontéshozo

testiilet, vagyis a NLKM meghozza végsd dontését jelenleg egyfajta tesztlizem van

% RMBT: Repiilési Modszertani Biztonsagi Tandcs
1 NLKM: Nemzeti Légtér Koordinaciés Munkacsoport
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folyamatban annak érdekében, hogy a gyakorlatban jelentkezd, felmeriilé kockazatokat vagy

nehézségeket be lehessen azonositani és ki lehessen kiiszobolni.[3.]

Az 1. szamu mellékletben talalhato térképen szemléletesen lathatdbak az MCTR és

MTMA javasolt moddositasai, az aldbbi tablazatban pedig szemléletesen Osszefoglalva

lathatoak a légtérmodositasi kérelem benytjtasatol a végso dontésig a folyamatok.

Terv

srepiil6tér tizemeltetd
srepiilésbiztonsagi szakemberek

<

RMBT

ekoordinacio
«breafingek

<

NLKM

*hozzéjarulasok, egyeztetések
*kockazatelemzés
stesztlizem
*dontési javaslat

<

Vegso

dontés

ekozlekedésért felelds miniszter
*rendelet

J

4.3. abra: A légtér modositasanak folyamatz'lbra'lja62

2 %
82 gzerkesztette a szerzd
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5. C-17 GLOBEMASTER |11 TIiPUSU SZALLITO LEGIJARMU PAPA
BAZISREPULOTEREN ALKALMAZOTT TAKTIKAI ELJARASAI

Az C-17 Globemaster III tipusu nagy hatdtavolsagu szallitdo 1égijarmiivek 2009 jaliusaban
érkeztek Magyarorszagra, egészen pontosan az MH Péapa Bazisrepiilotérre (tovabbiakban MH
PBRT). A Papara telepiilt Nehéz Légiszallito Ezred (tovabbiakban HAW®®) megalakulasaval
immar a Magyar Honvédség is képessé valt ellatni stratégiai légiszallitasi feladatokat,
Eurdpan kiviili tavoli célallomasokra. A 1égiszallitasi képesség pedig rendkiviili értékkel és
fontossaggal bir a fegyveres erék szamara.

A teljesitendd feladatok fliggvényében kiilondsen fontos, hogy képes rovid
leszallopalyaval ellatott, nem kiépitett repiilétereken harci koriilmények kozott is leszallni.
Legjelent6sebb az ISAF miveletek tamogatasa volt Afganisztanban egészen 2009-t61 kezdve.
Az ezt kovetd években folytatddtak katonai és békefenntartoi kiildetései: a NATO miiveletek
2011-ben Libidban és az ENSZ 4ltal jovahagyott kiképzési és békefenntarté miiveletek 2013-
ban Maliban. A humanitéarius kiildetések k6zé sorolandd 2010-ben a foldrengés sujtotta
Haitire és az arvizkarokat szenvedett Pakisztanba tortént segélyszallitmanyok eljuttatasa. A
HAW egy-egy kiildetésekor képességei lehetdové teszik a fegyveres konfliktusokban
bovelkedd teriiletekre valo szallitast, esetleg teherledobast, de 1égi utantolté képességgel is
rendelkezik. A taktikai indulasok és érkezések gyors végrehajtasaval akar kisméretli teriiletre
i1s leszallhat, ami egyébként dolgozatom kozponti téméja lesz, nem beszélve az NVD
képességrol, mely biztositja a légijarmi védettségét, kiilondsen a leszallohely megkozelitése
soran ¢jszaka. Az ezred hazankban békeidds koriilmények kozott gyakorolja az emlitett
eljarasokat annak érdekében, hogy akar szélsdséges iddjarasi koriilmények kozott is, valamint
esetleges foldrdl inditott rakétatamadas esetén a légijarmiivezetd képes legyen a gyors ¢és

biztonsagos leszallasra.

5.1 Az SAC program és a HAW miiveleti képességeinek bemutatasa

A Papan 1étrejott Stratégiai Légiszallitasi Képesség (SAC®) egy olyan program, amely 12
nemzet egyiittmiikodésével harom darab C-17-es repiildgépet tizemeltet. A program létrejotte
remek példaja a NATO égisze alatt miikddd tobbnemzeti egylittmiikodésnek, ahol a

tagorszagok kozosen viselik a 1égijarmiivek tizemeltetésével és kiszolgalasaval jaro terheket.

% HAW: Heavy Airlifting Wing
% SAC: Strategic Airlift Capability
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A 3 darab C-17 megvasarlasahoz és mikddtetésének tamogatasahoz létrehozasra
keriilt a NAMO® elnevezésii szervezet, a nemzeti igények koordinalasa pedig Eindhovenbél
torténik az SALCC® szervezete miikddtetésével. A mér korabbi NATO cstcson (Riga, 2006.)
elfogadésra keriilt ,,Smartdefense” és ,,Costshare” elvek alapjdn megvalosultak a NATO
keretein beliili SAC 1égiszallitdsi képesség tobbnemzeti tarsulds formajaban vald
mikodtetésével.[14.]

Az SAC tagallamai kozott szerepelnek Magyarorszag mellett: Amerikai Egyesiilt
Allamok, Svédorszag, Finnorszag, Norvégia, Lengyelorszag, Hollandia, Szlovénia, Romaénia,

Litvéania, Esztorszag és Bulgaria (5.1. abra).[22.]

5.1. abra: Az SAC tagallamainak zaszl6i Papa Bz’tzisrepiil(’)'téren67

Az ezred miikddésével megvalosuld 1égiszallitasi feladatok rendkiviili jelentdséggel
birnak, mint azt a szamok is mutatjak, hiszen 2009 6ta a C-17—esek 600-nal is tobb sikeres
feladatot, 12.000 repiilt orat teljesitettek, 32.000 tonna rakomanyt és 78.000 személyt
szallitottak tobbet kozott Afganisztanba, illetve Irakba, melyekben helyet kaptak a Magyar

Honvédég stratégiai szallitasi feladatai is.

% NAMO: NATO Airlift Management Organization
% SALCC: Strategic Airlift Wing Coordination Cell
57 http://www.heavyairliftwing.org/about; (Letoltés datuma: 2014. 04. 21.)
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A C-17-esek nagyméretli rakomany hadészati tavolsagl szallitasara alkalmasak, szam
szerint 72.600 kg hasznos terhet képesek utantoltés nélkiil 5.200 km tavolsagra eljuttatni a 21
méter hosszl, 5,5 méter széles rakterében (5.2. abra).[20.] Utasok szallitasara is ki van
képezve a bels6 raktér, mindkét oldalon 54 darab felhajthato iilés talalhato, ezt 48-cal még ki

lehet egésziteni, igy 102, egy masik modszerrel pedig akar 154 utast is képes befogadni.

A szovetségi kotelezettségekbdl adodo feladatok végrehajtasanak érdekében rendkiviil
fontos, hogy a gépek fel vannak szerelve modern 6nvédelmi berendezéssel, igy infracsapdéaval
¢és besugarzas jelzd berendezéssel is. A rendszer miikodési elve tulajdonképpen azon alapul,
hogy a torzson elhelyezkedd érzékelok a kozeledd rakéta besugarzasat érzékelik és annak
elinditasa el6tt egy ellenérzés lefuttatasa utan jelzik a légijarma vezetének.[21.] A 1égijarmii
vezetdje a rakétatdmadast manudlisan €s az onvédelmi rendszer automatikus mitkddtetésével
is kivédheti.

A SAC program altal biztositott évi 3.300 repiilt 6ra biztositja a résztvevo orszagok

befizetésinek aranyaban a képesség igénybevételét, legyen az EU, NATO vagy ENSZ

% http://www.theaviationzone.com/images/globemaster/bin/C-17015.jpg; (Letdltés datuma: 2014. 03. 24.)
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miveletek kiszolgalasa, valamint nemzetkdzi katonai, humanitarius ¢és békefenntartd

kiildetések teljesitése (2. tablazat).

2. tablazat: A Stratégiai Légiszallitasi Képesség Nehéz Légiszallito Ezred
teljesitmény statisztikaj a®

2009 50 180 650,9 863 948,1
2010 144 665 2.665 5.295 5.327,2
2011 200 725 2.938,4 12.830 | 10.536,4
2012 231 733 2.928 16.484 | 9.285)9
2013 253 861 3.165 13.114 | 11.428,5

A fenti tdblazatban lathato adatok jol szemléltetik az ezred bevetéseinek szamat,
amelyeknek egyébként 10%-at a gyakorlasok és kiképzések teszik ki. A nagyjabol 3-6 oras
gyakorlatokat hetente 3-4 alkalommal hajtjak végre, 60 %-a ezeknek éjszakai koriilmények
kozott torténik. Az hazai repiil6téren végrehajtott specialis taktikai feladatok végrehajtasa
nagyon pontos és preciz koordinaciot kovetel meg, valamint a képességek fenntartisa

folyamatos gyakorlatokat igényel.

5.2 A HAW altal kiadott informaciok gytijteménye

A miiveleti és gyakorld repiilések végrehajtasahoz felmeriilt az igény egy minden sziikséges
informaciét tartalmazo és gyakorlatban jol felhaszndlhaté dokumentum sszeallitisara. Igy
késziilt el az In-Flight Guide cimi utmutat6é kiadvany, amely a repiil6téri iranyitoknak szolo
Munkatechnologia leiras megfeleldje.[12.] Ezek célja tehat, hogy egy dokumentumban
Osszefoglalva megtaldlhatok legyenek a mindennapi munkahoz sziikséges informaciok,

szabalyok és eljarasok. Tartalmaz tovabba informacidkat a szolgalatokrol, a szolgalati

% https://www.heavyairliftwing.org/about/magunkrol cimii weblap tablazata alapjan szerkesztette a szerzd;
(Letoltés datuma: 2014. 03. 22.)
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személyekrdl, a repiiltéri eldirasokrol, a navigacids eszkozokrdl és a légiforgalmi
frekvenciakrol.

A dolgozatom megirasa soran ezeket a dokumentumokat feldolgozva jutottam hozza
az eljarasok leirasahoz sziikséges informaciokhoz, amelyhez segitséget nyujtottak a PBRT

légiforgalmi iranyité kdzpont szakemberei.[13.]

5.3 A HAW altal elért és folyamatosan gyakorolt képességek

Az SAC program keretein belil a HAW-ndl foly6 kiképzési repiilésekért az MH PBRT
szakszemélyzete a felelOs, tehat a 1égiforgalmi szervezési, irdnyitoi, tajékoztatd feladatokat 0k
latjak el. A C-17 képességei az aldbbi szempontok szerint csoportosithato:
o “Airland” képességek (minden haj6zo szdmara)
— Ejjellato berendezés (NVG'®) hasznalataval végrehajtott repiilés
— Nagy sebességli, taktikai indulasi €s érkezési eljarasok végrehajtasa
— Nagy sebességli, alacsony szintli repiilések végrehajtasa
— Taktikai leszallo teriiletre torténd leszallas és felszallas
— Fo6ldi mozgési miiveletek (foldon 1évd 1égijarmiibdl teher kijuttatdsa, harctéri
koriilmények szerint)
o Légi utantoltd képesség
— Teljes terheléssel végrehajtott 1égiutantoltés
— Nem teljes terheléssel végrehajtott lIégiutantoltés
e Egyes légijarmi 1égi teherdobas képessege
— Nehéz felszerelés kijuttatasa
— Konténer teheraru kijuttatasa CDS"* rendszer segitségével
— Ejtéernyds ugrasok biztositasa

—  Precizios Teheraru Célbajuttatd Rendszer'® hasznélata [13.]

" NVG: Night Vision Goggle
L CDS: Container Delivery System
"2 JPAS: Joint Precision Airdrop System
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5.4 A SAC C-17 taktikai megkozelitési eljarasai

A taktikai eljarasok kialakitdsanak célja az volt, hogy bizonyos {foldrél érkezo
veszélyforrasoknak minél rovidebb ideig legyenek kitéve a légijarmiivek és az eljarasnak
minél kevesebb egyenes szakasza legyen, valamint a felszallast kovetéen minél hamarabb a
veszélyes magassag folé emelkedjen. A taktikai bejovetelek végrehajtasara kijeldlt teriilet a
papai MCTR, illetve MTMA. A meghatarozott paraméterektdl torténd jelentds eltérés ahhoz
vezethet, hogy a légijarmu atlépi az MCTR és MTMA hatarat, vagy azt 2,5 NM-nél jobban
megkozeliti, ezaltal a 1égtérfelhasznalas szabdlyai sériilhetnek. A papai légiforgalmi irdnyito
szolgalatnak is kiemelt figyelmet jelentenek az ilyen jellegi gyakorlo repiilések, egyrészt a
tervezett feladathoz sziikséges légterek és az azokhoz szorosan kapcsolodd koordindcios
feladatok miatt, masrészt pedig a légteret érintd egyéb forgalom tijékoztatasa vagy adott
esetben elkiilonitése miatt.

Ezek a gyakorld repiilések VFR szabalyok szerint torténnek és sziikséges minden
egyéb VFR forgalomrdl forgalmi tajékoztatast nydjtani szamukra, ami oda-vissza mikodik,
igy a tobbi forgalomnak a taktikai gyakorlod repiilésrél is meg kell kapnia a megfeleld
tajékoztatast. Amennyiben sziikséges, a légteret érintdé IFR forgalom tekintetében a
légiforgalmi irdnyito szolgalat 1étrehozza a megfeleld elkiilonitéseket.

A legnagyobb kihivast jelentd része a feladat sikeres végrehajtdsdnak az, hogy
rendkiviil nagy sebességgel hajtjak végre az eljarasokat, egészen az alapfalra torténd forduloig
250 kts-val vagy nagyobb sebességgel kozelit a repiilogép €s ezutan kezd el lassitani. Masik
kritikus pontja a végrehajtasnak, hogy a 3. forduldig nagy magassagon torténik a
megkozelités, ugyanis ezzel védhetd ki egy esetleges foldrdl inditott rakétatamadas (pl.:
vallrol indithaté 1égvédelmi rakétavetd granat) vagy ellenséges 1égvédelmi eszkdzok hatasos

tamadasa (pl.: 1égvédelmi agyuk, géppuskak).
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A taktikai bejoveteli eljardsok a papai MCTR és MTMA kiilonb6zd, meghatarozott
utvonalpontjaira éplilnek. Minden eljaras rendelkezik egy kezddéponttal, amelyen a
légiforgalmi irdnyitonak lehetosége van engedélyezni az eljaras megkezdését és végrehajtasat
vagy varakoztatja az egyéb forgalomtol fiiggden (5.2. ébra). Ezek koziil a leggyakrabban
hasznalt a BEAR illetve a LAMP utvonalpontok.
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5.2. abra: Papa helyi l’ltvonalpontok73

Az ilyen jellegli gyakorlo repiilések soran kiilonos figyelmet kell forditani a megfeleld,
eldirt radiotavbeszElo kifejezések hasznalatara.
A gyakorldsok soran végrehajtott taktikai bejoveteli eljarasok a kovetkezok,
amelyekkel néhany oldalon keresztiil részletesebben szeretnék foglalkozni:
e TEARDROP (90/270)
e BEAM APPROACH

e HIGH SPEED STRAIGHT-IN [12.]

"3 papa Airbase In-flight Guide, Part I., 29. oldal
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5.4.1 TEARDROP (90/270): ELLENTETES IRANYU, ALACSONY MAGASSAGU, NAGY
SEBESSEGU BEJOVETEL

A hasznalatos futopalya ellentétes iranyaban minimum 5 NM tavolsagra talalhat6 a kiindulasi
pont és legalabb 500° AGL™ (150 m) magassagon (5.3. abra). Tehat példaul ez a 34-es
hasznalatos palyanal azt jelenti, hogy a 16-os futopalya feldl torténik a megkozelités.

\ BEAR TEARDROP

| HAL1G |

| Tapsz |

PCTY

068/16

HAL3+ | 43 o /| couer

N ’

5.3. abra: Bear Teardrop eljaras menete’

A fenti abra alapjan az eljaras menete a kovetkezo:

1. A kezddpontja az alacsony magassdgu, nagy sebességll, hasznalatos
futopalyaval ellentétes irdnyd megkdzelitésnek 10 NM, a magassag ekkor
2500° AGL minimalis magassagon, alacsonyabb magassag csak repiilési terv
megléte esetén engedélyezhetd.

2. A légijarmiivezetd jelenti a helyzetét, a magassagat és a szandékat. Engedélyt

kér az eljaras megkezdésére.

™ AGL: Abova ground level
"> papa Airbase In-flight Guide, Part I, 42. oldal 4bréja alapjan szerkesztette a szerz6
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5.

Miel6tt a 3. fordulot megtenné, tehat csatlakozna az alapfalhoz, engedélyt kér a
fordul6 megtételére, valamint ellendrzi a futomiivek helyzetét.

Ezen a ponton mar a hasznélatos futdpalya ellentétes végéhez kozelit nagy
sebességgel.

A futopalya felett elrepiilve, attdl északi iranyba kitérve csatlakozik az
alapfalra, amely ennél az eljarasnal 1 - 1,5 NM téavolsagot jelent valamint
1000’ magassagot ¢és egy rendkiviil rovid végsd egyenest. Az irdnyitd a
radidlevelezés soran opcionalis szandékra adja meg az engedélyt, ami lehet
akar touch&go, akar teljes megalldsos leszallas. Tehat az irdnyitoknak a

kiképzéstdl fliggden barmelyik leszallasi moddal szamolniuk kell.

Az eljarashoz tartozo radidlevelezés pedig a kovetkezo:

ACFT: Papa TWR, this is BRK98, 10 NM North of the field at 2500°, request
teardrop for RWY34

TWR: BRK98, [traffic information, sequence], teardrop approved for RWY 34,
next report when ready for base

ACFT: Teardrop approved for RWY 34, WILCO, BR98

ACFT: TWR, BRK98, ready for base and for the option

TWR: BRK98, check gears, wind 340 at 8 kts, RWY34, cleared for base and
the option

ACFT: Gears down, RWY 34, cleared for base and the option, BRK98

Amennyiben nem teljes megallasos leszallassal fejezi be a végrehajtast a pilota, jelezni

kell az iranyitonak a tovabbi szandékat, ami altalaban egy kérés az eljaras kezddpontjahoz

valod visszafordulasra:

ACFT: Request right/left turn back to initial for teardrop RWY 34
TWR: Right/Left turn approved, report initial [12.]
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5.4.2 BEAM APPROACH: KERESZT IRANYU, NAGY SEBESSEGU BEJOVETEL

A bejovetel a hasznalatos futopalyatol keresztirdnybol torténik legalabb 10 NM-rdl és keleti
vagy nyugati irdnybol minimalisan 2500° AGL magassagon (5.4. abra). Az alabb talalhato

képet hasznalom az eljaras 1épéseinek bemutatasara. Jelen példaban a kiinduldsi pont BEAR.

i =y

{ BEAR BEAM

e

[ 2,500 FT - 9,000 FTMSL AVAILABLE ON REQUEST ||

5.4. abra: Beam approach eljaras menete’®

1. Az eljaras kezdépontja.

2. A légijarmiivezetd jelenti helyzetét, magassagat illetve szandékat. Engedélyt
kér az eljaras megkezdésére.

3. A futopalya felett atrepiilve, Papa varosat kikeriilve jelenti a légiforgalmi
iranyitonak, hogy kész az alapfalra fordulni.

4. Maga az alapforduld, amelyet Gigy szamit, hogy 1 - 1,5 NM végsd egyenes
koveti. Ekkor ellen6rzik a futdomiivek allapotat és mar meg kell adni az iranyitod
részérdl az engedélyt opciondlis szdndékra. A légijarmiivezetd kiképzeésétol
fiiggden beszélhetiink teljes megallasos leszallasrol, valamint touch&go-rol is.

Az utdbbi esetben kdzdlnie kell a 1égijarmiivezetonek a tovabbi szandékait.

78 papa Airbase In-flight Guide, Part ., 35. oldal 4braja alapjan szerkesztette a szerzd
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A légiforgalmi iranyit6 és a légijarmiivezetd kozotti radidlevelezésnek az alabbi példa

szerint kell elhangzania:

ACFT: Papa TWR, this is BRK98, 10 NM East of the field at 2500, request
beam approach for RWY 34

TWR: BRKO98, [traffic information, sequence], beam approach approved for
RWY 34, next report when ready for base

ACFT: Beam approach approved for RWY34, WILCO, BRK98

ACFT: TWR, BRK98, ready for base and for the option

TWR: BRK98, check gears, wind 340 at 8 kts, RWY34, cleared for base and
the option

ACFT: Gears down, RWY 34, cleared for base and the option, BRK98

Amennyiben nem teljes megallasos leszallast hajt végre a 1égijarmiivezetd, jeleznie

kell az irdnyitonak a tovabbi szandékat, ami altaldban egy kérés az eljaras kezddpontjahoz

vald visszafordulasra.

ACFT: Request right/left turn back to initial for beam approach RWY 34
TWR: Right/Left turn approved, report initial [12.]
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5.4.3 HIGH SPEED STRAIGHT-IN APPROACH: ALACSONY MAGASSAGU, NAGY SEBESSEGU
BEJOVETEL

A hasznélatos futopalya alacsony magassdgu, nagy sebességli megkozelitése sordn a
jelentdpont minimum 5 NM tavolsagra van a kiiszobt6l a hasznalatos futdpalya szerinti
iranybol 500 AGL magassagon. Akar mar ezen a ponton kiadhaté a leszallasi engedély, de
legkésébb 3 NM-re a kiiszobtdl rendelkeznie kell a 1égijarmiinek leszallasi engedéllyel. Ennél
az eljarasnal is érvényes, hogy a pilotak szandékara valo tekintettel kell eljarni, ha nem teljes
megallasos leszallast hajt végre, akkor engedélyezni a forduldt egy ujabb feladat

végrehajtasara (5.5. abra).

BEAR STRAIGHT-IN

()4 —— ~+ (]

o
2000 ‘
| Bear | | Tapsz |
"1\| pct 068/10]  [pcrosa/is |
L1
9 ‘
HAL34 | | Zooo | [cousr
<

5.5. abra: High speed straight-in eljaras menete’’

Az eljarashoz tartozo radiolevelezés a kovetkezo:
e ACFT: TWR, this is BRK98, 6 NM South of the field on final, request High
speed straight-in for RWY34
e TWR: BRK?98, [traffic information, sequence] High speed straight-in approved
for RWY 34, next report short final
e ACFT: High speed straight-in approved for RWY34, WILCO, BRK98

" Papa Airbase In-flight Guide, Part I, 40. oldal 4bréja alapjan szerkesztette a szerzé
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ACFT: TWR, BRK98, short final, ready for the option
TWR: BRK98, check gears, wind 340 at 8 kts, RWY 34, cleared for the option
ACFT: Gears down, RWY 34, cleared for the option, BRK98 [12.]

5.5 A taktikai eljarasok végrehajtasa soran kialakulo biztonsagi kockazati

tényezok és lehetséges megoldasaira javaslatok

A fejezetben kifejtett taktikai eljarasok attanulmanyozasa utan megallapithato, hogy az ilyen

tipusu megkozelitések biztonsagi kockazatai a kovetkezOkben rejlenek:

mandverek nagy sebességgel vald végrehajtasa

a nagy sebesség miatt az akadalyok és az egyéb forgalom iddbeni észlelésének
nehézsége

,heavy” turbulencia kategéria

koordinacié idébeni megtétele

az eljaras kozbeni korlatozas vagy tiltas végrehajtasanak tovabbi kockazatai

A kovetkezékben szeretnék néhany gondolatot Osszegezni a fenti kockéazati tényezdk

figyelembevételével a taktikai eljarast végrehajto C-17 és egyéb légteret atrepiild GAT

forgalom vonatkozasaban:

A listaban szerepld elsé harom tényezd egymasbdl kovetkezik, vagyis a nagy
sebességgel végrehajtott mandverek és a C-17 ,,heavy” turbulencia kategoriara
jellemzd méretei miatt az akadalyok késdi észlelésének kockazatat hordozza
magaban. A taktikai eljarast végrehajto légijarmiivezetonek a fentiek okan
esetleg az egyéb, lassan halado 1égijarmiivek idobeni észlelése is nehézségekkel
jarhat. A feladatban részt nem vevd légijarmiivek szdmara a C-17 valoszinlileg
konnyebben észlelhetd, annak nagy mérete miatt — habar az az eljaras
végrehajtasa soran 1000’-ra siillyed. Mindezeket a tényeket azért fontos
megemliteni, mert a repiil6tér korzetében a VFR repiilési szabalyok szerint
repilé légijarmiivek csak tajékoztatast kapnak egymasrol. Ezért a
légijarmuvezetok feleldssége, hogy a kapott tajékoztatas alapjan maguk hozzak
1étre a biztonsagos elkiilonitést egymastol.

A biztonsagos elkiilonités mértékének megitélése szintén a légijarmiivezetok

géptdl kiilonbozd elkiilonitési tavolsdgok megtartasait érdemes figyelembe
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alkalmaznak a légijadrmiivek vonatkozasaban. A légijarmiivezetd feleldsségi
korébe utalt elkiilonités létrehozasahoz sziikséges, hogy meglassa ¢és
beazonositsa a szamara ,,mérvadd” forgalmat. Mivel a VFR forgalmak részére
sz6l6 forgalmi tajékoztatdsok alapvetdéen a repiiléstdjékoztatdi szolgalatok
jellemzdi, feltételezi, hogy az adott 1égtérben a 1égtérosztaly repiilési szabalyait
kovetd, hasonld paraméterekkel bird légiforgalmakra lettek kitalalva. Roviden
tehat, nem jellemz6 a fent emlitett 1égterekre, hogy foldkozeli magassagon egy

200 tonna témegi, nagy sebességgel repiild légijarmiivel lehet talalkozni.

Az el6bbi felvetések 0sszegzése soran az alabbi kérdések meriiltek fel:
e Elegend6-e csupan forgalmi tajékoztatast nyljtani a repiilétér iranyitoi korzetébe
belépd egyéb VFR forgalomnak az ott taktikai eljarast végzo 1égijarmiir6l?
o A tajékoztatassal tudni fogja-e a korzetet keresztezd forgalom, hogy a taktikai
eljaras mit is takar?
o Sziikséges-e korlatozast alkalmazni az ilyen esetekre, és ha igen akkor milyen

jellegli legyen? Magasséagra, Gitvonalra vagy idére vonatkozzon?

A fenti Osszefliggésekbdl kiindulva, a Papa MCTR-be belépd GAT forgalom a
kovetkezd forgalmi tajékoztatast kaphatja a repiilotéri iranyito részErol:
e TWR: Traffic, C-17 Heavy, 5 NM, westbound (pl. proceeding towards the field),
at 1000’, report when traffic in sight

A tajékoztatas abban az esetben, ha a 1égijarmiivezeté nem latja a forgalmat, utalva a
masodik kérdésre, kiegészithetd azzal, hogy:
— hold
— avoid 5 NM radius of Papa
— climb +1000’

A feladatban részt nem vevd forgalom nem tudhatja, mi a taktikai megkozelités
repiilési utvonala és sajatossaga, illetve maga a forgalmi tajékoztatas sem lehet teljesen
pontos, hiszen a radidkdézleménynek adéasa és vétele alatt eltelt nagyjabol 1 perces idétartam
alatt a C-17 250 kts feletti sebesség esetén kozel 5 NM-et tesz meg. Egyébként is

sziikségtelen és hosszadalmas.
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Amennyiben az atrepiild6 GAT nem latja a C-17-est sziikséges korlatozasokat
foganatositani, ami teriileti korlatozas szempontjabdl a kovetkezo lehet:
— 16-o0s palya esetén Vaszar és Takacsi telepiiléseket északra lehet keriiltetni a
GAT forgalommal
— 34-es palya esetén a Nagygyimodtot Papaval 6sszekotd uttdl délre tartani a
GAT forgalmat
— varakoztatas a fenti radiolevelezés alkalmazasaval, ami azokra az esetekre is
igaz, ha példaul gazvezeték ellendrz6 repiilést hajtanak végre, aminek az

utvonala nem modosithato, csak idobeni korlatozasok adhatdak

Amennyiben az egyiittmiikodési megallapodasokban - amit a szomszédos 1égiforgalmi
szolgalatok kotnek egymassal - leirt koordinacidra vonatkozo feltételeket betartjak, a fenti
korlatozasokra vonatkozo6 dontés idében meghozhat6.

A taktikai eljards sajatossaga, hogy amennyiben a lerepiilésére vonatkozo6 iranyitéi
engedély kiadasa megtortént, akkor mar nem célszerli, raadasul a feladat biztonsagos
végrehajtasat veszélyezteti annak idokozbeni akadalyozasa, vagy a kozbeavatkozas. Ezért
akkor adjon a repiildtéri irdnyitd engedélyt a taktikai megkozelitésre, ha a végrehajtasa a C-17
részére nem jar korlatozéssal. Ebbdl pedig az kdvetkezik, hogy amennyiben a taktikai eljarast
megkezdte elsébbséget €lvez az egyeb, prioritassal nem rendelkezd forgalommal szemben.

A repiildtéri irdnyitonak ilyenkor megfeleléen mérlegelnie kell az egyéb forgalom
jellegét, hiszen repiilési feladatoktol fliggéen egyéb prioritasi tényezdket is figyelembe kell
venni, mint betegszallitas, életmentés, kutatas-mentés stb.

Legalabb ilyen érdekes kérdéseket és Osszefiiggéseket lattat, ha megvizsgaljuk a C-17
repiilétér kozelében végrehajtott taktikai eljarasainak, €és az ezzel egy idOben a repiilotér
iranyitoi korzetébe tervezett mas kiképzési feladatok végrehajtasanak sajatossagait. A
kiindul6 adatok vagy biztonsagi kockazatot jelentd tényezOk koziil az els6é négy a relevans
ebben az esetben is. Vagyis a sebesség, korlatozott mandverezd képesség, akadalyok és egyéb

forgalom id6beni észlelése és a turbulencia kategdridban mutatkozé kiilonbségek.
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Példanak okaért vegyiink egy alapesetet. A repiilotéren telepiildé C-17 és Mi-8
helikopter kiképzési repiilését célszerii-e egy idében tervezni, ha igen akkor milyen
korlatozasokat kell foganatositani a repiilésbiztonsag érdekében. A kiindul6é adatokat a 3.

tablazatban foglaltam Gssze.

3. tablazat: A C-17 és Mi-8 repiildeszkozok dsszehasonlitisa’

C-17 Mi-8
Turbulencia kategoria Heavy (265.352 kg) | Medium (12.000 kg)
Sebesség 250 kts 100 kts
Feladat Beam approach Vizualis forgalmi kor
Feladat végrehajtasanak
1000’ <1000’
magassaga

Ahhoz, hogy a kiinduldo adatok alapjan végiil teljes képet kapjunk, sziikséges
kiszamolni, hogy mennyi ideig tart a C-17-nek, illetve a Mi-8 helikopternek a fenti feladat
lerepiilése.

A C-17 felszallas utan kifordul és rarepiil a ,,beam approach” kiindulé pontjara, ami 5
NM tavolsagra van. Ez, ha 250 kts-val vagy az alatti sebességgel teszi meg, akkor atlagosan 1
- 1,5 percbe telik. Az eljaras lerepiilése €s a repiiltér megkozelitése, ami a kiiszobig tart,
legalabb még egyszer ennyi id6t igényel. Osszesen tehat kb. 2,5 perc az eljaras lerepiilése a
felszallastol a leszallasig. Figyelembe kell venni tovabba, hogy a C-17 felszallasa utan 2 perc
turbulencia elkiilonitést minimalisan kell alkalmazni, valamint a leszallasa utan is a kovetkez6
érkez6 forgalom legaldbb 2 perc repiilési 1d0 tavolsagra legyen. Természetesen az érkezések
viszonylataban forgalmi tdjékoztatassal a helikopter vezetdt Osztondzni lehet a sajat
elkiilonités tartasara, de ettdl ez az id6 még nem lesz kevesebb.

Vizsgaljuk most meg a Mi-8 vizualis forgalmi kor lerepiilésnek sajatossagait és idejét.
A légijarml vezetOje a sajat kiképzési utasitdsa alapjan tervezi meg ¢€s épiti fel a vizualis
forgalmi kort, aminek magassaga nappal altalaban 200 m. A helikopterszeriien végrehajtott
felszallas kozben az emelkedést 150 km/h elérehaladd és 3-4 m/s fiiggbleges sebességgel
végzi. A felszallast kovetd elsé forduld 100 m magassagban végrehajtandd, majd miutan eléri
a 200 m-t, 160 km/h sebességet allit és megkezdi a vizszintes repiilést. A Mi-8 az iskolakor

repiilését 15°-os bedontéssel végzi. Miutan végrehajtotta a harmadik fordulot és leszallasi

"8 http://www.military-today.com/helicopters/mil_Mi-8_hip.htm; http://www.globalaircraft.org/planes/c-
17_globemaster_iii.pl adatai alapjan szerkesztette a szerz6; (Letoltés datuma: 2014. 04. 15.)
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engedélyt is kapott, ismét 150 km/h vizszintes és 2-3 m/s fliggdleges sebességet allit. A

negyedik fordulét kovetden, ekkor mar 100 m magasan, meg kell kezdeni a sebességének a

csokkentését tigy, hogy a fiiggés 2-3 m-rel a foldetérési pont felett j6jjon 1étre. Ezt kovetden a

leszallast helikopterszeriien hajtja végre. [28.]

Figyelembe véve a fent leirt eljarasok végrehajtasara vonatkozd informaciokat, az

alabbi javaslatokat teszem repiilésbiztonsagi szempontbol:

A helikopter legalabb 2 perccel a C-17 utan széllhat fel, amikor az mar az
eljarasa végéhez kozelit, vagyis visszaér a kiiszob {ol¢.

A helikopter vizudlis iskolakorének profiljat lehet modositani példaul a
felszalloirany meghosszabbitasa révén.

A helikopter vizualis iskolakorének profiljat lehet modositani példaul a
kirepiil6irany vagyis a hosszifal meghosszabbitdsa révén.

A modositasok lehetdsége az iranyitd kezében van, egyébként a forgalmi
tajékoztatas €s a sorszdmozas vagy ,,szekventalas” is elegendd lehet.

A harmadik fordul6 végrehajtasa iranyitéi engedélyhez kotott, de a masodik
fordulot is az elkiilonitések 1étrehozasa érdekében irdnyitoi engedélyhez lehetne
kotni, mivel a hosszufalon a repiil6tér traverzén is taldlkozhatnak a gépek azonos
magassagon.

A helikopter leszéallasara kijelolt hely ne a futopalya legyen, hanem a torony
elétti guruléut, azaz a TWY™ DI vagy D2, esetleg a TWY D ¢és F
keresztezédése. A Repiiltérrend tovabba engedélyezi nappal VMC®-ben az
ellendrzott munkateriilet fel- és leszallasra torténd hasznalatat, tehat a hangér
elétti Apron®™ J is egy opcid ebben az esetben. A kénnyebb megértés érdekében

a 2. szamu mellékletben csatoltam a repiildtérre vonatkozo térképet.

5.6 Osszegzés

A taktikai eljaras végrehajtasaval egyiitt jard nagy sebesség, jelen esetben minimum 250 ks,

valamint a katonai repiil6tér 1égtérében nyujtott szolgaltatas meghatarozasanak és rendeletben

valo kozzétételének kérdése a dolgozatomban folyamatosan ujra eléforduld problémaként

jelent meg.

" TWY: Taxiway: gurul6it
80 \/MC: Visual Meteorological Conditions: latisi meteorologiai koriilmények
81 e16tér a repiilétéren
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A papai repiilotér iranyitoi korzetére és az abban végrehajtando taktikai eljarasokra a
kovetkezOk miatt esett a valasztdsom. Habar a repiiltér és a HAW egyiittmiikodésével a
lehetdségeikhez mérten szabalyoztak a nagysebességli repiilések végrehajtasat, azonban a
jogszabalyi feljogositas sziikséges lenne.

Az egyik ezek koziil, hogy a repiil6tér irdnyitasi korzetébe tartozo ATS 1égtérosztalyt
nemcsak a Repiiltérrendben, és a Katonai Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvanyban kell
megjeleniteni, mivel azok ingyenesen nem elérhetéek a Iégiforgalmi tajékoztatasok
kozzétételért felelos HungaroControl oldalan. Ennek alapvetd célja, hogy a repiil6tér iranyitoi
korzetébe belépd polgari 1égiforgalom tudja, hogy milyen szolgaltatasra szamithat. Ezért
fontos, hogy a 1égtérosztaly tipusatol fliggd tajékoztatast rendeletben is kdzzétegyek.

A masik, szintén az ATS légtérosztalyokhoz kapcsolodd probléma, hogy a FL 100
alatti repiilésekre 250 kts sebességkorlatozas van eldirva, €és ezek alol csak a légvédelmi célu
reptilések képeznek kivételt. Azonban a C-17 ezen eljarasai nem tartoznak a légvédelmi célu
replilések definicioja altal meghatarozott esetekre. Kovetkezésképpen a fogalomrendszert
pontositani kell. Ennek megoldasa lehet az Lt. Fogalommeghatarozasok fejezetében vald
megjelenitése. Ez valoszinilleg egy elég hosszadalmas folyamat lenne, mivel a
torvénymodositasok kivitelezése honapokat vehet igénybe. Addig is a jelenlegi, helyi
eléirasok altal szabalyozott forma miikodhet.

A dolgozatomban megallapitasra keriilt az a tény is, hogy ezeket a taktikai eljarasokat
nem ismerheti az egyéb feladatban részt nem vevd forgalom, legyen az GAT, de akar lehet
OAT 1s, aki a repiuldtérre érkezik. Ezért célszerli lenne, ha az eljardsok alkalmazasa
fokozatosan keriilne bevezetésre, ami egyfajta hozzaszoktatast jelentene a C-17 ilyen jellegii
repiiléseihez.

Béarmelyik megoldas 1is keriil megvaldsitasra, mindenképpen biztonsagnoveld
tényezOként szolgdl majd, valamint az érvényben [évé jogszabalyokkal kapcsolatos

hianyérzetet csokkenti.
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BEFEJEZES

A szakdolgozatom megirasa soran igyekeztem atlathaté képet festeni arrdl, hogy
Magyarorszagon milyen jellegli mindségi valtozas kovetkezett be a katonai légiforgalmi
iranyitdé képzésben, és a szolgalat nyujtasdban. Felidézve néhany gondolat erejéig a NATO
csatlakozast megel6z6 iddszakot, igy sikeriilt jobban ravilagitanom a valtozasok mértékére.

A dolgozatban végig kdvethetd, hogy mind a jogi hattér atgondolasa és Gjradolgozasa,
mind pedig a MANS programokon keresztiil elért eredmények, milyen meghatarozoak voltak
a korabban felmeriilt — f6ként biztonsagot is érinté — problémakkal kapcsolatban. Ugy vélem,
az imént emlitettekbdl kifolyolag, hogy hazankban igazan jelentds fejlodés tapasztalhaté mind
a mai napig folyamatosan, egyrészt a légiforgalmi iranyitdé képzés és a szolgalat ellatdsa,
masrészt pedig a katonai repiildtereinkre vonatkozd ismeretanyag irdsos formaba ontése révén
IS.

A dolgozatom egyik kozponti részében arra kerestem a valaszt, hogy miként zajlott le
2013-ban az MH 86. Szolnok Helikopterbazis 1égtér modositasi kérelmének a benyujtasa, és
érvekkel vald alatdmasztasa, valamint a procedura, illetve a kérelem elbiralasa.

A masik részében a dolgozatomnak az MH Papa Bazisrepiildtéren gyakorolt taktikai
eljarasok — elsésorban a bejovetelek - végrehajtasara és a veliikk kapcsolatban felmeriild
biztonsagi kockazati tényezOkre fokuszaltam. A vizsgalatban kitértem az eljaras sajatossagai
révén felmeriild konfliktusokra, amelyek leginkabb az MCTR-ben mas forgalommal vald
egyidejl jelenlétbdl fakadtak. Itt egy példan keresztiil igyekeztem ravilagitani, hogy milyen
nehézségek meriilhetnek fel egy C-17 gyakorld repiilés, illetve egy Mi-8 helikopter vizualis
forgalmi kor lerepiilése kdzben.

Kutatasaim tapasztalatait az alabbiak szerint 6sszegzem:

e Ahogy a cimben is irtam, a magyar katonai repiilGtereket érint6 biztonsagi
intézkedéseket elsdsorban a Légiigyi torvény, a 16/2000 K6Vim rendelet, egyéb
ICAO dokumentumok és ajanlasok, valamint tovabbi szabalyzok ide vonatkozo
részeinek kiemelésével mutattam be.

e A repiildtereink biztonsagi kérdéskorét érintette az ezutan kovetkezd rész,
amelyben a 2006-ban majd pedig a 2010-ben elkezdddott programok
eredményeit soroltam fel.

e A 2011-es évben elkésziilt Légligyi Stratégia nagyban befolyéasolta a katonai
légikozlekedést. A stratégia egyik legfontosabb célja volt, hogy az egyre
novekvo légiforgalom altal tamasztott igényeknek megfeleld technikai, human
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¢és jogi keretet biztositson. Ezek a katonai repiilterek biztonsdgaval szorosan
Osszefliggd tényezok, amelyek részben még mindig megoldasra varnak.

e A Kkatonai repiilés szempontjaboél a 2013-as év egyik legmeghatarozobb
eredménye volt a szolnoki MCTR ¢és MTMA légterek moddositasi kérelmének
kidolgozasa és az elfogadtatasa. Betekintést nyertem a kérelem benyujtasa soran
felmeriild részletekbe, illetve a szokdsos eljarasokba, amelyek végig kovetése
ujdonsag volt szamomra.

e Végiil a dolgozatom utols6 nagy fejezetében az MH Papa Bazisrepiilétéren
teleptild HAW és az SAC program C-17 taktikai eljarasainak bemutatasaval
foglalkoztam. Leginkabb olyan szempont alapjan igyekeztem megkdozeliteni a
repiilésbiztonsaggal kapcsolatos részleteket és azokat feldolgozni, amely egy
Péapan szolgalatot teljesitd katonai légiforgalmi iranyité mindennapi munkajat is
érintheti. Azaz, a C-17 és egy Mi-8 helikopter egyidejii gyakorld repiilése soran
esetlegesen kialakul6 konfliktushelyzeteket. Ezek vizsgalata soran a
tapasztalataimat a fejezet végén Osszegeztem ¢és javaslatokat tettem lehetséges

megoldéasokra.

Véleményem szerint sikeriilt elérni a bevezetésben meghatarozott céljaimat, azaz
atfogd képet festeni a fenti pontokban 0Osszefoglalt témakrol. Olyan informaciokkal
gazdagodtam a kutatasaim, illetve a személyes konzultaciok soran, amelyeket tudok ajanlani
minden légiforgalmi iranyit6 hallgatotarsamnak. A munkam soran Osszegyljtott ¢és
rendszerezett ismeretek igy gondolom, hogy a tanulmanyaim szempontjabdl értékesnek
bizonyulnak és bovitik a szakmai tudasomat.

Végezetiil szeretném még egyszer megkdszonni a munkdm soran nyujtott segitséget az
MH 86. Szolnok Helikopterbazis, Hadmiiveleti Kozpont, Légiforgalmi Iranyitdé Kozpont
parancsnokanak, Kovacs Léaszlo Ornagy Urnak, valamint az MH Papa Bazisrepiiltér,
Hadmitveleti Kézpont, Légiforgalmi Iranyitd6 Kozpont valtdsparancsnokanak, Bodai Miklos

szazados Urnak.
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1. sz. melléklet: Szolnok MCTR MTMA médositas &

WGS 84/ 34T CT SZOLNOK MCTR MTMA médositas 2013.05.09
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8 Szolnok MCTR és Szolnok MTMA koordinatdinak médositasa, 5. melléklet

49



74
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8 Repiil6térrend, Magyar Honvédség Papa Bazisrepiilstér dokumentum 4braja alapjan szerkesztette a szerzd
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3. sz. melléklet: ATS légterek ICAO osztalyozésa, nyujtott szolgéalatok és repiilési

kovetelmények®

Légter-
osztaly

Repiilések
tipusa

Biztositott
elkiilonites

Biztositott
szolgalat

Sebességkorlatozasi
eloirasok™

Radiodsszekotte
tésre
vonatkozo
eléirasok

ATC
engedély
sziikségessége

A csak IFR

minden
légijarmi
kozott

légiforgalmi
iranyito szolgalat

nincs

folyamatos
kétoldalu

igen

IFR

minden
légijarmi
kozott

légiforgalmi
iranyito szolgalat

nincs

folyamatos
kétoldala

igen

VFR

minden
légijarmi
kozott

légiforgalmi
iranyit6 szolgalat

nincs

folyamatos
kétoldala

igen

IFR

IFR-taz IFR-
tél
IFR-t a VFR-t61

légiforgalmi
iranyito szolgalat

nincs

folyamatos
kétoldala

igen

VFR

VFR-t az IFR-t61

1) 1égiforgalmi
iranyito6 szolgalat,
az IFR-t61 valo
elkiilonités
céljabol,

2) VFR/FR
forgalmi
tajékoztatd
és kérésre
tanacsadas a
forgalom
elkeriilésre

250 kts IAS 3050 m
(10 000 1ab) AMSL
alatt

folyamatos
kétoldala

igen

IFR

IFR-t az IFR-t61

légiforgalmi
iranyito
szolgalat,

a VFR
repiilésekrol
forgalmi
tajékoztatas (és
kérésre
tanacsadas a
forgalom
elkertilésre)

250 kts 1AS 3050
m
(10 000 1ab) AMSL
alatt

folyamatos
kétoldala

igen

VFR

nincs

forgalmi
tajékoztatas az
IFR és
VFR repiilésekrol
(és kérésre
tanacsadas a
forgalom
elkeriilésre)

250 kts IAS 3050
m
(10 000 14ab)
AMSL -alatt

folyamatos
kétoldalu

igen

8 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet a légi forgalom irdnyitasanak szabalyairol 4. Fiiggelék
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Lég t€r- Re’i lilések Biz_t.oiv_ztc’)trt Biztositott Sebességkorlatozasi | Radioosszekottetésre ATC er ged?ly
osztdly | tipusa elkilonités szolgalat eldirasok™ vonatkozo eldirasok sziikségessége
légiforgalmi
iranyito szolgalat 250 kts IAS 3050
és
IFR IFR_tt?; IFR- a lehetdség (10 000 lrra']b) AMSL folyamatos kétoldalt igen
szerint forgalmi alatt
E tajékoztatas a
VEFR repiilésekrdl
forgalmi 250 kts IAS 3050
. tajékoztatas a m .
VFR nincs repiilésekréla | (10 000 14b) AMSL nincs nem
lehetéség szerint alatt
IFR-t az IFR- 1‘155;’5?:{;2“ 250 kts 1AS 3050
IFR lehte(t)('liség szolgalat; (10 000 lrgb) AMSL folyamatos kétoldalua nem
szerint repiiléstdj §k0ztat0 alatt
F szolgalat
250 kts 1AS 3050
. repliléstajékoztatd m .
VFR nincs szolgalat | (10 000 1ab) AMSL nincs nem
alatt
250 kts 1AS 3050
IFR nincs repulsezsggzll(;)tztato (10 000 lr:b) AMSL folyamatos kétoldalt nem
alatt
G
250 kts 1AS 3050
. repliléstajékoztatd m .
VFR nincs szolgalat | (10 000 lab) AMSL nincs nem
alatt
Magyarazat:
* Amennyiben az atvaltasi magassag 3050 méter (10 000 1ab) AMSL alatt van, a 10 000 1ab magassag helyett
FL100 alkalmazando.
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FUGGELEKEK

1. sz. fiiggelék:

Annotacio

A mai értelemben vett magyar katonai légiforgalmi iranyitds nem tal nagy multra tekint
vissza, ugyanis a katonai légiforgalmi iranyitds szervezeti atalakitdsa a 90-es évek végén
kezdddott €s mostanra teljesedett ki.

Ennek elengedhetetlen részét képezte a katonai léginavigacios szolgalatok szakmai
tovabbképzése és a technikai felszereltségiik megujitasa, amely egy 2006-ban a Honvédelmi
Minisztérium altal tdmogatott programnak koszonhetden indult el. A program neve MANS-
2006, melynek fontos célkitlizése volt, hogy magat a Ilégiforgalmi iranyité képzést
megreformalja és a szovetségi, valamint Eurdpai Unid elvarasainak megfeleldvé tegye.

Mint jovendd katonai légiforgalmi irdnyitd, dolgozatomban kiemelt figyelmet
szenteltem a reformok mellet a katonai repiildtereket érintd 1égikozlekedés biztonsagi
intézkedésekre, melyeket a kovetkezd témakon keresztiil mutatok be.

Az egyik a kozelmultban tortént MH 86. Szolnok Helikopterbazis Légiforgalmi
Iranyitd6 Kozpont altal benyujtott légtér modositasi kérelem bemutatisa és okainak a
vizsgalata.

A masik fontos teriilet, ami felkeltette érdeklddésemet, az MH Péapa Bazisrepiilotéren
1s rendszeresen gyakorldsra keriild taktikai eljardsok vizsgalata, a légtér €s az egyéb
légiforgalom tiikrében. Az eljarasok ismertetését kovetden szeretném megvizsgalni, hogy a
jelenlegi hatalyos jogszabalyok mentén, hogyan illeszthetd be ez a nagy sebességli gyakorld
repiilés az esetleges forgalméba az irdnyitoi korzetnek. Ezen tilmenden szeretnék javaslatot

tenni arra, hogy milyen biztonsagi intézkedésekkel lehetne ezt lehetdvé tenni.
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2. sz. fiiggelék:

A konzultaciokon torténé részvétel igazolasa (konzultacios lap)

A honvéd tisztjelolt neve:

Timar Adrienn honvéd tisztjelolt

A belsé konzulens neve és beosztasa:

Vas Timea Ornagy, gyakorlati oktatd

A témat kiado onallo oktatasi szervezeti egység neve:
Nemzeti Kozszolgalati Egyetem
Hadtudomanyi és Honvédtisztképz6 Kar
Katonai Uzemeltetd Intézet

Katonai Repiilé Tanszék

Nevezett honvéd tisztjelolt a 2013/2014. tanévben a szakdolgozat készitésével kapcsolatos

konzultaciokon rendszeresen részt vett.

Az elkészitett dolgozatot ,,Légikozlekedés biztonsagi intézkedések nyomaban a magyar
katonai repiilétereken” cimmel bemutatta, a dolgozat sajat szellemi termék, plagium

gyantja nem meriilt fel.
A dolgozatnak a Zarovizsgahoz kapcsolddo biralati eljarasra torténd beadasaval egyetértek.

Szolnok, 2014. aprilis 24.

Vas Timea ornagy, gyakorlati oktato
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3. sz. fiiggelék:

Nyilatkozat

Alulirott Timar Adrienn honvéd tisztjelolt az NSHBLK71 tancsoport hallgatdja
(NEPTUN-k6d: RQWUMC) biintetéjogi felelésségem tudatdban kijelentem, hogy a
,Légikozlekedés biztonsagi intézkedések nyomaban a magyar katonai repiildtereken” cimii,
a Nemzeti Kozszolgdlati Egyetem Katonai Repiil6 Tanszéken benyujtott jelen
szakdolgozat sajat szellemi tevékenységem eredménye, a benne foglaltak mas személyek

jogszabalyban rogzitett jogait nem sértik.

Ezennel hozzajarulok ahhoz, hogy a Nemzeti Kozszolgélati Egyetem a szakdolgozatom egy
példanyat a konyvtaraban tarolja (elektronikus adathordozon rogzitse), azt masok

szamara hozzaférhetové tegye.

Hozzajarulok ahhoz is, hogy mas személyek a szakdolgozatban foglaltakat tanulmanyaik,
kutatésaik sordn — a hivatkozasi el6irasok betartasaval — felhasznaljak.

Szolnok, 2014. aprilis 24.

Timar Adrienn honvéd tisztjelolt
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